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Zafacznik nr 8B do Regulaminu Konkursu

STAN ISTNIEJACY INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ
ORAZ INNE UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z OBECNEGO SPOSOBU UZYTKOWANIA
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PODSTAWOWE INFORMACJE O PODMIOCIE ZAMAWIAJACYM

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. (WKD) z siedzibg w Grodzisku Mazowieckim zostata utworzona aktem zatozycielskim,
sporzadzonym w dniu 22.12.2000 r. w formie aktu notarialnego jako Spétka ze 100%-owym udzialem PKP S.A. w kapitale
zaktadowym. Dnia 29.12.2000 r. Spdtka zostata wpisana do rejestru handlowego przez Sad Rejonowy dla m.st.
Warszawy. Samodzielng dziatalno$¢ gospodarcza rozpoczeta od dnia 01.07.2001 r.

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. wykonuje zadania przewoznika kolejowego, $wiadczac ustugi przewozow pasazerskich dla
0s6b zamieszkujacych w potudniowo-zachodnim pasmie aglomeracji warszawskiej oraz zadania zarzadcy infrastruktury kolejowe;.
Dziatalno$¢ prowadzona jest w oparciu o posiadane licencje i $wiadectwa zgodnie z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami.

WKD $wiadczy ustugi aglomeracyjnych przewozow pasazerskich dla ludno$ci zamieszkujacej w szesciu gminach oraz zachodniej
czeéci Warszawy. Oferta Spétki obejmuje przewozy na trasie Warszawa Srodmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radorska
z odgatezieniem w Podkowie Le$nej do Milandwka. Trasa WKD wiedzie przez obszary gmin: Michatowice, Pruszkéw, Brwindw,
Podkowa Le$na, Grodzisk Mazowiecki i Milanéwek oraz dzielnice m.st. Warszawy: Wiochy, Ochota i Srédmiescie.

Linia z Warszawy do Grodziska liczy ok. 33 km, a jej odgatezienie z Podkowy Lesnej do Milanéwka — 3 km.

W sktad linii wchodzg 4 stacje i 24 przystanki osobowe, przy czym przedmiotem szczeg6lnego zainteresowania w ramach pracy
konkursowej sg nastepujace obiekty:

a) przystanek osobowy ,Warszawa Aleje Jerozolimskie”;

b) stacja ,Podkowa Le$na Gtowna”;

c) stacja,Grodzisk Mazowiecki Radonska”.

CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEJ INFRASTRUKTURY PERONOWEJ NA PRZYSTANKACH

Perony przystankowe na linii WKD zostaty wybudowane w réznych okresach jej rozbudowy oraz funkcjonowania poszczegoinych
przebiegéw. Ostatnie zmiany w zakresie lokalizacji peronéw miaty miejsce pod koniec lat 80. XX w. w zwiazku z kompleksowq
naprawa toréw szlakowych.

Nawierzchnie peronowe na wiekszoSci obiektdw skiadajg sie z kostki betonowej, wprowadzonej w ramach modernizacji
realizowanych od 2003 r. wraz z jednoczesnym podwyzszeniem wysokoSci peronéw — oprdcz nawierzchni skladajacej sie z piyt
granitowych z Il potowy lat 70. XX w. na stacji ,Warszawa Srodmiescie WKD”, nawierzchni z plyt betonowych konstrukcyjnych
z | potowy lat 90. XX w. zastosowanych na przystanku osobowym ,Warszawa Rakow” oraz nawierzchni asfaltowej pochodzace;j z lat
70. 1 80. XX w. pozostajacej na przystankach: ,Warszawa Zachodnia WKD’, ,Michatowice” oraz ,Reguty”.

Wyposazenie perondw jest standaryzowane i zawiera nastepujace elementy:

wiaty z blachy falistej;

tawki metalowe z elementami drewnianymi;

lampy o$wietleniowe z obudowa betonowa;

konstrukcje ogrodzeniowe metalowe (wyjatek: inny rodzaj ogrodzenia na przystanku ,Nowa Wie$ Warszawska”);
gabloty informacyjne aluminiowe oraz metalowe;

kosze na $mieci z obudowg betonowa;

maszty dla kamer wideo monitoringu (na wybranych obiektach);
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h) maszty dla gtoSnikow systemu zapowiadawczego (na wybranych obiektach);
i) automaty biletowe.

2.4.  Wyposazenie peronow w przypadku podjecia do realizacji przedsiewziecia w zakresie modernizacji obiektow matej architektury
w zdecydowanej wigkszosci przeznaczone jest do wycofania i wymiany na nowe elementy.

2.5. W nawierzchni peronéw znajdujg sie fundamenty dla posadowienia stupéw sieci trakcyjnej.
2.6.  Wykaz stacji i przystankow osobowych linii WKD, na ktérych odbywajg sie postoje pociaggow — Zatacznik 8B-1.

2.7.  Informacje o krawedziach peronowych stacji i przystankéw osobowych na liniach WKD wraz z ich przystosowaniem do potrzeb oséb
niepetnosprawnych — Zatgcznik 8B-1.

28. W zwigzku z realizowanym od 18.08.2015 r. przedsigwzigciem inwestycyjnym obejmujacym wykonanie Systemu Informacii
Pasazerskiej i Monitoringu na stacjach i przystankach osobowych WKD — w ciggu 2016 r. na wszystkich obiektach peronowych
zostang zainstalowane konstrukcje wsporcze jednoramienne i dwuramienne dla tablic systemu informacji pasazerskiej, maszty dla
kamer wideo monitoringu oraz zewnetrzne szafy teletechniczne (w wybranych przypadkach).

3. CHARAKTERYSTYKA PRZEWOZOW

3.1, Linia kolejowa z Warszawy do Grodziska Mazowieckiego liczy ok. 33 km, a jej odgatezienie z Podkowy Le$nej do Milanéwka — 3 km.

3.2. W sktad linii wchodzg 4 stacje i 24 przystanki osobowe (tacznie 28 obiektow, na ktérych prowadzona jest odprawa podroznych),
wyposazonych tacznie w 45 platform peronowych.

3.3.  Przewozy pasazerskie w 2014 r. zamknely sie w liczbie 7,94 min.

3.4.  Srednia liczba pasazeréw podrozujacych w dzier roboczy ksztattuje sie na poziomie ok. 27 tys.

3.5, Liczba uruchamianych pociggéw wedtug rozktadu jazdy dla dnia powszedniego wynosi 147, natomiast w soboty, niedziele i $wieta —
80.

3.6. W tabelach 1 i 2 przedstawiono $rednie wielkosci dobowej wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach osobowych linii WKD
bedacych przedmiotem Konkursu w zalezno$ci od kierunku podrézy (relacji przewozu) w podziale na dzierh roboczy oraz $wigteczny
(sobota, niedziela, $wieto). Na odcinku zawierajacym sie w granicach administracyjnych m.st. Warszawy podano cze$ciowe dane,
ograniczajace sie do kierunku uprzywilejowanego (charakteryzujacego sie znacznie wigkszym obcigzeniem wzgledem kierunku
przeciwnego).

Tabela 1 - Srednie wielkoéci dobowej wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach osobowych dla kierunku od Warszawy

Dzien roboczy Dzien $wigteczny
Nazwa przystanku Liczba os6b Liczba os6b Liczba oséb Liczba oséb
wsiadajacych wysiadajacych wsiadajacych wysiadajacych
Warszawa Aleje Jerozolimskie <500 n/d <500 n/d
Podkowa Lesna Gtowna <500 > 1000 <500 500 - 1000
Grodzisk Maz.Radonska n/d > 1000 n/d 500 - 1000

Tabela 2 - Srednie wielkoéci dobowej wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach osobowych dla kierunku do Warszawy

Dzien roboczy Dzien $wiateczny
Nazwa przystanku Liczba os6b Liczba oséb Liczba oséb Liczba oséb
wsiadajacych wysiadajacych wsiadajacych wysiadajacych
Grodzisk Maz Radoriska 500 — 100 n/d 500 — 1000 n/d
Podkowa Le$na Gtéwna >1000 <500 500 - 1000 <500
Warszawa Aleje Jerozolimskie 0 272 0 108
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Najwieksze napefnienie w pociagach WKD wystepuje na szlaku Warszawa Srédmiescie WKD — Komoréw (i z powrotem), w tym
w szczegoinosci na odcinku Warszawa Rakéw — Warszawa Salomea.

Najwieksza wymiana pasazerow wystepuje na stacjach i przystankach osobowych: ,Warszawa Srédmiescie WKD”, ,Pruszkéw
WKD?”, ,Komoréw”, ,Podkowa Le$na Gtéwna” oraz ,Grodzisk Mazowiecki Radoriska”.

HISTORIA LINII

Historia linii Warszawskiej Kolei Dojazdowej siega poczatkow XX w. Linia zostata uruchomiona 11.12.1927 r. jako pierwsza
w odrodzonej Polsce normalnotorowa kolej elekiryczna pod nazwa Elekiryczne Koleje Dojazdowe (EKD). Jej dwczesnym
wiascicielem byta powstata w 1918 r. spotka ,Sita i Swiatto” S.A., w ktérej wiodacym kapitatem byt kapitat angielski. Spétka ta byta
inicjatorem budowy, inwestorem i wiascicielem EKD. Pierwszy pocigg wyjechat na linie 11.12.1927 r. Budowe linii rozpoczeto
w 1925 r. w Komorowie i prowadzono w obu kierunkach, tj. w kierunku Warszawy oraz w kierunku Grodziska Mazowieckiego.

Zbudowana linia kolejowa, przeznaczona wytgcznie dla ruchu pasazerskiego, poprowadzona od centrum Warszawy w kierunku
potudniowo-zachodnim stata sie motorem dla rozwoju terenéw, przez ktore jq poprowadzono — w szczegdlnosci dla miast-ogrodéw:
Podkowy Lesnej, Komorowa czy Milanowka.

Tereny te byly poczatkowo bardzo stabo zaludnione. Planowana linia musiata mieC taki przebieg, aby w mozliwie najszerszym
zakresie obstuzy¢ miejscowosci juz istniejgce lub nowo powstajace i posiadajace perspektywy szybkiego rozwoju przy
jednoczesnym spetnieniu warunku (w ramach uzyskanej koncesji na budowe) okreslajagcego oddalenie od najblizszej linii kolei
panstwowej o 2 km. Powstanie linii zbiegto sie z utworzeniem osiedla ,Miasto-Ogrod Podkowa Le$na”. Przyjeto zatozenie, ze
podmiotem ma byC pasazer — cztowiek pracy dojezdzajacy do Warszawy. Ponadto nowa kolej elekiryczna miata by¢ pierwszg
w kraju arterig komunikacyjng zorganizowang wediug najnowszych wzoréw zachodnioeuropejskich.

Calos¢ zajetych pod budowe terenéw byta do 1947 r. notarialng wtasno$cig spotki, poza miejskimi odcinkami linii w Warszawie,
Milanowku i Grodzisku Mazowieckim. W pazdzierniku 1947 r. rozpoczeto proces upanstwowienia spotki akcyjnej EKD. Przejecie
przez PKP sfinalizowano w 1951 r., przekazujac linie Dyrekcji Okregowej Kolei Pafistwowych w Warszawie i zmieniajac nazwe
z Elektrycznych Kolei Dojazdowych na Warszawska Kolej Dojazdowa.

W tych strukturach WKD pozostawata do poczatku lat 90-tych, do chwili utworzenia z dniem 01.02.1994 r. Zaktadu Eksploatacji Linii
WKD i przetomowej decyzji rzadu RP o restrukturyzacji i komercjalizacji Polskich Kolei Pafistwowych, na podstawie ktdrej majatek
WKD wydzielono z majatku PKP i przekazano nowo powstatej spétce.

W dniu 22 grudnia 2000 r. zostata utworzona spétka PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0., z wkasnym zarzadem i budzetem,
ktéra dziatalno$¢ gospodarczg rozpoczeta w dniu 1 lipca 2001 r. Od tej pory spdtka realizuje szereg dziatan majacych na celu
zaznaczenie swojej odrebnosci, poprawe bezpieczenstwa podrézowania oraz estetyki na stacjach i przystankach WKD.

W dniu 30.09.2005 r. zakoriczyt sie prowadzony od 2003 r. przez PKP S.A. proces prywatyzacji Warszawskiej Kolei Dojazdowe;.
WKD jest pierwszym pasazerskim przewoznikiem kolejowym z Grupy PKP, ktory opuscit holding i zmienit w 100% wiasciciela.
Nowym wiascicielem Spdtki stato sie Konsorcjum Samorzadowe, w sktad ktérego poczatkowo wchodzity: Samorzad Wojewodztwa
Mazowieckiego, Urzad Miasta Stotecznego Warszawy (ostatecznie zrezygnowat z objecia swoich udziatow) i szes¢ gmin lezacych
na trasie WKD.

W dniu 27.09.2007 r. wtasno$¢ wszystkich udziatdw Spétki przeszta z PKP S.A. na nowych wiascicieli — Samorzad Wojewo6dztwa
Mazowieckiego oraz 6 gmin na trasie WKD — bez m. st. Warszawy.

Dzieki podpisanej w dniu 19.05.2009 r. wieloletniej umowie ramowej na finansowanie kolejowych przewozow pasazerskich,
zapewniajacej gwarancje dla realizacji inwestycji kluczowych dla dalszego stabilnego funkcjonowania i rozwoju, spétka podjeta liczne
przedsiewzigcia modernizacyjne w dziedzinie taboru oraz Infrastruktury kolejowe;.

CHARAKTERYSTYKA ZAGOSPODAROWANIA OBSZARU W MIEJSCU REALIZACJI PROEJKTU

Miejscem realizacji projektu jest powierzchnia platform peronéw Warszawskiej Kolei Dojazdowej na stacjach i przystankach
osobowych: Warszawa Srodmiescie WKD, Warszawa Ochota WKD, Warszawa Zachodnia WKD, Warszawa Reduta Ordona,
Warszawa Aleje Jerozolimskie, Warszawa Rakéw, Warszawa Salomea, Opacz, Michatowice, Reguty, Malichy, Tworki, Pruszkéw
WKD, Komoréw, Nowa Wies Warszawska, Kanie Helenowskie, Otrebusy, Podkowa Lesna Wschodnia, Podkowa Le$na Gtéwna,
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Podkowa Le$na Zachodnia, Polesie, Milanéwek Grudéw, Kazimierdwka, Brzozki, Grodzisk Maz. Okrezna, Grodzisk Maz. Piaskowa,
Grodzisk Maz. Jordanowice, Grodzisk Maz. Radonska.

Trasa WKD prowadzi wzdtuz potudniowej granicy silnie zurbanizowanego pasma osadniczego, zlokalizowanego wzdtuz linii
kolejowej Warszawa-Koluszki-Katowice/t.6dz i drogi wojewodzkiej nr 719 Warszawa-Pruszkow-Zyrardéw-Kamion. Oba te ciggi
komunikacyjne odgrywajg podstawowg role w obstudze komunikacyjnej tego obszaru, za$ linia WKD uzupetia obstuge pasma
osadniczego od strony potudniowej. Na potudnie od linii WKD potozone jest mniejsza czes$¢ jednostek osadniczych pasma.

Centra najwazniejszych miast pasma, a wiec Grodziska Mazowieckiego, Brwinowa i Milanéwka oraz Pruszkowa znajdujg sie na
pétnoc od linii WKD w obszarze cigzenia do linii kolejowe;j i drogi, i jedynie w czesci obstugiwane sa przez WKD. Natomiast Podkowa
Lesna, Michatowice, Komordw (cze$¢ gminy Michatowice) oraz Otrebusy i Kanie (gmina Brwinéw) zdecydowanie cigzg do WKD,
ktéra stanowi dla tych miejscowos$ci podstawowy srodek komunikacji publicznej. Obszar pomiedzy omawianym pasmem osadniczym
a terenami potozonym na potudnie i wschoéd od nich wzdluz Trasy Katowickiej (droga krajowa nr 8) jest stabo zurbanizowany.
Réwniez powigzania komunikacyjne obu omawianych obszaréw sg stabe i opieraja sie gtéwnie na drogach fgczacych droge nr 8
i droge nr 719, na ktdrych nie ma komunikacji publicznej lub prowadzona jest w ograniczonym zakresie.

Linie kolejowe zarzadzane przez spétke WKD zlokalizowane w potudniowo-zachodnim pa$mie osadniczym aglomeracii
Warszawskiej, przebiegaja przez obszar nastepujacych miast i gmin:
) Miasto Stoteczne Warszawa (dzielnice: Srédmieécie, Ochota, Wiochy)
) Gmina Michatowice
) Miasto Pruszkow
) Gmina Brwinow
) Miasto Podkowa Les$na
Miasto Milanéwek
g) Gmina Grodzisk Mazowiecki

Biorac pod uwage obecny ksztatt i przebieg linii WKD podstawowym o$rodkiem docelowym podrézy dla mieszkancow pasma
pruszkowsko-grodziskiego jest Warszawa, a w szczegolnosci jej Centrum, w ktorym zlokalizowane sg 2 podstawowe, najbardzie]
obcigzone przystanki WKD: Srddmiescie i Ochota.

Zagospodarowanie otoczenia przystankéw linii WKD w poszczegoinych jednostkach administracyjnych:

a) Miasto Stoteczne Warszawa:

i. w Warszawie linia WKD zlokalizowana jest na pograniczu Srédmiescia i rozlegtych obszaréw PKP w rejonie dworca
Warszawa Zachodnia, nastepnie przecina dzielnice Wtochy, docierajac do granic miasta;

ii. na obszarze m.st. Warszawy zlokalizowane sg liczne osiedla mieszkaniowe, a takze firmy handlowe i o$rodki ustugowe
Zlokalizowane gtéwnie wzdtuz Alej Jerozolimskich i w rejonie dworca Warszawa Zachodnia; réwniez rejon ulicy
topuszanskiej jest liczacym sie skupiskiem firm ustugowych i przemystowych, ktorych pracownicy korzystajg z obstugi
komunikacyjnej WKD;

ii. od czasu objecia przejazdéw WKD oferta ,Wspdiny bilet ZTM-KM-WKD”, przystanki WKD znajdujace sie w granicach
Warszawy wykorzystywane sg przez mieszkancéw do komunikacji wewnatrzmiejskiej; w szczegolnosci dotyczy to
przejazdéw do i od Centrum miasta z przystankéw Warszawa Salomea, Warszawa Rakéw i Warszawa Aleje Jerozolimskie.

b) Gmina Michatowice:

i. Gmina Michatowice sktada sie z 2 gtdwnych obszaréw koncentracji zabudowy mieszkaniowej, ktérymi sg Michatowice
i Komorow;

ii. zabudowa gminy ma charakter jednorodzinny, ale dos¢ intensywny; brak jest wiekszych zaktadéw przemystowych, jednakze
gmina jest znacznym obszarem koncentraciji firm ustugowych i handlowych;

iii. linia kolejowa jest gtownym $rodkiem transportu publicznego dla gminy, a na obszarach sasiadujgcych z nig mieszka okoto
90% ludnosci;

iv. w Komorowie zlokalizowane jest cate zaplecze techniczne dla utrzymania infrastruktury kolejowej WKD.

c) Miasto Pruszkow:;
i. miasto liczy facznie 55,4 tys. mieszkaricow, natomiast liczba mieszkarncow zamieszkata w sasiedztwie WKD siega 20 tys.;
ii. przewiduje sie, ze liczba ludnoSci wzrosnie do 85-90 tys. osdb izdecydowana wigkszos¢ mieszkarcow korzystaé bedzie
z transportu publicznego, w tym z WKD;
iii. centrum Pruszkowa potozone jest w poblizu przystanku WKD Pruszkéw, a ponadto do linii WKD cigzg osiedla potozone na
potudnie i wschod od niej, takie jak Malichy i Ostoja;

a
b
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iv. w poblizu linii WKD zlokalizowane sg dwa szpitale, a takze istniejace i nowo budowane obiekty sportowe i rekreacyjne, jak
basen, kryty tor kolarski; gtowne zaktady przemystowe miasta znajdujg sie w jego pdtnocnej czesci w poblizu linii kolejowej,
w znacznym oddaleniu od obecnego przebiegu linii WKD.

d) Gmina Brwinéw:

i. na obszarze Gminy Brwindw zamieszkuje ok. 20 tys. mieszkancéw, w tym w obszarze bezposredniego cigzenia do linii WKD
obejmujacego Otrebusy, Kanie, Owczamie i Zétwin mieszka 5-6 tys. 0sob;

ii. obszar gminy jest obszarem o charakterze zabudowy jednorodzinnej, pozbawionym wiekszych zaktadéw produkcyjnych
i firm ustugowych.

e) Miasto Podkowa Le$na:

i. miasto liczy ok. 3,7 tys. mieszkancow i jest osrodkiem pozbawionym funkcji przemystowych, zabudowanym domami
jednorodzinnymi, zlokalizowanymi wsrdd zieleni; w cato$ci znajduje sie w obszarze cigzenia do linii kolejowej WKD;

ii. kolej WKD jest podstawowym $rodkiem transportu publicznego na terenie miasta;

ii. na terenie miasta linia WKD rozgatezia sig: jeden tor prowadzi do Milanéwka, drugi do Grodziska Mazowieckiego;

poza mieszkacami Podkowy Les$nej z WKD korzystaja rowniez mieszkancy terendw przylegtych do miasta od strony

potudniowej, gtéwnie Z6twina i Owczarni, gdzie obecnie mieszka ponad 2,2 tys. 0s6b.

f) Miasto Milanéwek:
i. miasto liczy 15,2 tys. mieszkancéw, w tym na terenach potozonych w bezpo$rednim sasiedztwie linii WKD zamieszkuje 3,5
tys. 0séb;
ii. podobnie jak w przypadku Podkowy Lesnej gtowng funkcjg miasta jest funkcja mieszkaniowa, jednakze istniejg 2 wigksze
zaktady produkcyjne;
iii. rola WKD w obstudze transportowej Milandwka jest ograniczona do potudniowej czesci miasta; sg to tereny stosunkowo
stabo zaludnione, ktére jednak sukcesywnie zyskuja na atrakcyjno$ci z punktu widzenia ekspansji zabudowy jednorodzinne;.

g) Gmina Grodzisk Mazowiecki:
i. miasto liczy ok. 28 tys. mieszkancow, a wraz z gming ponad 38 tys.; w sasiedztwie linii WKD zamieszkuje okoto 5 tys.

mieszkancow Grodziska Mazowieckiego oraz blisko 5 tys. mieszkancow gminy, a wiec tacznie okoto 10 tys. 0séb;

ii. linia WKD przebiega przez wschodnie i potudniowe obszary miasta, docierajac do potudniowych obrzezy jego centrum; sg to
rejony silnie zabudowane;

iii. $ciste centrum i gtéwne zaklady przemystowe zlokalizowane sg w poblizu stacji kolejowej PKP i na potnoc od toréw
kolejowych, jednakze mimo tego rola WKD w obstudze transportowej miasta jest bardzo istotna;

iv. w Grodzisku Mazowieckim zlokalizowane jest cate zaplecze techniczne dla utrzymania taboru i gtéwna siedziba WKD.

Popyt na ustugi dojazdowe z poszczegdlnych miejscowosci stanowigcych czesci sktadowe aglomeracji warszawskiej generowany
jest w zwigzku z trzema gtéwnymi potrzebami ludnosci:

a) podroze cykliczne zwigzane z zatrudnieniem i edukacja;

b) podréze cykliczne i sporadyczne zwigzane z ofertg leczniczg oraz handlowg dominujgcego osrodka miejskiego;

c) podréze sporadyczne i cykliczne zwigzane z ofertg kulturaing, wypoczynkowa, rozrywkowa.

Analizowany obszar charakteryzuje sie wzrastajgcym duzym nasileniem podréznych korzystajacych z oferty WKD w zwigzku
z przemieszczaniem sie cyklicznym z tytutu zatrudnienia oraz edukacji.

Na potudnie od linii WKD potozona jest mniejsza cze$¢ jednostek osadniczych pasma, natomiast centra najwazniejszych miast,
a wiec Grodziska Mazowieckiego, Brwinowa i Milanéwka znajdujg sie na pétnoc od linii WKD w obszarze cigzenia do linii kolejowej
i drogi wojewddzkiej nr 719, i jedynie w czeSci obstugiwane sg przez WKD.

Obszar objety projektem charakteryzuje sie postepujacym systematycznie wzrostem liczby ludnosci, co w obecnej sytuacii
demograficznej Polski jest zjawiskiem nietypowym, a przyczyng tej sytuacji jest rozw6j gospodarczy Warszawy, ktéra przyciaga
wieksza liczbe osdb poszukujacych pracy.

Z uwagi na obecny ksztatt i przebieg linii WKD podstawowym o$rodkiem docelowym podrézy dla mieszkaricow pasma pruszkowsko-
grodziskiego jest Warszawa, w tym w szczegdInosci jej szeroko pojete ,centrum”.

Linia WKD zapewnia dogodny dojazd do licznych miejsc dziedzictwa kulturowego, historii i aktywnego wypoczynku, takich jak:
Muzeum Motoryzacji i Techniki w Otrebusach; Muzeum im. Anny i Jarostawa Iwaszkiewiczow w Podkowie Lesnej; Izba Tradycji EKD
i Galeria Instrumentéw Folkowych w Grodzisku Maz; Muzeum Hutnictwa Mazowieckiego w Pruszkowie oraz Osrodki Sportu
i Rekreacji znajdujace sie w Pruszkowie i Grodzisku Mazowieckim. Niezwykle cenne w kategorii architektury sg miasta-ogrody:
Podkowa Les$na oraz Komoréw.
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KONKURS NA OPRACOWANIE KONCEPCJI ARCHITEKTONICZNEJ QEIEKTéW MALEJ ARCHITEKTURY ORAZ ELEMENTOW INFORMACJI WIZUALNEJ
DLA PERONOW WKD JAKO CZESC SYSTEMU IDENTYFIKACJI WIZUALNEJ WKD

513. Miasta i gminy, przez ktére wiedzie trasa lini WKD zamieszkuje tacznie ponad 250 tys. ludzi. Pomijajac jednak podziat
administracyjny, a uwzgledniajac najblizsze sasiedztwo trasy, pociagi Warszawskiej Kolei Dojazdowej powinny stanowi¢ dogodny
dojazd dla co najmniej 90 tys. mieszkarncow.
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