SWISS
CONTRIBUTION

KONKURS NA OPRACOWANIE KONCEPCJI ARCHITEKTONICZNEJ QQIEKTOW MALEJ ARCHITEKTURY ORAZ ELEMENTOW INFORMACJI WIZUALNEJ
DLA PERONOW WKD JAKO CZESC SYSTEMU IDENTYFIKACJI WIZUALNEJ WKD

Zafacznik nr 8G do Regulaminu Konkursu

INFORMACJA NA TEMAT SYSTEMU INFORMACJI PASAZERSKIEJ I MONITORINGU NA LINIl WKD
WRAZ Z RZUTAMI | PRZEKROJAMI LOKALIZACJI TYCH ELEMENTOW WYPOSAZENIA PERONOW

System Informacji Pasazerskiej i Monitoringu (SIPiM) — przedsiewziecie inwestycyjne obejmujace stworzenie systemu dynamicznej
informacji pasazerskiej o aktualnej sytuacji ruchowej na linii WKD wraz z systemem monitorowania stacji i przystankow — w oparciu
o0 detekcje potozenia pojazddw oraz transmisje prognozowanych danych do peronowych wyswietlaczy informacji pasazerskiej. Realizacja
przedsiewziecia odbywa sie na podstawie umowy zawartej z Wykonawcg w dniu 18.08.2015 r. Przekazanie systemu do eksploatacii
zaplanowane zostato na listopad 2016 r. — w terminie nie przekraczajacym 15 miesigcy od dnia zawarcia umowy.

W ramach inwestycji jako przedmiot zamowienia wykonane zostang: dostawa, rozmieszczenie i instalacja urzadzen wraz
z oprogramowaniem i uruchomieniem dla potrzeb Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu (SIPiM) oraz rozruch technologiczny
i szkolenia z obstugi Systemu na poszczegéinych stanowiskach.

Przedmiot zamdwienia jest wspdtfinansowany przez Szwajcarie w ramach szwajcarskiego programu wspdipracy z nowymi krajami
cztonkowskimi Unii Europejskiej w ramach projektu pn. ,Rozw6j systemu publicznego transportu pasazerskiego w aglomeracji warszawskiej
poprzez zwiekszenie wydajnosci, niezawodnosci i bezpieczenstwa Warszawskiej Kolei Dojazdowej”.

Podstawowe informacije na temat inwestycji:

1. Przedmiot zamdwienia obejmuje dostawe wraz z instalacjq oraz uruchomienie infrastruktury na obiektach zlokalizowanych na obszarze
zarzadzanym przez Warszawska Kolej Dojazdowa, obejmujacym linie kolejowa nr 47: Warszawa Srodmiescie WKD - Grodzisk
Mazowiecki Radoriska o dtugosci ok. 33 km oraz linig kolejowa nr 48: Podkowa Le$na Gtéwna — Milanéwek Gruddw o dtugo$ci ok. 3 km.

2. Wazdtuz linii WKD usytuowane sg 4 stacje oraz 24 przystanki osobowe, wyposazone tacznie w 45 peronéw.

3. Dostep do aktualizowanej w trybie dynamicznym informacji o biezacej sytuaciji ruchowej eksploatowanego taboru na liniach kolejowych
zarzadzanych przez Spotke oraz wdrozenie systemu monitoringu wizyjnego w obrebie perondw stacji i przystankéw ma umozliwi¢
podniesienie bezpieczenstwa pasazerdw na zarzadzanym terenie kolejowym.

4. Poszczegbine komponenty wchodzace w skiad SIPiM powinny charakteryzowaé sie petng autonomig w zakresie dziatania i odpornoscig
na awarie.

5. Kazdy z komponentéw wchodzacych w sktad SIPiM powinien zapewnia¢ funkcje umozliwiajace jego efektywne zarzadzanie i utrzymanie
oraz powinien umozliwi¢ ewentualng rozbudowe poprzez dotaczenie dodatkowych komponentéw badz uzupetienie o nowe funkcje.

6. Zakres rzeczowy inwestycji obejmuje:

a) wykonanie dostaw i prac na podstawie dokumentaciji projektowej dostarczonej przez Zamawiajacego

b) uwzglednienie podczas prac ziemnych dokumentacji powykonawczej kanalizacji kablowe;

c) geodezyjne wyznaczenie tras kablowych i obiektow przez uprawnione stuzby geodezyjne ze szczegdlnym uwzglednieniem
usytuowania urzadzen podziemnych wykonanych na zaktualizowanej mapie geodezyjnej

d) wykonanie prac dotyczacych ciggdw energetycznych i ciggéw teletechnicznych z wyprowadzeniem ich zakoriczer na obiekty
liniowe i stacyjne (szafy obiektowe teletechniczne, stupy wsporcze wyswietlaczy i stupy wsporcze dla kamer monitoringu)

e) wykonanie prac ziemnych dotyczacych wykopdw pod fundamenty i cigzkie elementy prefabrykowane niezbednych do
posadowienia szaf obiektowych teletechnicznych, stupéw wsporczych wyswietlaczy i stupéw wsporczych dla kamer monitoringu

f) dostawe wraz z instalacjg i uruchomienie urzadzen Podsystemu Informacji Pasazerskiej w ramach SIPiM

g) dostawe wraz z instalacjg i uruchomienie urzadzen Podsystemu Monitoringu w ramach SIPiM oraz zintegrowanie z nowym
obiektem wybranych aktualnie istniejacych urzadzen

h) instalacje systeméw tacznosci dla potrzeb przesytu informacji pomigdzy urzadzeniami oraz komponentami sktadowymi SIPiM

i) zintegrowanie urzadzen w ramach SIPIM dla zapewnienia zaktadanych parametréw uzytkowych oraz bezpieczefstwa
uzytkownikow Systemu

i) wykonanie i wyposazenie we wskazanych migjscach Centrum Nadzoru i Centrum Dyspozytorskiego
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k) wykonanie prac porzadkowych i odtworzeniowych terenu objetego pracami instalacyjnymi i budowlanymi po zrealizowaniu
inwestycji ze szczeg6lnym uwzglednieniem materiatéw pozostatych po wykonaniu prac instalacyjnych
[) uruchomienie i zsynchronizowanie SIPiM
m) szkolenia personelu z obstugi SIPiIM w zakresie umozliwiajacym pracownikom Zamawiajacego swobodne korzystanie ze
wszystkich funkcji oferowanych przez SIPiM
7. Podsystemy w ramach SIPIM powinny opiera¢ sie na standardowych rozwigzaniach w zakresie sprzetu informatycznego,
standardowych protokotach komunikacyjnych i powszechnie uzytkowanych rozwigzaniach w zakresie oprogramowania — pozwalajacych
na komunikacje pomiedzy Podsystemami w zakresie niezbednym dla dziatar operacyjnych.
8. Podsystemy w ramach SIPiM powinny mie¢ zapewniony modut automatycznego powiadamiania o usterkach i awariach poszczegoinych
elementéw sktadowych (np. uszkodzenia szaf teletechnicznych, kamer monitoringu, tablic informacyjnych itp.).

Wymagania funkcjonalne dla podsystemu informacji pasazerskiej (WKD-SIP) na stacjach i przystankach osobowych linii WKD

1. WKD-SIP na peronowych elektronicznych wy$wietlaczach powinien prezentowa¢ pasazerom oczekujacym na stacjach i przystankach
osobowych aktualng informacje o czasach odjazdéw pojazdow kolejowych ze stacji i przystankéw osobowych zgodnie z obowigzujgcym
rozktadem jazdy i biezacq sytuacjg ruchowa.

2. WKD-SIP powinien zapewnia¢ mozliwos¢:

a) transmisji danych pomiedzy Centrum Nadzoru a peronowymi wy$wietlaczami informacji pasazerskiej na stacjach i przystankach
osobowych za posrednictwem linii Swiattowodowej,

b) prezentowania/wygtaszania informacji gtosowej i tekstowej dla pasazeréw na peronowych wyswietlaczach w jezyku polskim
i angielskim; WKD-SIP powinien mie¢ zapewniong mozliwo$¢ rozbudowy prezentacjilwygtaszania informacji o kolejne jezyki (np.
niemiecki, rosyjski) bez koniecznosci przebudowy,

c) potaczenia z innymi istnigjacymi na linii WKD systemami kontroli ruchu pociggdéw i tacznosci pociagowej; serwer sterujacy
w Centrum Nadzoru powinien mie¢ zapewniong mozliwos¢ rozbudowy o wspotprace z zewnetrznymi aplikacjami stuzacymi do
przekazywania aktualnej informaciji pasazerskiej: WWW, SMS,

d) detekcji pociagéw na podstawie informacji uzyskiwanej z funkcjonujacego systemu lokalizacji pociagéw GPS/GPRS oraz na
podstawie informacji o aktualnej sytuacji ruchowej uzyskiwanej z Centrum Dyspozytorskiego w Komorowie,

e) udostepniania danych (w trybie ,tylko do odczytu”) w sposéb otwarty dla innych potencjalnych uzytkownikéw, takich jak: urzedy,
centra handlowe, zainteresowane zakfady pracy itp.

3. W ramach Zamowienia Wykonawca dostarczy WKD-SIP obejmujacy:

a) 101 tablic informacji przystankowej wykonanych w technologii LCD,

b) funkcjonowanie w trybie dynamicznym oraz w czasie rzeczywistym,

c) przygotowanie aplikacji internetowej wykorzystywanej przez podstawowsq strone internetowg Zamawiajacego w celu prezentacji
aktualnej sytuacji ruchowej na linii WKD (odwzorowanie lokalizacji wszystkich jednostek taboru kolejowego realizujgcego przewozy
pasazerskie) oraz aktualnego stanu tablic informacyjnych dla danego przystanku (peronu przystankowego).

4. WKD-SIP bedzie integralng czescig SIPiM. WKD-SIP musi wykorzystywaé dostarczong przez Wykonawce infrastrukture serwerowg
w Centrum Nadzoru, infrastrukture Swiattowodowa oraz zapewniang przez Zamawiajgcego tacznos¢ GPS/GPRS w ramach systemu
detekcji pociggow.

5. WKD-SIP musi umozliwia¢ automatyczne, bezobstugowe wyswietlanie na tablicach LCD dynamicznej informacji pasazerskiej w czasie

rzeczywistym.

Podsystem wykorzystujac procedury przewidywania bedzie oceniat, na podstawie informaciji o aktualnej pozycji pociggu szacowany czas

przyjazdu do przystanku, na ktérym znajduje sie tablica i wysytat te dane do tablicy (wraz z jednoczesnym szacowaniem czasu przybycia

pociggu na wszystkie pozostate do kofca trasy pociagu przystanki i zlokalizowane na nich tablice).

Podsystem musi zapewni¢ ustawianie ,daty”, ,godziny”, ,minuty od”, ,daty”, ,godziny”, ,minuty do” wy$wietlania komunikatow.

W oparciu o lokalizacje tablic na mapie cyfrowej lub schemacie graficznym linii (odwzorowanie w postaci indywidualnego kodu

identyfikacyjnego) musi istnie¢ mozliwos¢:

a) sprawdzenia aktualnej tresci prezentowanej na tablicy,
b) wprowadzenia komunikatu dowolnego typu (graficznego i tekstowych) — predefiniowanego lub biezacego,
c) wykonania diagnostyki tablic oraz prezentacji jej wynikow tgcznie z mozliwoscig sygnalizowania uszkodzenia tablicy.

9. Podsystem musi zapewni¢ cykliczne wyswietlanie komunikatow.

10. Podsystem musi zapewni¢ predefiniowanie komunikatoéw i przechowywanie ich tre$ci w pamieci.

11. Do wiasciwego oszacowania czasu przejazdu na poszczegdlnych odcinkach Podsystem musi wykorzystywaé co najmniej nastepujace
dane:

o
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biezace potozenie pociggu,
odlegto$¢ do przystanku,
aktualng predkos¢,

stan tgczno$ci z pojazdem.

coce

12. Zadaniem Podsystemu jest podniesienie jako$ci ustug transportowych $wiadczonych pasazerom na lini WKD, w tym: poprawa

punktualnosci, dostarczenie petnej i jak najbardziej wiarygodnej informacii pasazerskiej.

13. Centralny serwer w Centrum Nadzoru bedzie gromadzit i przetwarzat dane o ruchu pociggéw (w szczegdlnosci o ich aktualnym

potozeniu na linii) w celu prezentacji informacji na elektronicznych tablicach $wietinych oraz bedzie je udostepniaé poszczegdlnym
uzytkownikom systemu, ktorym zostang nadane okreslone uprawnienia.

Wymagania funkcjonalne dla podsystemu monitoringu wizyjnego (WKD-SM) na stacjach i przystankach osobowych linii WKD

1.

©

WKD-SM na peronach przystankowych powinien obejmowaé najwazniejsze miejsca wszystkich stacji i przystankéw, tzn. miejsca
dostepne dla pasazeréw w czasie oczekiwania na pociag oraz miejsca, z ktdrych nastepuje wejscie i wyjscie pasazeréw do/z pociggow
WKD.

W ramach wykonania WKD-SM powinno zosta¢ dostarczone oprogramowanie niezbedne dla dziatania Podsystemu wraz z licencjami
oraz przeszkoleniem wytypowanych pracownikéw Zamawiajacego w zakresie obstugi Podsystemu.

WKD-SM powinien petni¢ funkcje prewencyjna, umozliwiajac ciagta rejestracie oraz podglad na zywo zdarzen majgcych miejsce
w polu widzenia kamer.

Podstawowe wymogi pracy WKD-SM:

a) hybrydowy — integrujacy prace istniejacych urzadzen analogowych oraz instalowanych w ramach niniejszego zaméwienia

urzadzen cyfrowych IP,

b) bezobstugowy,

c) gwarantujacy pewno$¢ pracy co najmniej 150 urzadzen IP w sieci.

WKD-SM powinien zapewnia¢ mozliwos¢:

a) realizacji podstawowych funkcji analizy obrazu,

b) realizacji funkcji analizy obrazu dla technologii rozpoznawania obiektow VCAsys Tracker,

c) transmisji danych pomiedzy punktami kamerowymi i rejestratorami na stacjach i przystankach osobowych z Centrum Nadzoru za

posrednictwem linii Swiattowodowej oraz sieci Ethernet,

d) udostepniania danych (z zapewnieniem dostepu do administracji lub w trybie ,tylko do odczytu”) w sposéb otwarty dla innych

potencjalnych uzytkownikéw, takich jak: Policja, Straz Miejska.
W ramach Zaméwienia Wykonawca dostarczy WKD-SM obejmujacy:

a) 86 kamer wideomonitoringu wraz z oprogramowaniem do rejestrowania i zarzadzania,

b) funkcjonowanie w trybie dynamicznym oraz w czasie rzeczywistym (podglad na obraz rejestrowany przez dowolne urzadzenie).
WKD-SM bedzie integralng czescig SIPiM. WKD-SM musi wykorzystywa¢ infrastrukture serwerowag w Centrum Nadzoru oraz
infrastrukture $wiattowodowa.

Zadaniem Podsystemu jest zwigkszenie bezpieczehstwa na zarzadzanym obszarze kolejowym poprzez uzyskanie oraz dostarczenie
petnej i jak najbardziej wiarygodnej informacji o aktualnym stanie bezpieczeristwa stacji i przystankéw osobowych oraz ich najblizszego
sgsiedztwa / otoczenia poddanych statlemu monitoringowi kamer.

Centralny serwer w Centrum Nadzoru bedzie gromadzit dane o stanie bezpieczefistwa oraz bedzie je udostepnia¢ poszczegdlnym
uzytkownikom systemu, ktérym zostang nadane okre$lone uprawnienia.

Elementy infrastruktury instalowane na stacjach i przystankach osobowych linii WKD w ramach wykonania Systemu Informacji

Pasazerskiej i Monitoringu (na podstawie odrebnych projektow):

1.
2.
3.

Konstrukcja wsporcza dla tablic systemu informacji pasazerskiej (wersja jednoramienna oraz dwuramienna).
Konstrukcja wsporcza dla kamer wideomonitoringu.
Szafa teletechniczna.
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Najwazniejsze dane dotyczace instalowanej konstrukcji wsporczej dla tablic systemu informaciji pasazerskiej:

1.

Konstrukcja wsporcza w wersji jednoramiennej lub w wersji dwuramiennej musi by¢ zbudowana z okragtego profilu z litej stali
nierdzewnej (kwasoodpornej) OH18N9 fi204x2 o grubo$ci #2mm i wzmocnionym dodatkowo w $rodku rdzeniem ze stali S235.

2. Nie jest dopuszczalne stosowanie stali malowanej lub pokrywanej innymi powtokami zabezpieczajgcymi.
3. Na konstrukciji wsporczej bedg zainstalowane:

) dwa jednostronne wySwietlacze informacji pasazerskiej (na kazdym ramieniu);
) komplet mocowan dla wyswietlaczy ze stali nierdzewnej (obudowa);

) zadaszenie nad wy$wietlaczami informacji pasazerskiej;

) glosniki zewnetrzne;

) pulpit z przyciskami wzywania pomocy i odczytu informacii;

czujnik alarmowo-wstrzasowy.

Wymiary konstrukcji wsporczej:

a) wysoko$¢ konstrukcji wsporczej (z uwzglednieniem gtosnikéw): 4506 mm

b) szeroko$¢ obudowy tablicy SIP: 1300 mm

c) wysoko$¢ obudowy tablicy SIP: 1000 mm

d) wysoko$c¢ liczona od nawierzchni peronu do dolnej krawedzi obudowy tablicy SIP: 2740 mm

Wyswietlacz musi by¢ obudowany wandaloodporng obudowg ze stali nierdzewnej o grubo$ci minimum 1,5 mm wyposazong w szybe
typu P4 z pokrywa Anti-Glare Siplex 970 + 0,5 x 563 £ 0,5 x 8,8 + 0,4 mm (zapewniajacg ochrone przed odbijaniem sie $wiatta od
powierzchni wy$wietlacza).

Zastosowana w wySwietlaczach obudowa ze stali nierdzewnej musi zapewni¢ ochrong antykorozyjng oraz wytrzymato$¢ na uszkodzenia
zewnetrzne.

Najwazniejsze dane dotyczace instalowanej konstrukcji wsporczej dla kamer wideomonitorinqu:

1.

Stup wsporczy dla kamer musi posiada¢ odporno$¢ na warunki atmosferyczne i posiadaé nastepujace parametry :
a) wysoko$¢: 5000 mm;

b) profil okragty — gérna $rednica stupa 76 mm;

) profil okragty wykonany z blachy stalowej w gatunku S235 o grubosci 4 mm;
) wymiary podstawy: 190 x 250 mm;

) zabezpieczenie antykorozyjne — cynkowanie ogniowe;

fundament: wysoko$¢ — 1000 mm; wymiary 290 x 290 mm.

Obudowa kamer monitoringu musi posiada¢ wytrzymato$¢ na warunki atmosferyczne i posiadaé m.in. nastepujace elementy:
a) wykonanie z aluminium;

b) daszek przeciwstoneczny;

c) wpust kablowy przez ramig mocujace.

D O O

=

Najwazniejsze dane dotyczace dla szafy teletechnicznej:

1.

NoakRwd

Podstawowe wymiary szafy:

a) wysoko$¢: 1900 mm;

b) szeroko$¢ zewnetrzna: 1254 mm;

c) gtebokosé zewnetrzna: 709 mm;

d) cokét: 75 mm.

Z przodu szafy tréje drzwi (drzwi lewe dzielone w poziomie).
We wnetrzu szafy dwie oddzielne komory.

Na drzwiach szafy kratki wiotowe.

Korpus szafy wykonany z paneli aluminiowych.
Dach i cokét wykonany z alucynku.

Kolor: RAL 7035.
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CZESC GRAFICZNA:

1. STACJA ,GRODZISK MAZOWIECKI RADONSKA”
2. STACJA ,PODKOWA LESNA GLOWNA”
3. PRZYSTANEK OSOBOWY ,WARSZAWA ALEJE JEROZOLIMSKIE”
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