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| - ROZDZIAL - INFORMACJE PODSTAWOWE

A

ZAMAWIAJACY

Warszawska Kolej Dojazdowa spétka z ograniczong odpowiedzialno$cig (WKD sp. z 0.0.)
05-825 Grodzisk Mazowiecki, ul. Batorego 23

B. PODSTAWOWE POJECIA | DEFINICJE
Uzyte w niniejszym Opisie Przedmiotu Zamédwienia skréty i definicje sg rozumiane nastepujaco:
Lp. Oznaczenie / nazwa Definicja
Analiza kosztéw i korzysci-(ang. Cost-Benefit Analysis - CBA):analiza majaca na celu ustalenie,
czy lub w jakiej mierze dany projekt zastuguje na realizacje z publicznego lub spotecznego
punktu widzenia. Analiza kosztdéw i korzysci rézni sie od zwyktej oceny finansowej tym, ze
1 | AKK o , . . o Ly
uwzglednia rowniez mozliwe do skwantyfikowania zyski (korzy$ci — ang. benefits) i straty (koszty
— ang. costs), niezaleznie od tego, czy ponosi je podmiot realizujgcy inwestycje, czy tez
spoteczenstwo.
Studium wykonalnosci ,Kompleksowa modernizacja (budowa nowych odcinkéw) linii kolejowych
Bazowe Studium 47, 48 i 512 wraz z opracowaniem parametréw technicznych dla obstugi trakcyjnej oraz zakupu
2 Wykonalnosci (BSW) taboru kolejowego”, Konsorcjum Przedsiebiorstw: O$rodek Badawczy Ekonomiki Transportu Sp.
y z 0.0., Centralna Biuro Projektowo-Badawcze Budownictwa Kolejowego Sp. z 0.0., Zespét
Doradcéw Gospodarczych , TOR” Sp. z 0.0., Warszawa 2008
3 | BCR,BIC (benefit cost ratio) wskaznik korzysci do kosztow
4 | CUPT Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
Projekty aplikujgce o wspdtfinansowanie unijne klasyfikuje sie wedtug kryterium wielko$ci
5 | Duzy/Maly Projekt naktadéw inwestycyjnych kwalifikujacych sig do dofinansowania. W transporcie projekt uwaza si¢
¥ J za maly, je$li koszty kwalifikowalne po korekcie z tytutu dochodowosci projektu nie przekroczg 75
min EUR. Projekt duzy to taki, ktdrego koszty przekroczg te kwote.
6 | ENPV (economic net present value) ekonomiczna warto$¢ biezaca netto
7 | ERR (economic rate of return) ekonomiczna stopa zwrotu
8 | eor Elektryczne ogrzewanie rozjazdéw
Poszczegoiny etap prac roboczych wskazany w niniejszym OPZ. W ramach kazdego z etapow
roboczych wskazanych w niniejszym OPZ, Wykonawca bedzie zobowigzany do przekazywania w
terminach okre$lonych w Harmonogramie realizacji prac na etapie roboczym, materiatu
9 | Etap roboczy wynikajagcego z zakresu konkretnego etapu celem wstepnej jego weryfikacji przez
Zamawiajgcego. Materiat roboczy powinien stanowiC baze analityczna, ktérg Wykonawca
odpowiednio wykorzysta na poczet przygotowania Finalnego Dokumentu oraz powinien mie¢ juz
na tym etapie wszystkie istotne cechy Dokumentu Finalnego w przedmiotowym zakresie
Finalna Dokumentacja P.rze:rglot ;]Jmé)wy, przygotgwany zgodme z|.Wyt"ycznyrE|,. obgjmy]qu komplgt dokurknentclnw
(FD)/ niezbgdnych do rozpoczecia rzeczowej realizacji przedsigwzigcia llpwestycyjnegg .( omp et
. . dokumentow stworzony w ramach poszczegéinych etapdw niniejszego zaméwienia) —
10 | / Dokumentacja Studium . L . o
. przygotowania dokumentacji projektu budowlanego i wykonawczego oraz realizacji budowy
Przedprojektowego dmi A K ie Finalnei dok ' _E <rednie ni .
(DSP) (prze mptem zamowienia JesF wykonanie Finalnej do umentacji — Etapy posrednie nie stanowig
samodzielnie przedmiotu zamdwienia)
11 | FNPV (financial net present value) finansowa warto$¢ biezaca netto
12 | FNPVic finansowa warto$¢ biezaca netto z inwestycji
13 | FNPV/k finansowa warto$¢ biezaca netto z kapitatu
14 | FRRIc finansowa stopa zwrotu z inwestycji
15 | FRR/k finansowa stopa zwrotu z kapitatu
Harmonogram, przygotowany przez Wykonawce, przedstawiajacy podziat prac dla przedmiotu
zaméwienia na etapy robocze wraz z okresleniem terminu ich realizacji, czasu na weryfikacje
H o przez Zamawiajacego oraz czasu na wprowadzenie przez Wykonawce niezbednej korekty
armonogram realizacji : " ) <
. (dd/mm/rrrr).  Przedmiotowy harmonogram powinien bezwzglednie zawiera¢ bufor czasowy
prac na etapie roboczym : ) . o . .
16 (przedstawiony wizualnie w Harmonogramie jako dodatkowa pozycja) niezbedny do
(Harmonogram prawidiowego umieszczenia zatwierdzonego przez WKD materiatu roboczego, w strukturze
wewnetrzny) '

finalnego dokumentu, tak by ostatecznie prace dla przedmiotu zaméwienia nie przekraczaty
terminu koficowego okre$lonego w Umowie zawartej przez strony.
Ze wzgledu na wewnetrzny charakter Harmonogramu, Zamawiajgcy na uzasadniony wniosek
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Wykonawcy przewiduje mozliwo$¢ pézniejszej jego aktualizacii

17 | IRR (internal rate of return) wewnetrzna stopa zwrotu
Joint Assistance to Support Projects In European Regions, pol. Wspdlna Pomoc we Wspieraniu
18 | JASPERS Projektow dla Europejskich Regionow - jest to inicjatywa majaca na celu usprawnienie
przygotowania projektow ubiegajacych sie o finansowanie z funduszy unijnych i pomoc pafistwom
cztonkowskim w wykorzystaniu dotacji UE
Podziat ruchu pasazeréw w transporcie kolejowym majacy na celu uwzglednienie zréznicowanych
potrzeb transportowych i zwigzanego z tym zakresu inwestycji w linie kolejowa;
Kategorie ruchu A. ruch r.egior?alny — pociagi o postojach na wszystkich (lub wigkszosci) przystankéw i stacji na
19 : . swojej trasie,
pasazerskiego B , . . . . .

. ruch aglomeracyjny — specjalny przypadek ruchu regionalnego, w ktérym relacja pociagu
zawiera sig¢ w obszarze jednego miasta lub jego aglomeracji, a czestotliwo$¢ ruchu jest
wysoka (przynajmniej 1-2 pociggi na godzing) w statym cyklu w ciggu dnia

20 | KODGIK Kolejowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej
21 | KTWM Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020
22 | LPN Linia potrzeb nietrakcyjnych
23 | Materi Materiat przekazywany Zamawiajacemu w trakcie realizacji przedmiotu zamdwienia zgodnie z
ateriat roboczy . o . . . o .
zakresem i terminami przyjetymi w Harmonogramie realizacji prac na Etapie roboczym
24 | MJWPU Mazowiecka Jednostka Wdrazania Programéw Unijnych
Wszelkie prace modyfikacyjne wykonywane w podsystemie lub w jego czesci, poprawiajace
catkowite osiagi systemu, ktére mogg powodowac zajecie dodatkowego terenu poza obszarem
o5 Modernizacja linii kolejowym lub powodujg zmiane ktéregokolwiek z nizej wymienionych parametréw:
kolejowej a) dtugosci linii kolejowej,
b) liczby toréw,
c) podniesienia predkoSci konstrukcyjnej
26 | Mii Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju (wczesniej: Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, aktualnie
iR o :
Ministerstwo Rozwoju)
_— . Niebieska Ksiega — Nowe wydanie 2014-2020. Sektor kolejowy. Infrastruktura kolejowa.
27 | Niebieska Ksiega 2015 | | it wva JASPERS, wrzesier 2015
Obszar przyjecia i odprawy podroznych w transporcie kolejowym, obejmujacy perony wraz z
28 Obiekt obstugi otaczajacq je infrastrukturg stuzaca podréznym (np. dworzec, przejscie podziemne, dojscia do
podréznych perondw, parkingi); pojecie to zawiera w sobie tq cze$¢ ,stacji” z terminologii eksploatacyjnej,
ktdra stuzy wytaczenie potrzebom pasazerdw, a takze caly obszar ,przystanku osobowego”
Tereny zamieszkane, przemystowe, ustugowe, turystyczne i inne generujace potoki pasazerow
29 Obszar oddzialywania lub tadunkéw dla sieci transportu kolejowego i innych gatezi transportu, oddziatywujgace na
linii kolejowej analizowanag_ linie kolejowag wraz z liniowg i punktowg infrastrukturg transportu kolejowego oraz
innych gatezi transportu
30 | OMW Obszar Metropolitalny Warszawy
31 | OPZ Opis Przedmiotu Zaméwienia
32 | Paskm pasazerokilometr (jednostka pracy przewozowej)
33 | Pockm pociggokilometr (jednostka pracy eksploatacyjnej)
“ Predkoéé konstrukcyjna Fr?c:(kcl)Sé konstrurcyjng Iini]inlkolejowej l—lp.redkoél{: wygikajgca z uklszta%towanial1 Eeometrycznego
linii kolejowej inii kolejowej w planie i profilu, potencjalnie mozliwa 0 osiagniecia w przypadku
przeprowadzenia na linii prac o charakterze odtworzeniowym (odnowienia)
Przedsigwzigcie inwestycyjne pn ,Modernizacja infrastruktury kolejowej linii WKD — poprzez
35 | Projekt budowe drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Le$nej Gtéwnej do Grodziska
Mazowieckiego”
36 | Przedmiot zaméwienia Zaméwienie opisane w niniejszym OPZ
Przewodnik po analizie kosztdw i korzySci projektdw inwestycyjnych. Narzedzie analizy
37 Przewodnik AKK/ CBA ekonomicznej polityki spéjnosci 2014-2020, Komisja Europejska, Grudzienn 2014 (robocze
Guide 2014 ttumaczenie na jezyk polski — lipiec 2015 r.) / Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment
Projects. Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020
38 | PFU Program Funkcjonalno-Uzytkowy
39 | POIi$ 2014-2020 Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020
40 | RPO WM 2014-2020 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020
41 | RRJP Roczny Rozkfad Jazdy Pociggéw
42 | Standardy Techniczne Szczegotowe warunki techniczne dla modernizacii lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax

< 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudiem)
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43 | SBL Samoczynna blokada liniowa
44 | SHRFU Szczegotowy Harmonogram Rzeczowo-Finansowy Umowy (opracowany przez Wykonawce
stanowiacy zatacznik do umowy)
45 | SHRFRP (WI) Szc;egc’ﬂpwy Harmonogram Rzeczowo-Finansowy Realizacji Projektu (realizacji wybranego
wariantu inwestycyjnego)
46 | SIWzZ Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia
47 | SRK Sterowanie ruchem kolejowym
48 | SSP Samoczynna sygnalizacja przejazdowa
49 | SRWM-2030 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku - Innowacyjne Mazowsze
50 | PW SRWM Plan Wykonawczy do Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego
51 | PZP WM Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego
52 | PTWM Plan Transportowy Wojewodztwa Mazowieckiego
53 | RDOS Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z 23 pazdziernika 2007 r.
Rozporzadzenie dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
54 13702007 uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i 1107/70 (Dz. Urz. UE 2007 L 315/1), zwane
dalej ,rozporzadzeniem nr 1370/2007” (rozporzadzenie nr 1370/2007 weszlo w zycie 3 grudnia
2009r.)
55 | RCO Rozbicie Ceny Oferty
56 | STWIORB Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych
Studium Wykonalnosci (Etapy | + |l wraz z Podsumowaniem Etapu Il; Etap IV-Tom IVB).
Studium wykonalnosci, (ang. Feasibility Study), dokument bedacy przedmiotem zamowienia,
tworzony zgodnie z Wytycznymi, w ktérym definiuje sie wszystkie potencjalne problemy, ocenia
sie alternatywne rozwigzania w zakresie wykonalnosci: Prawno — Instytucjonalnej, Techniczno —
Technologicznej, Ekonomiczno — Finansowej i Srodowiskowej, po czym wybiera sig preferowane,
57 | SW, Studium optymalne rozwigzanie — z wykorzystaniem wszelkich informacji zawartych w tzw. Bazowym
Studium Wykonalnosci. Studium Wykonalnosci jest rozumiane jako dokument stanowiacy
obowigzkowy do Wniosku o Dofinansowanie, sktadanego do Instytucji Wdrazajacej,
zarzadzajacej Srodkami unijnymi, w procedurze sktadania dokumentacji aplikacyjnej celem
pozyskania dofinansowania — bez odniesienia si¢ do konkretnego Programu Operacyjnego,
Priorytetu i Dziatania
58 | SZOOP PO Ii$ 2014-2020 %%egéiowy Opis Osi Priorytetowych Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
59 SZOOP RPO WM 2014- Szczegotowy Opis Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
2020 Mazowieckiego 2014-2020
60 | UoD Umowa o dofinansowanie projektu
Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnoéci - szczeg6towe wymagania techniczne i funkcjonalne,
procedury i metody oceny zgodnoSci z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci  kolei, warunki eksploatacji i utrzymania dotyczace sktadnikow
interoperacyjnosci i podsysteméw transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci i
61 | TSI transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej, okre$lane i ogtaszane przez Komisje
Europejska, z uwzglednieniem ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U.
z 2013 r. poz. 1594, z p6zn. zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z
dnia 25 lutego 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz.U. 29 lutego 2016 r. poz.
254)
62 | UE Unia Europejska.
63 | UTK Urzad Transportu Kolejowego
(pzp) - osoba fizyczna, osoba prawna albo jednostka organizacyjna nieposiadajacg osobowosci
prawnej, ktéra ubiega sie 0 udzielenie zamdwienia publicznego, ztozyta oferte lub zawarta umowe
64 | Wykonawca w sprawie zamowienia publicznego; - Podmiot wybrany na postawie postepowania o udzielenie
zamawiania publicznego, prowadzonego przez Zamawiajacego zobowigzany do petnego,
rzetelnego i terminowego wykonania przedmiotu zamowienia, stanowigcego Finalny Dokument.
Wykres Gantta lub Harmonogram rzeczowy realizacji inwestycji wraz z okresleniem kluczowych terminéw oraz
65 | . . najistotniejszych wydarzen majacych miejsce w projekcie przedstawiony w formie tzw. Wykresu
réwnowazny . :
Gantta lub réwnowaznym
66 | Wytyczne MIiR - Wytyczne Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju z dnia 18 marca 2015 r. w zakresie zagadnien

zwigzanych z przygotowaniem projektdw inwestycyjnych, w tym projektéw generujacych dochod
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MIiR/H/2014- i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020 (MIiR/H/2014- 2020/7(01)03/2015)
2020/7(01)03/2015)

Wytyczne MIiR- Wytyczne w zakresie dofinansowania z programéw operacyjnych podmiotow realizujacych
67 | MIR/H/2014- obowigzek $wiadczenia ustug publicznych w transporcie zbiorowym
2020/30(1)/10/2014
_ | Wytyczne do studiow wykonalnosci dla projektéw w ramach Regionalnego Programu
68 \zl\a)étgczne RPO WM 2014 Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020 — w zakresie systeméw
transportu zbiorowego
Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. z siedzibg w Grodzisku Mazowieckim. WKD jest
podmiotem zarzadzajacym infrastrukturg kolejowa, na ktdrej realizuje przewozy pasazerskie,
- Zlokalizowang poza podstawowg siecig TEN-T, niemniej jednak w jej najblizszym sasiedztwie.
69 | WKD/Zamawiajacy Przedmiot podstawowej dziatalnosci WKD zachowuje charakter regionalny, zapewniajacy
realizacje potaczen wiaczajacych regionalng infrastrukture transportowg obstugujacg miasta i
o$rodki lokalne do sieci TEN-T
70 | WKD-SIP g?/slt&r; dynamicznej informacji pasazerskiej (Podsystem Informacji Pasazerskiej w ramach
71 | WKD-SM System monitoringu (Podsystem Monitoringu w ramach SIPIM)
72 | WoD Whniosek o dofinansowanie projektu
73 | WO wariant bezinwestycyjny
74 | WI wariant inwestycyjny
75 | Zamowienie Zamowienie opisane w niniejszym OPZ
76 | ZIT Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
C. POSTANOWIENIA OGOLNE

o

o

Niniejszy OPZ zawiera zbior wymagan dla opracowania studium przedprojektowego w zakresie wielobranzowej analizy
wykonalnosci inwestycii, o ktérej mowa w tytule pod katem: prawno-instytucjonalnym, techniczno-technologicznym, ekonomiczno-
finansowym i Srodowiskowym.

Modernizacja infrastruktury kolejowej na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska wydzielonej linii
kolejowej nr 47 ma stuzy¢ podstawowemu celowi jakim jest zwiekszenie przepustowosci tego szlaku z przeznaczeniem do
prowadzenia sktadéw pociggéw w kolejowych pasazerskich przewozach aglomeracyjnych, z predkoscig eksploatacyjng nie
wieksza niz 80 km/h w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.2011 nr
5poz. 13, z pézn. zm.) oraz ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2013, poz. 1954, z pdzn. zm.).

Wykonawca przystepujac do postepowania i realizacji prac musi mie¢ Swiadomo$¢ przeznaczenia opracowania, ktore bedzie

wykonywat. Ze wzgledu na fakt, iz intencjq Zamawiajacego jest ubieganie sie o dofinansowanie projektu w ramach PO [iS 2014-

2020 (Dziafanie 5.2 Rozwdj transportu kolejowego poza TEN-T 1. Numer i nazwa dziafania/poddziatania 5.2 Rozwdj transportu

kolejowego poza TEN-T) lub w dalszej perspektywie ubiega¢ sie o dofinansowanie projektu w ramach RPO WM 2014-2020,

Wykonawca zobowigzany bedzie przygotowac finalng dokumentacje z wiasciwymi Wytycznymi.

Realizacja przedmiotowej inwestycji musi byé zgodna z:

Warunkami wynikajacymi z obowigzujacych przepiséw prawa budowlanego, przepiséw technicznych, przepisow z zakresu

ochrony $rodowiska, dyrektywami unijnymi, Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci i innymi przepisami powszechnie

obowigzujacymi;

Regulacjami wewnetrznymi (instrukcje, Wytyczne) obowigzujacymi w Warszawskiej Kolei Dojazdowej sp. z 0.0.

c) Wymaganiami obowigzujacych norm i przepiséw przytoczonych w dalszej czesci specyfikacii;

Wyjasnieniami, modyfikacjami, uzupetnieniami, odpowiedziami Zamawiajacego udzielonymi na etapie postepowania

przetargowego;

e) Oferta Wykonawcy;

f) Zasadami profesjonalnej wiedzy ekonomicznej, prawnej, technicznej i sztuki budowlanej, normami branzowymi i ustalong
praktyka w tym zakresie oraz wskazéwkami Zamawiajacego.

Uwarunkowania i parametry przyjmowane dla elementéw poddanych analizie muszg spetia¢ wymogi kazdorazowo norm

i przepisow obowigzujacych w branzy budowlanej, torowej, teletechnicznej i energetyczne;.

Zamawiajacy wymaga, aby w trakcie realizacji przedmiotu zamdwienia Wykonawca dysponowat osobami posiadajacymi

odpowiadajace zakresowi realizowanego projektu doswiadczenie (i wymagane uprawnienia) w opracowywaniu poszczegoinych

elementéw sktadowych realizowanego przedsiewzigcia.
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D. OBOWIAZUJACE AKTY PRAWNE, NORMY | DOKUMENTY NORMALIZACYJNE

1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2013 roku, poz. 1954 z pdzn. zm.) wraz z aktami
wykonawczymi do tej ustawy — w zakresie zawierajgcym wymagania odnoszace sie do elementow infrastruktury kolejowe;.

2. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.) wraz z aktualnymi
aktami wykonawczymi do tej ustawy.

3. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 25 lutego 2016 roku w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz.
U. z dnia 25.02.2016, poz. 254).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 Prawo Budowlane (Tekst jednolity - Dz.U. 2016 poz. 290 z pdzn. zm.)

5. Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27 grudnia 2012 r. w sprawie wykazu wia$ciwych
krajowych specyfikacji technicznych i dokumentow normalizacyjnych, ktorych zastosowanie umozliwia spefnienie zasadniczych
wymagan dotyczgcych interoperacyjnosci systemu kolei (Dz.U. z 10 stycznia 2013, poz. 43).

6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji (tekst ujednolicony - Dz.U. z 16 marca 2015, poz. 360).

7. Lista Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w sprawie wiasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych, ktorych zastosowanie umozliwia spemienie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei.
Warszawa dnia 26 wrze$nia 2013 r. Biuletyn Informaciji Publicznej Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.

8. Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie/przeanalizowanie rozwigzan roéwnowaznych do wymienionych pod warunkiem
udowodnienia tej rownowaznosci przez Wykonawce. Wykonawca moze zaproponowaé w analizie réwnowazne rozwigzania,
gwarantujgce uzyskanie okreslonych rezultatéw, o ile dokument normalizacyjny nie stanowi inaczej.

9. Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci — dla poszczegdlnych komponentéw infrastruktury kolejowej WKD - do
przeanalizowania przez Wykonawce (czy i w jakim zakresie dotycza linii WKD).

E. PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

1. Przedmiotem niniejszego zamdwienia jest opracowanie studium wykonalnosci dla projektu pn. ,Modernizacja infrastruktury
kolejowej linii WKD - poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Le$nej do Grodziska
Mazowieckiego”, dotyczacego zwigkszenia przepustowosci szlaku Podkowa Lesna Gtowna — Grodzisk Mazowiecki Radonska
linii kolejowej nr 47.

2. Przedsiewzigcie inwestycyjne pn. ,Modernizacja infrastruktury kolejowej linii WKD - poprzez budowe drugiego toru linii kolejowe;
nr 47 od Podkowy Lesnej do Grodziska Mazowieckiego” jest przewidziane do realizacji w ramach wspoéffinansowania ze Srodkéw
Unii Europejskiej w okresie programowania 2014-2020.

3. Opracowanie dokumentacji Studium Wykonalno$ci obejmuje przeprowadzenie wielobranzowej analizy wykonalno$ci inwestycii
pod katem: prawno-instytucjonalnym, techniczno-technologicznym, ekonomiczno-finansowym i Srodowiskowym.

4. Wielobranzowa analiza wykonalnoSci inwestycji zostanie przeprowadzona w podziale na etapy i tomy, dla ktérych bedg
sporzadzone okreslone dokumenty, zawierajgce stosowne wnioski, uzyskane zezwolenia, uzgodnienia i aprobaty.

5. Przeprowadzenie prac na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska linii kolejowej nr 47, w zakresie
rozbudowy i przebudowy elementdw infrastruktury kolejowej wchodzacej w skiad tej linii, ma istotne znaczenie dla zwiekszenia
dostepnosci obszaréw odlegtych od centrum aglomeracji warszawskiej w ramach Warszawskiego Obszaru Metropolitalnego,
znaczacej poprawy obstugi komunikacyjnej tych obszardw, zdynamizowania ich integracji z pozostatymi rejonami aglomeraciji oraz
wzrostu spdjnosci spoteczno-gospodarcze; i terytorialnej wojewoddztwa mazowieckiego, i w szerszym ujeciu catego kraju.

Niniejszy Projekt wpisuje sie w nastepujace dokumenty strategiczne:

Europa 2020 - Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu;

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego;

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030 r. — Innowacyjne Mazowsze;

Plan Wykonawczy do Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 r.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Mazowieckiego;

Studium rozwoju i modernizacji technologicznej transportu szynowego na Mazowszu w kontekscie polityki transportowej
Wojewddztwa Mazowieckiego.

W ramach zaméwienia Wykonawca jest ponadto zobowigzany przeanalizowaé, czy i w jakim zakresie przedsigwziecie wpisuje sie
w ramy nastepujacych dokumentow strategicznych:

a) Strategia Rozwoju Kraju 2020;

b) Master Plan dla Transportu Kolejowego w Polsce do roku 2030;

c) Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.);

d) Strategie jednostek samorzadowych (gmin i powiatéw) obszaru analizy.

»
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8.  Przedmiot zamdwienia zostanie wykonany w podziale na nastepujace etapy (szczegotowa specyfikacja przedstawiona
w Rozdziale VI oraz uwzgledniajac wyszczegdlnienie produktow przedmiotu zamdwienia w Rozdziale 1X.B):

Etap | - Okreslenie celow i charakterystyki projektu, potencjatu rynku i mozliwych wariantéw inwestycyjnych — wykonanie analiz
wstepnych (obejmujacy tomy - 1A, 1B, 1C, 1D, Podsumowanie Etapu I):
a) Etap | A: Sposob realizacji przedmiotu zamdwienia — Raport czastkowy (raport otwarcia) - Tom 1A- zgodnie z zadaniami
przedstawionymi w Rozdziale VIII.B1.
b) Etap | B: Prognozy spoteczno-gospodarcze i analizy rynku ustug transportowych — zgodnie z zadaniami przedstawionymi
w Rozdziale VIII.B2. Raport czastkowy, podsumowujacy Tom 1B - zgodnie z zadaniem przedstawionym w Rozdziale
VIIL.B2.5.
c) Etap | C: Analiza stanu istniejgcego infrastruktury kolejowej i taboru — zgodnie z zadaniami przedstawionymi w Rozdziale
VIII.B3. Raport czastkowy, podsumowujacy Tom 1C - zgodnie z zadaniem przedstawionym w Rozdziale VIII.B3.11.
d) Etap I D: Analizy marketingowe i ruchowe wariantéw inwestycyjnych — zgodnie z zadaniami przedstawionymi w Rozdziale
VIII.B4. Raport czastkowy, podsumowujacy Tom 1D — zgodnie z zadaniem przedstawionym w Rozdziale VIII.B4.8.
e) Podsumowanie Etapu I: Raport z realizacji Etapu | - zgodnie z zadaniem przedstawionym w Rozdziale VIII.C.

Etap Il - Opracowanie szczegétowych analiz wariantow inwestycyjnych - wybér wariantu realizacji inwestycji (obejmujacy tomy - 2A, 2B,
2C, Podsumowanie Etapu Il):

a) Etap Il A: Analizy techniczne wariantéw inwestycyjnych projektu z oszacowaniem kosztdbw - zgodnie z zadaniami
przedstawionymi w Rozdziale VIII.D1. Raporty czastkowe/branzowe oraz Raport czastkowy, podsumowujacy Tom 2A —
zgodnie z zadaniem przedstawionym w Rozdziale VIII.D1.20, w tym mapy, dane, wypisy z ewidencji gruntdw i budynkdow
zgodnie
z zadaniami przedstawionymi w Rozdziatach VIII.D1.17.4 oraz VII.D1.17.6 i D1.19.

b) Etap Il B: Analizy $rodowiskowe (dokumentacja $rodowiskowa) — Raporty czastkowe/branzowe oraz Raport czastkowy,
podsumowujacy Tom 2B — zgodnie z zadaniem przedstawionym w Rozdziale VII1.D2.1-VIII.D2.2-VII.D2.3.

c) Etap Il C: Analiza kosztéw i korzySci zgodnie z zadaniem przedstawionym w Rozdziale VIII.D3. Raport czastkowy,
podsumowujacy Tom 2C — zgodnie z zadaniem przedstawionym w Rozdziale VIII.D3.7.

d) Podsumowanie Etapu II: wybor wariantu inwestycyjnego zgodnie z zadaniem przedstawionym w Rozdziale VIII.E.

Etap lll - Uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (realizacja etapu opcjonalna), ktérego przygotowanie oraz ptatno$c¢
wynagrodzenia za opracowanie s uzaleznione od wynikéw Studium Wykonalnosci i decyzji Zamawiajacego dotyczacej realizacii
projektu:

a) Etap Il A: Uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgodnie z zadaniem przedstawionym w Rozdziale VIII.F na
podstawie opracowanego i ztozonego Whniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, zgodnie z zadaniem
przedstawionym w Rozdziale VIII.F1,
i/lub

b) Etap Il B: Uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach na podstawie opracowanego Raportu o oddziatywaniu
przedsiewzigcia na Srodowisko, zgodnie z zadaniem przedstawionym w Rozdziale VIII.F2.

Etap IV - Opracowanie dokumentacji dla dalszych etapdw realizacji projektu (realizacja etapu opcjonalna), ktérego przygotowanie oraz
ptatno$¢ wynagrodzenia za opracowanie sg uzaleznione od wynikéw Studium Wykonalno$ci i decyzji Zamawiajacego dotyczacej
realizacji projektu:
a) Etap IV A: Opracowanie dokumentacji obejmujacej: wnioski do Prezesa UTK; wnioski o przytaczenie; wnioski o wydanie
decyzji o ustalenie lokalizacji, zgodnie z zadaniem przedstawionym w Rozdziale VIII.G1:
i.  Sporzadzenie wnioskéw do Prezesa UTK dotyczacych koniecznoSci spetnienia wymagan interoperacyjnosci — zgodnie
z zadaniem przedstawionym w Rozdziale VIII.G1.1.
ii.  Opracowanie danych do wnioskow o przytaczenie zgodnie z zadaniem przedstawionym w Rozdziale VIII.G1.2.
iii. ~ Wystgpienie o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej iflub o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji
inwestycji celu publicznego zgodnie z zadaniem przedstawionym w Rozdziale VIII.G1.3.
b) Etap IV B: Opracowanie SWirezultatbw SW oraz danych i informacji merytorycznych do wniosku o dofinansowanie projektu
zgodnie z zadaniem przedstawionym w Rozdziale VIII.G2.
c) Etap IV C: Opracowanie materiatéw przetargowych (OPZ/PFU; STWIORB; RCO) zgodnie z zadaniem przedstawionym
w Rozdziale VIII.G3.
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Il - ROZDZIAL - CELE REALIZACJI PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
A. ISTOTA, ZAKRES, CELE PROJEKTU

1. Przedmiotem projektu jest rozbudowa elementéw infrastruktury kolejowej linii kolejowej nr 47: Warszawa Srédmiescie WKD —
Grodzisk Mazowiecki Radoriska, na odcinku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska.

2. Linia kolejowa nr 47 jest istotnym ciggiem komunikacyjnym w cato$ci zawierajacym sie w granicach Warszawskiego Obszaru
Metropolitalnego taczacym osrodki miejskie potudniowo-zachodniego pasma osadniczego aglomeracji warszawskiej z centrum
stolicy.

3. Przedmiotem zaméwienia jest ocena celowosci i optacalnosci rozbudowy infrastruktury kolejowej na okreslonym odcinku.

Celem projektu jest poprawa obstugi komunikacyjnej mieszkarncow miejscowosci potozonych wzdtuz linii poprzez uruchomienie
dodatkowych kurséw pociggéw na infrastrukturze o znacznie wiekszej przepustowosci.

5. Zakres rozbudowy i przebudowy infrastruktury kolejowej dla odcinka aktualnie jednotorowej linii kolejowej, zelektryfikowane;
obejmuje w szczegdlno$ci nastepujace elementy:
a) Infrastruktura torowa;
b) Urzadzen SRK/System sterowania ruchem kolejowym;
c) System zasilania;
d) Perony przystankowe;
e) Urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw kolejowych.

6. Przedsiewziecie obejmuje modernizacje transportu kolejowego w zachodnim pasmie wojewddztwa mazowieckiego, majacq na
celu zwigkszenie przepustowosci oraz skrdcenie czasu przejazdu, ze szczegdlnym uwzglednieniem budowy drugiego toru linii 47
WKD od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego o dtugosci okoto 7 km:

a) Inwestycja w kompleksowg infrastrukture (tory, sie¢ trakcyjna, sygnalizacja, sterowanie ruchem kolejowym), wspierajaca
modernizacje gestych sieci kolejowych;

b) Inwestycja w zintegrowane i zréwnowazone koncepcje mobilnosci miejskiej w miastach i kompleksach miejskich
(szczegolnie na terenie Grodziska Mazowieckiego i Podkowy Le$nej — zwartych obszaréw miejskich, w obrebie ktérych
Zlokalizowanych jest po kilka przystankéw kolejowych potozonych w stosunkowo niewielkich odlegtosciach od siebie),
prowadzace do zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych, w szczegdlnosci poprzez utatwianie dostepu do korzystania
z komunikaciji publicznej (transportu zbiorowego);

c) Rozwdj potaczen wiaczajacych regionalng infrastrukture transportowg obstugujaca miasta i osrodki lokalne do sieci TEN-T
(powigzania miast i osrodkéw rozwoju z obszarami wiejskimi), w tym zwigkszenie dostepnosci przestrzennej (dzieki
poprawie oferty) obszaréw peryferyjnych do regionalnych i subregionalnych o$rodkéw rozwoju (Pruszkéw — Grodzisk
Mazowiecki) oraz wdrazanie nowoczesnych potaczen transportowych w obszarach metropolitalnych (przyspieszenie dyfuzji
wiedzy pomigdzy biegunami wzrostu i obszarami stabiej rozwinigtymi);

d) Wdrazanie rozwigzan sprzyjajacych podniesieniu bezpieczenstwa transportu i poprawie przepustowosci ruchu.
Zmodernizowana (rozbudowana/przebudowana) linia kolejowa bedzie objeta nowoczesnymi rozwigzaniami w zakresie
technik zarzadzania ruchem i monitorowania w trybie rzeczywistym;

e) Wpisanie sie w priorytet dotyczacy wsparcia kolei i transportu publicznego w kierunku realizacji postulatu UE w zakresie
okreslonego podziatu $rodkéw przeznaczonych na inwestycje drogowe i kolejowe;

f) Zmniejszenie zuzycia energii oraz dazenie do osiagniecia efektu przesunigcia miedzygateziowego (przeniesienie czesci
zadan przewozowych na mniej szkodliwe dla $rodowiska $rodki transportu kolejowego).

7.  Celem ogdlnym projektowanego przedsiewziecia jest poprawa dostepnosci ustug WKD w zakresie obstugi komunikacyjnej
kolejowymi przewozami pasazerskimi mieszkaricow miejscowosci potozonych wzdtuz odcinka linii 47 WKD: Podkowa Le$na —
Grodzisk Mazowiecki.

8.  Poprawa dostepnosci ustug WKD bedzie mozliwa dzieki zwigkszeniu przepustowosci analizowanego szlaku linii kolejowej nr 47
i Znaczacemu rozszerzeniu proponowanej oferty przewozowe.
9.  Szlak linii kolejowej nr 47 bedacy przedmiotem analizy na catej swojej dtugosci wynoszacej ok. 7 km sktada sie tylko z jednego

toru, co uniemozliwia optymalne ksztattowanie oferty przewozowej w odpowiedzi na rosnace zapotrzebowanie ze strony
pasazerdw oraz negatywnie wptywa na rozwdj ustug na pozostatych obstugiwanych przez WKD odcinkach lini.

10. Zaméwienie ma charakter studialny, kilometraz inwestycji w niniejszym opz zostat okreslony orientacyjnie. Jezeli w trakcie
realizacji zaméwienia okaze si¢, ze do prawidiowej realizacji zaméwienia analizy musza wykraczaé poza wskazany kilometraz to
Wykonawca jest zobowigzany te analizy wykonaé i nie przystuguje mu za nie dodatkowe wynagrodzenie. Powyzszy kilometraz
wskazano dla branzy torowej, w innych branzach (np. energetyka, SRK, telekomunikacja), specyfika branzowa i uwarunkowania
techniczne mogq wymusi¢ aby prace byly projektowane i prowadzone na cze$ci sasiednich szlakéw i stacji. Wykonawca
w ramach wynagrodzenia obejmie swoimi analizami taki obszar i takie obiekty dla ktérych bedzie to konieczne dla prawidtowej
realizacji zaméwienia.

11.  Na rozpatrywanym szlaku linii kolejowej nr 47 zlokalizowane sq 2 stacje oraz 6 przystankow osobowych:
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Stacja ,Podkowa Le$na Gtowna”;

Przystanek osobowy ,Podkowa Le$na Zachodnia” (na tym przystanku linia odgatezia sie do Milanéwka);
Przystanek osobowy ,Kazimierowka”;

Przystanek osobowy ,Brzdzki”;

Przystanek osobowy ,Grodzisk Mazowiecki Okrezna”;

Przystanek osobowy ,Grodzisk Mazowiecki Piaskowa”;

) Przystanek osobowy ,Grodzisk Mazowiecki Jordanowice”;

) Stacja ,Grodzisk Mazowiecki Radoriska”.

12. Realizacja inwestycji pozwoli poprawi¢ obstuge komunikacyjng w 4 gminach wchodzacych w skiad 2 powiatéw (3 gmin
wchodzacych w sktad powiatu grodziskiego oraz jednej gminy przynalezacej do powiatu pruszkowskiego).

13. Realizacja inwestycji bedzie sprzyjaC szybszemu rozwojowi osadniczemu, demograficznemu i gospodarczemu miejscowosci
potozonych wzdtuz linii kolejowej, ktory jest mozliwy jedynie w warunkach znaczacej poprawy obstugi komunikacyjnej transportem
zbiorowym.

14.  Analiza optacalnosci projektu zostanie dokonana z uwzglednieniem kilku wariantéw jego realizacji, ktore zostang szczeg6towo
przeanalizowane pod katem efektywnosci ekonomicznej oraz wykonalnosci finansowej, a nastepnie sposroéd tych wariantow
zostanie wybrany wariant najkorzystniejszy, jako rekomendowany do realizacji.

15.  Wiasciwa ocena celowosci oraz zasadnosci rozbudowy przeprowadzona zostanie dla okresu zycia projektu w oparciu o wykonane
badania frekwencji w pociggach WKD w godzinach szczytdw przewozowych, prognozy demograficznej GUS dla analizowanego
obszaru, lokalnych planéw zagospodarowania oraz rozbudowy osiedli mieszkaniowych i miejsc pracy na terenie miejscowosci
sgsiadujgcych z analizowanym odcinkiem linii WKD.

16. Cele szczegodtowe projektu zakladaja;

a) Zwiekszenie przepustowosci odcinka linii kolejowej i osiagniecie dzieki temu atrakcyjniejszej oferty przewozowej w postaci
zwiekszonej czestotliwosci kursowania pociggow;

b) Poprawa dostepnosci linii kolejowej dla mieszkancdw terendw z nig sasiadujacych;

c) Zwiekszenie mobilnosci mieszkancoéw obszardw sasiadujacych z linig dzieki zapewnieniu atrakcyjniejszej liczby potaczen
z innymi o$rodkami pasma potudniowo-zachodniego aglomeracji warszawskiej oraz z jej o$rodkiem centralnym;

d) Poprawa dostepnosci terendw peryferyjnych aglomeracji warszawskiej (w tym jej pasma potudniowo-zachodniego);

e) Poprawa bezpieczenstwa ruchu dzieki zastosowaniu nowych systeméw w zakresie sterowania ruchem pociggow.

17. Cele na poziomie produkiu — w wyniku realizacji projektu inwestycyjnego zaktada sie osiggniecie nastepujacych wskaznikow
produktu:

a) Dtugos¢ zmodernizowanych linii kolejowych — w sensie zmodernizowania elementow infrastruktury linii kolejowej pod
katem zwiekszenia jej przepustowosci. Zrédtem informacji o wskazniku i podstawa do jego weryfikacji bedzie rejestr érodkow
trwatych jednostki zarzadzajacej infrastrukturg kolejowa (bedacej zarazem instytucjq realizujgca projekt);

b) Inny (dodatkowy) wskaznik zaproponowany przez Wykonawce i uzgodniony z Zamawiajacym.

18. Cele na poziomie rezultatu — w wyniku realizacji projektu inwestycyjnego zaktada si¢ osiggnigcie nastepujacych wskaznikéw
rezultatu:

a) Dodatkowa liczba pasazerow przewiezionych pociagami obstugujacymi analizowany odcinek linii kolejowej w trzecim roku
po zakoriczeniu projektu [os/rok]. Zrodtem informacji 0 wskazniku i podstawa do weryfikacji jego osiagniecia bedzie raport
roczny z dziatalnosci zarzadcy infrastruktury i przewoznika na rozpatrywanym szlaku linii kolejowej;

b) Wartos¢ skrdcenia czasu przejazdu dla okreslonych kategorii ruchu pasazerskiego uzyskanego dzigki modernizacji
linii kolejowej w trzecim roku po zakoficzeniu projektu [min/rok]. Zrédtem informacji o wskazniku i podstawg do jego
weryfikacji bedg dane zawarte w raporcie rocznym zarzadcy infrastruktury i przewoznika na rozpatrywanym szlaku linii
kolejowej oraz dane zawarte w Rocznym Rozktadzie Jazdy Pociggéw dla linii kolejowej nr 47.

19.  Po zakonczeniu realizacji niniejszego projektu, WKD-zarzadca infrastruktury i przewoznik na odcinku Podkowa Le$na — Grodzisk
Mazowiecki, bedzie mégt zaoferowaC mozliwo$¢ zwiekszenia liczby kurséw pociggdw obstugujacych rozpatrywany odcinek.

20. Realizacja projektu w sposdb bezposredni wplynie na zwigkszenie spdjnodci gospodarczej, spotecznej oraz przestrzennej
aglomeracji warszawskiej, w tym w szczegélno$ci jej pasma potudniowo-zachodniego — zaréwno w ujeciu lokalnym poprzez wptyw
na rozwoj poszczegoinych jej osrodkow, jak i regionalnym — w odniesieniu do relacji o$rodek — centrum.

21. Przedsiewzigcie wpisuje sie w realizacje ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego”, ktorej jednym z celdw jest pobudzanie
rozwoju funkcji metropolitalnych Warszawy i wzmacnianie jej powigzan z otoczeniem regionalnym, a warunkiem pomysinego
rozwoju stolicy — stymulujacej i determinujacej rozwoj catego Mazowsza — jest pomy$iny rozwoj obszardw okalajgcych miasto.

22. Dzigki realizacji projektu:
a) Zwiekszg sie mozliwosci komunikacyjne mieszkaricéw z miejscowo$ci potozonych wzdiuz rozpatrywanego odcinka linii WKD
w zakresie dostepu do centrum regionu oraz dostepu pomiedzy poszczegdlnymi osrodkami pasma;
b) Ulegnie poprawie mobilno$¢ mieszkancdw miejscowosci podwarszawskich oraz zwiekszg sie ich szanse na rynku pracy
aglomeracji warszawskiej dzieki tatwiejszej dostepnosci;
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¢) Wazrosnie konkurencyjno$¢ miejscowosci usytuowanych wzdtuz rozpatrywanego szlaku linii WKD.

23. Realizacja projektu wptynie na zmiang tendencji komunikacyjnych podréznych w zakresie przeniesienia potokéw pasazerskich
z transportu samochodowego na transport szynowy, dzieki czemu przyczyni sie do rozwoju koncepcji transportu zréwnowazonego
i uelastycznienia potaczen transportowych w obrebie pasma pruszkowsko-grodziskiego.

24.  Projekt stymulujac rozwdj sektora transportu zbiorowego w aglomeracji warszawskiej przyczynia sie¢ do rozwoju wszystkich gatezi
gospodarki, dla ktdrych transport jest istotnym czynnikiem zachodzacych przemian.

25.  Projekt wpisuje sie w realizacje celu polityki strukturalnej, polityki transportowej oraz jednoczes$nie jednego z podstawowych celéw
Unii Europejskiej, jakim jest niwelowanie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko naturalne.

26. Realizacja projektu wptynie na wzrost spéjnosci gospodarczej i spotecznej aglomeracji warszawskiej, co wypetnia podstawowy cel
polityki strukturalnej Unii Europejskie;.

B. CHARAKTERYSTYKA ZAGOSPODAROWANIA OBSZARU W MIEJSCU REALIZACJI PROJEKTU

1. Analizowany szlak linii kolejowej nr 47 zlokalizowany jest w potudniowo-zachodniej czeci aglomeracji Warszawskiej i przebiega
przez obszar nastepujgcych miast i gmin:
a) Gmina Brwinow;
b) Miasto Podkowa Le$na;
c) Miasto Milanéwek;
d) Gmina Grodzisk Mazowiecki.

2. Popyt na ustugi dojazdowe z poszczegoinych miejscowosci stanowigcych czesci sktadowe aglomeracji warszawskiej generowany
jest w zwigzku z trzema gtownymi potrzebami ludnosci:
a) Podréze cykliczne zwigzane z zatrudnieniem czy edukacja;
b) Podrdze cykliczne i sporadyczne zwigzane z ofertg lecznicza czy handlowg dominujacego osrodka miejskiego;
c) Podroze sporadyczne i cykliczne zwigzane z ofertg kulturalna, wypoczynkowa, rozrywkowg oraz obstugg administracyjng
mieszkancow (urzedy miast/gmin i starostwa powiatowe).

3. Analizowany obszar charakteryzuje sie wzrastajagcym duzym nasileniem podroznych korzystajacych z oferty WKD w zwiazku
Z przemieszczaniem sie cyklicznym zwigzanym z zatrudnieniem oraz edukacja.

4. Na potudnie od linii WKD pofozone jest mnigjsza cze$¢ jednostek osadniczych pasma, natomiast centra najwazniejszych miast,
a wiec Grodziska Mazowieckiego, Brwinowa i Milanéwka znajduija sie na poétnoc od linii WKD w obszarze cigzenia do linii kolejowej
i drogi wojewodzkiej nr 719, i jedynie w czesci obstugiwane sg przez WKD.

5. Obszar objety projektem charakteryzuje sie postepujacym systematycznie wzrostem liczby ludnosci, co w obecnej sytuacii
demograficznej Polski jest zjawiskiem nietypowym, a przyczyna tej sytuacji jest rozwéj gospodarczy Warszawy, ktdra przyciaga
wieksza liczbe osdb poszukujacych pracy.

6. Z uwagi na obecny ksztatt i przebieg lini WKD podstawowym osrodkiem docelowym podrozy dla mieszkaficéw pasma
pruszkowsko-grodziskiego jest Warszawa, w tym w szczegdInosci jej szeroko pojete ,centrum”.

C. IDENTYFIKACJA AKTUALNIE WYSTEPUJACYCH NIEDOBOROW

1. W ramach dotychczasowej eksploatacji szlaku linii kolejowej objetej projektem zidentyfikowano nastepujace niedogodnosci:

a) Niewystarczajgca przepustowo$¢ szlaku i stacji spowodowana:
i.  czasem jazdy wydtuzonym ze wzgledu na ograniczenia predkosci,
ii.  niedostosowaniem uktaddw torowych na stacjach: Podkowa Lesna Gtéwna oraz Grodzisk Mazowiecki Radoriska,
jii.  zbyt dtugim jednotorowym szlakiem Grodzisk Mazowiecki Radonska — Podkowa Le$na Gtéwna nie wyposazonym

w dodatkowe urzadzenia samoczynnej blokady liniowej — brak podziatu na odcinki;

b) Niezadowalajaca predko$¢ jazdy z uwagi na ograniczenia predkosci;

c) Ograniczona dostepno$¢ szlaku;

d) Obnizenie poziomu bezpieczefistwa w obrebie skrzyzowan szlaku linii kolejowej nr 47 z drogami publicznymi z powodu
zwiekszonego ruchu pojazdéw na drogach kotowych.

Szlak linii kolejowej nr 47 bedacy przedmiotem analizy, na dtugosci wynoszacej ok. 7 km sktada sie tylko z jednego toru, co
stanowi ,waskie gardio” dla prowadzania ruchu kolejowego na wszystkich pozostatych szlakach linii WKD. W sytuacjach
ewentualnych zdarzen losowych lub awarii na szlaku bedacym przedmiotem analizy, wstrzymanie lub ograniczenie ruchu na
odcinku jednotorowym uniemozliwia sprawne i efektywne prowadzenie ruchu na wszystkich pozostatych szlakach linii nr 47 oraz
linii nr 48.

3. Realizacja projektu musi pozwoli¢ na usuniecie powyzszych niedogodnosci (niedoboréw), a takze na osiggniecie nastepujacych
celdéw ogdinych:

a) Skrécenie czasu przejazdu;

b) Poprawa przepustowosci linii, czestotliwosci, skomunikowania oraz punktualno$ci realizowanych potgczen;

N
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c) Poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego dla wszystkich jego uzytkownikow (podroznych, personelu obstugujacego),
a takze uczestnikow ruchu zlokalizowanego na styku z linig kolejowg (uczestnicy ruchu drogowego na przejazdach
kolejowych);

d) Zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego;

e) Usprawnienie statycznej i dynamicznej informaciji pasazerskiej;

f) Racjonalizacja kosztdw eksploatacji i utrzymania zarzadzanej infrastruktury na szlaku;

g) Racjonalizacja kosztéow prowadzonej dziatalnosci przewozowej (ograniczenie strat ekonomicznych przektadajgcych sie na
realne straty finansowe z tytutu usuwania skutkéw powstajacych op6znien pociagéw, w tym opdznien wtdrnych);

h) Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko.

4.  Cele te mogq zosta¢ osiggniete w szczegdlnosci poprzez:

a) Dostosowanie infrastruktury technicznej na szlaku linii nr 47 do prognozowanych wielkosci przewozéw pasazerskich
(zapewnienie odpowiedniej podazy miejsc/intensywnos$ci przewozéw);

b) Osiggnigcie parametréw technicznych wymaganych regulacjami (kazdorazowo w przypadkach, gdy majg zastosowanie):
Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci, innymi przepisami UE, przepisami krajowymi, stosowanymi normami oraz
regulacjami wewnetrznymi spotki WKD (z zastrzezeniem mozliwosci uzyskania odstepstw od wymagan, w przypadkach
uzasadnionych uwarunkowaniami technicznymi i ekonomicznymi);

c) Zastosowanie elementéw o wysokiej niezawodnosci i trwatosci;

d) Zwiekszenie efektywnosci systemu sterowania ruchem kolejowym na przedmiotowym szlaku linii kolejowej nr 47;

e) Zwiekszenie efektywnosci systemow zasilania i sieci trakcyjnej;

f) Wyposazenie przejazdéw kolejowych w nowoczesne urzadzenia zabezpieczenia ruchu.

D. BEZPOSREDNIE CELE STUDIUM WYKONALNOSCI

1. Studium Wykonalnosci projektu powinno w nalezyty i doktadny sposéb dostarczyé Zamawiajacemu i instytucjom odpowiedzialnym
za wdrazanie projektow finansowanych ze $rodkéw publicznych w Polsce, podstaw do podjecia decyzji finansowych i rzeczowych
odno$nie realizaciji projektu.

2. Studium Wykonalnosci, bedace kluczowym elementem zaméwienia, to podstawowy dokument dla realizacji catego projektu.

Rozwigzania i koncepcje zawarte w Studium Wykonalnosci stang sie podstawa do opracowania pozostalych elementow
dokumentaciji i etapéw w ramach projektu, w szczegdlno$ci projektu budowlanego i wykonawczego realizacji inwestycji oraz
whniosku aplikacyjnego o wspdtfinansowanie inwestycji z zewnetrznych zrédet wsparcia.

4, W zwigzku z realizacjg zamowienia Zamawiajacy oczekuje od Wykonawcy osiggniecia nastepujacych celow:
a) Okreslenie optymalnego wariantu inwestycyjnego w zakresie realizacji projektu na podstawie analizy wielokryterialnej i analizy
kosztéw i korzysci;
b) Okre$lenie modelu finansowania projektu i jego wptywu na sytuacje finansowa Zamawiajacego;
c) Kompleksowe przedstawienie uwarunkowan i rekomendacja najlepszych rozwigzarn realizacji projektu;
d) Ustalenie zakresu koniecznych dziatan w celu spetienia wymagan interoperacyjnosci wraz z identyfikacjg i podaniem
uzasadnienia dla ewentualnych odstepstw od ich stosowania.

E. REZULTATY PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Gidwnym rezultatem realizacji zamdwienia okreSlonego w niniejszym OPZ jest opracowanie elementéw dokumentacii
przedprojektowej niezbednej dla przygotowania realizacji projektu pn. ,Modernizacja infrastruktury kolejowej linii WKD -
poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego ” tj.:

a) Studium Wykonalnosci projektu;

b) W przypadku podjecia decyzji przez Zamawiajacego o realizacji wybranego wariantu inwestycyjnego, dodatkowych
dokumentow dla nastepnych etapdw przygotowania inwestycji, w tym m.in. dokumentacji $rodowiskowej, wniosku o wydanie
decyzji
o uwarunkowaniach $rodowiskowych wraz Kartg Informacyjng Przedsiewziecia, wnioskéw o ustalenie lokalizacji, danych
i informaciji do wniosku aplikacyjnego o wspoétfinansowanie inwestycji z zewnetrznych zrédet finansowania;

c) W przypadku podjecia decyzji przez Zamawiajacego o realizacji wybranego wariantu inwestycyjnego — OPZ/PFU; STWiORB,
RCO bedacych elementami dokumentacji przetargowej, niezbednej dla dokonania wyboru Wykonawcow dla nastepnych
etapdw realizacji projektu, zgodnie z obowigzujacymi przepisami, przy wykorzystaniu wzoréw dokumentéw obowigzujacych
w WKD sp. zo.o.
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Ill - ROZDZIAL - MATERIALY ZRODLOWE ORAZ INFORMACJE NA TEMAT PRZEDMIOTU ANALIZY
A. MATERIALY ZRODLOWE

1. Jako materiat zrodiowy (wyjSciowy) do opracowania niniejszego przedmiotu zaméwienia Zamawiajacy udostepni tzw. Bazowe
Studium Wykonalnosci ,Kompleksowa modernizacja (budowa nowych odcinkéw) linii kolejowych 47, 48 i 512 wraz
Z opracowaniem parametrow technicznych dla obstugi trakcyjnej oraz zakupu taboru kolejowego™ (z 2008 roku), ktdre
w odniesieniu do zakladanego dziatania zwigzanego z rozbudowg infrastruktury na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk
Mazowiecki Radonska linii kolejowej nr 47 nalezy podda¢ analizie merytorycznej.

2. Sformutowanie mozliwych do realizacji wariantéw inwestycyjnych oraz wykonanie obliczen w zakresie prognozy przychoddw,
kosztow oraz wskaznikéw oceny ekonomicznej i finansowej pozostaje w gestii Wykonawcy w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

3. Podsumowanie i wnioski z Bazowego Studium Wykonalnosci (z 2008 r.) dotyczace budowy drugiego toru przedstawiajg sie
nastepujaco:

a) Najkorzystniejszym i najbardziej efektywnym wariantem inwestycyjnym jest opcja inwestycyjna oznaczona symbolem W1Z1c
obejmujaca modernizacje linii kolejowych nr 47 (Warszawa Srédmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radoriska) i linii 48
(Podkowa Le$na Gtéwna — Milanéwek Gruddw) oraz wybudowanie nowej linii kolejowej WKD do Janek — obstugiwanych
trakcjq elektryczng 3kV DC;

b) Wykonawca rekomenduje ten wariat do realizacji;

c) Analiza ekonomicznej efektywno$ci wykazata wysoka efektywno$¢ projektu dla rekomendowanej opcji inwestycyjnej (np.
ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu — 11,42%);

d) Efektem realizacji projektu w przyjetym wariancie modernizacyjnym bedzie zwigkszenie czestotliwosci potaczen i poprawa
komfortu podrézy, tj. w efekcie zwiekszenie jakosci oferty oraz dostepnosci m.st. Warszawy dla mieszkaicéw potudniowo-
zachodniego pasma aglomeracji. Naturalnym efektem realizacji projektu bedzie zwiekszenie liczby pasazeréw WKD;

e) Realizacja projektu sprzyja¢ bedzie szybkiemu rozwojowi osadniczemu, demograficznemu i gospodarczemu miejscowosci
potozonych wzdtuz linii WKD (...).

B. INFORMACJE OGOLNE NA TEMAT PRZEDMIOTU ANALIZY

1. Przedmiotem dokumentacji studium wykonalno$ci jest podjecie zagadnienia jako$ciowej oraz iloSciowej poprawy stanu
infrastruktury kolejowej — stuzacej zaspokojeniu zwigkszajacych sie potrzeb przewozowych spotecznosci lokalnej — w postaci
oceny wykonalno$ci i efektywnosci projektu pt. ,Modernizacja infrastruktury kolejowej linii WKD - poprzez budowe drugiego
toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Lesnej do Grodziska Mazowieckiego”.

2. Rozbudowa i przebudowa elementéw infrastruktury kolejowej wchodzacej w skiad linii bedacej istotnym ciggiem komunikacyjnym
taczacym o$rodki miejskie potudniowo-zachodniego pasma osadniczego aglomeracji warszawskiej z jej centrum pozwolitaby
znaczaco poprawi¢ obstuge komunikacyjng tego obszaru oraz przyczyni¢ sie jego wiekszej integracji z pozostatymi rejonami
aglomeracji.

3. Przedmiotem analizy jest linia kolejowa nr 47, szlak Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska od km 24,960
(stacja) / km 25,137 (poczatek odcinka jednotorowego) do km 32,32,610 (stacja) / 32,655 (koniec odcinka jednotorowego — koniec
toréw stacyjnych) wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Na przedmiotowej linii prowadzony jest wytacznie ruch pasazerski.

5. Linia kolejowa nr 47 na przedmiotowym szlaku jest linig znaczenia miejscowego, jednotorowg, zelektryfikowana, czynna, w catosci
pod zarzadem WKD (zarzadca infrastruktury i jedyny przewoznik), normainotorowa.

6. W obrebie stacji Podkowa Le$na Gtéwna jest linig dwutorowg (w obrebie stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska wedtug
kilometrazu nie jest linig dwutorowa).

Linia kolejowa bedaca przedmiotem analizy nie wchodzi w sktad korytarzy transeuropejskich, nie jest objeta umowami AGC
i AGTC oraz nie nalezy do sieci TEN-T.

Dotychczas eksploatowany jednotorowy szlak Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska, oznaczony jako 1G
wymaga przeprowadzenia prac remontowych, naprawczych i rewitalizacyjnych, w tym. m.in. wymiane nawierzchni torowej w torze
nr 1G linii kolejowej WKD nr 47; modernizacje obiektéw inzynieryjnych (mosty, przepusty), mechaniczne Sciecie faw torowiska,
demontaz i montaz wraz z uruchomieniem i regulacjg urzadzer sterowania ruchem kolejowym, przebudowa perondw na
przystankach osobowych itp.

W latach 2015-2016 na szlaku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska linii kolejowej nr 47prowadzone sg

nastepujace przedsiewziecia:

a) Zabudowa SSP na przejazdach kolejowych: Owczarnia, ul. Zotwinska; Milandwek, ul. Srednia; Milanéwek, ul. takowa; Kady,
ul. Srodkowa; Grodzisk Mazowiecki, ul. Piaskowa — 2015 r.;

b) Zabudowa SSP na: przejezdzie kolejowym w km 31,950 Grodzisk Mazowiecki, ul. Nadarzyfska; km 30,255 Grodzisk
Mazowiecki, ul. Okrezna; km 27.369 Owczarnia, ul. Kazimierzowska; km 25,887 Podkowa Le$na, ul. Parkowa (2015-2016);

~

i
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c) Wykonanie SIPiM w oparciu o technologie $wiatlowodowg (2015-2016);
d) Modernizacja nawierzchni peronowych oraz obiektdw matej infrastruktury przystankowej (2015-2016).

10. Podmiotem zarzadzajacym linig kolejowa nr 47 jest WKD.

11.  WKD jako podmiot zarzadzajgcy linig kolejowg nr 47 jest zarazem jedynym operatorem, ktéry prowadzi na tej linii regularne
kolejowe przewozy pasazerskie.

12.  WKD sp. z 0.0. posiada licencie nr WPO/043/2004 na wykonywanie przewozéw kolejowych oséb (przyznana na czas
nieokreslony).

13. WKD sp. z 0.0. posiada licencie nr WPR/042/2004 na wykonywanie przewozow kolejowych rzeczy (przyznana na czas
nieokreslony).

14.  Na odcinku od stacji Podkowa Lesna Gtéwna do przystanku osobowego Podkowa Le$na Zachodnia wzdtuz jednotorowego szlaku
Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska linii kolejowej nr 47 przebiega jednotorowa linia kolejowa nr 48:
Podkowa Le$na Gtowna — Milanéwek Gruddw.

15.  Linia kolejowa nr 48 stanowi odgatezienie od linii kolejowej nr 47 w kierunku pétnocno-zachodnim i przebiega od stacji Podkowa
Lesna Gtéwna po pdtnocnej stronie torowiska linii kolejowej nr 47.

16. W $ladzie toru linii nr 48 na odcinku Podkowa Le$na Gtéwna — Podkowa Le$na Zachodnia Zamawiajacy planuje zlokalizowanie
drugiego toru linii kolejowej nr 47 na szlaku Podkowa Le$na Gléwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska.

17.  Szczegotowej analizie (wielowariantowej i wielobranzowej) nalezy podda¢ przebudowe uktadu torowego i ewentualnie stacyjnego
w obrebie stacji Podkowa Le$na Gtéwna w zakresie potaczenia linii kolejowej nr 48 z linig kolejowa nr 47 rozbudowang do uktadu
dwutorowego na szlaku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska.

18. Zaktada sie, ze aktualnie istniejgcy tor nr 1G wymaga przeprowadzenia prac remontowych, naprawczych i rewitalizacyjnych, w tym
m.in. wymiane nawierzchni torowej w torze nr 1G linii kolejowej WKD nr 47; modernizacje obiektdéw inzynieryjnych (mosty,
przepusty), mechaniczne $ciecie taw torowiska, demontaz i montaz wraz z uruchomieniem i regulacjg urzadzen sterowania
ruchem kolejowym, przebudowa peronéw na przystankach osobowych itp.).

19. Zakres niezbednych prac remontowych, naprawczych i rewitalizacyjnych w torze nr 1G linii kolejowej WKD nr 47, na szlaku
Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska, okresli Wykonawca w ramach prac analitycznych w etapie | (analiza
stanu istniejacego infrastruktury kolejowej).

20. Wykonawca powinien mie¢ na uwadze, ze obiekty inzynieryjne zlokalizowane na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna - Grodzisk
Mazowiecki Radorska linii kolejowej nr 47 sg dostosowane do posadowienia drugiego toru, jednak sg to obiekty pochodzace
z okresu budowy linii kolejowej w latach 1925-1927, zabudowane wedtug éwczesnych standardéw i nie byly jak dotychczas
poddawane jakimkolwiek znaczacym modernizacjom.

21.  Obiekty, o ktérych mowa w ust. 18 i 20 nalezy podda¢ szczegdinej uwadze podczas przeprowadzania analizy technicznej.

C. CHARAKTERYSTYKA INFRASTRUKTURY WCHODZACEJ W SKLAD PRZEDMIOTU ANALIZY

1. Wykaz stacji i przystankéw osobowych wchodzacych w skiad analizowanego szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk
Mazowiecki Radoriska linii kolejowej nr 47, na ktérych WKD moze wyznacza¢ postoje pociggéw pasazerskich (tabela 1).

Tabela 1. Wykaz stacji i przystankéw, na ktérych mozliwe jest wyznaczenie postojéw pociagdw pasazerskich w obrebie szlaku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk
Mazowiecki Radoriska linii kolejowej nr 47.

. Ukfad i liczba peronow Lokalizacja
L Punkt odprawy podréznych FEEE I
P un prawy p y odprawy . . _— .
Szt. Rodzaj Gmina / Dzielnica Powiat
1. | PODKOWA LESNA GLOWNA Stacja 2 krawedziowy Podkowa Le$na grodziski
2. | Podkowa Le$na Zachodnia przystanek osobowy 2 krawedziowy Podkowa Le$na grodziski
3. | Kazimierédwka przystanek osobowy 1 krawedziowy Brwindw pruszkowski
4. | Brzozki przystanek osobowy 1 krawedziowy Milanéwek grodziski
5. | Grodzisk Mazowiecki Okrezna przystanek osobowy 1 krawedziowy Grodzisk Mazowiecki grodziski
6. | Grodzisk Mazowiecki Piaskowa przystanek osobowy 1 krawedziowy Grodzisk Mazowiecki grodziski
7. | Grodzisk Mazowiecki Jordanowice przystanek osobowy 1 krawedziowy Grodzisk Mazowiecki grodziski
8. | GRODZISK MAZOWIECKI Stacja 2 krawedziowy Grodzisk Mazowiecki grodziski
RADONSKA

2. Wykaz odcinkow pomiedzy stacjami i przystankami osobowymi na szlaku Podkowa Les$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki
Radoniska linii kolejowej nr 47 (tabela 2).
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Tabela 2. Wykaz odcinkéw pomigdzy stacjami i przystankami osobowymi na szlaku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska linii kolejowej nr 47.

Kierunek TAM Kierunek POWROT
(Warszawa > Grodzisk Maz.) (Grodzisk Maz. > Warszawa)
£ £
E S = £
Odcinek linii nr 47 32 2o = = 5
= s O = s O
Dhodcw | OF | 88 | §5 |otodcw | DLiniw | £5 | §F
km Iniw N g > g km km N g > g
km o £ E s o £ E —
@ s g @ s 8
N " N "
© 5 © [
o o
Podkowa Lesna Podkowa Le$na
Glowna Zachodnia 0,88 25,84 1 1 0,88 25,84 3 15
Podkowalesna | . inverowka 15 | 2734 | 3 4 1,50 27,34 2 12
Zachodnia
Kazimieréwka Brzozki 1,53 28,87 2 6 1,53 28,87 3 10
.y Grodzisk Maz.
Brzozki Okrezna 1,36 30,23 3 9 1,36 30,23 2 7
Grodglsk Maz. Glrod2|sk Maz. 0,64 30,87 1 10 0,64 30,87 2 5
Okrezna Piaskowa
Grodzisk Maz. Grodzisk Maz.
Piaskowa Jordanowice 1.07 31,84 2 12 1.07 31,94 2 3
Grodzisk Maz. Grodzllsk Maz. 0,67 3261 2 14 0,67 3261 1 1
Jordanowice Radonska
Grodzisk Maz.
Radorska 32,65 32,65 0

3. Standard jakosci dostepu odcinkéw linii kolejowych — zakres i system elektryfikacii.
a) Laczna dugos¢ sieci trakcyjnej wynosi 64 198 torokilometrow;
b) Sie¢ skompensowana stanowi 87,5%, siec potskompensowana 9,4%, natomiast 3,1% to sie¢ ptaska (tabela 3);

Tabela 3: Zestawienie rodzajow sieci trakcyjnej na linii WKD

. . Sie¢ skompensowana Siec pétskompensowana Sie¢ ptaska

Lp. Stacja / Odcinek [th:n] p [tkn?] [tlfm]
1. | Podkowa Le$na Gtéwna 1,572 0,299
2. | Podkowa Lesna Gtéwna - Milanowek 0,595 1,984

Grudéw
3. | Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Maz. 4,215 2,676

Radoriska
4. Grodzisk Maz. Radorska 0,567 0,565 2,005

c) Na linii zainstalowana jest sie¢ trakcyjna tancuchowa réznych typdw z przewodami miedzianymi o przekrojach 170, 195, 220,
270, 295, 320 i 340 mm?;

d) Aktualnie sie trakcyjna jest zasilana pradem statlym o napieciu 3000V z trzech podstacji trakcyjnych oraz jednej kabiny
sekcyjnej rozmieszczonych wzdtuz linii w nastepujacej kolejnosci (liczac od Warszawy):
i.  Warszawa Zachodnia PT 3P (obiekt nalezy do PKP Energetyka S.A.)
ii.  Pruszkéw PT47P
iii. ~ Podkowa Le$na Zachodnia (kabina sekcyjna)
iv.  Grodzisk (Radoriska) PT 50P

e) Szczegotowa charakterystyka aktualnie eksploatowanych podstacii trakcyjnych na napiecie 3000V:

i.  PT 3P Warszawa Zachodnia
ii.  PT47P Pruszkéw (km 16,470), 2 zespoty prostownikowe PD-17/3,3: 2 x 6300KVA
— zasilanie 2 liniami SN 15 kV z GPZ Pruszkdw (dt. Linii 2,3 km),moc umowna 1900 kW (z opcjg podniesienia mocy
do 4000 kW)
— zabezpieczenie 15 kV; 1PLE - 240A; 1s, 2PLE - 240A; 1s
— 4 zasilacze o nastawach 2000 A kazdy
iii. ~ PT 50P Grodzisk Mazowiecki (km 32,350), 2 zespoty prostownikowe PD-17/3,3: trafo 2 x 4400KVA
— zasilanie z GPZ Grodzisk Mazowiecki, moc znamionowa na podstacje 900 kW (bez mozliwosci podniesienia mocy
umowne;)
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— zabezpieczenie 15 kV; 168A; 0,6s zabezpieczenie w starej rozdzielni RSM w PGE
— 2 zasilacze o nastawach 700 A kazdy

iv. W ukfadzie zasilania linii jest zainstalowana jedna kabina sekcyjna (KS) w km 26,076 (Podkowa Lesna Zachodnia)
wyposazona w cztery zasilacze, z ktérych 3 o nastawach 1500 A, za$ 1 na 1000 A.

f) Najistotniejsze informacje uzupetniajace charakterystyke uktadu zasilania:

i.  Zespoty prostownikowe PD-17/3,3.

ii.  Przekroje kabli zasilaczy na wszystkich podstacjach oraz kabinie sekcyjnej: 1 x 500 mm Al.

ii.  Nastawy wyzwalaczy wytacznikéw szybkich w podstacjach wynoszg od 1200 do 2600A

iv.  Stosowany ukiad zasilania pozwala identyfikowa¢ jedynie zwarcia w przypadku uzaleznien pomiedzy wytgcznikami
szybkimi zasilajgcymi dwustronnie odcinek pomigdzy podstacjami

v.  Nastawy pradowe wytacznikéw szybkich wynikajace z obcigzen sieci nie gwarantuja wytaczalnosci odlegtych zwar¢ przy
zasilaniu jednostronnym

vi. lzolacja sieci wykonana jest na 3 kV.

g) Odlegto$¢ pomiedzy podstacjami trakcyjnymi dla uktadu zasilania napieciem 3000V wynosi ok. 16 km;

h) Podstacja trakcyjna ,Warszawa Zachodnia” jest wtasnoscig spotki PKP Energetyka S.A. — Zaklad Mazowiecki. Wiascicielem
pozostatych obiektow jest Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.

i) Obiekty podstacyjne WKD sg zasilane z sieci krajowej napieciem zmiennym tréjfazowym 15 kV w trzech punktach:
i. W podstacji PT 45P ,Skrzyzowanie” — jedna linia napowietrzno-kablowa o diugosci ok. 3,5 km, stan techniczny
zadowalajacy, zasilanie z PKP Energetyka S.A. Zaktad Mazowiecki z podstacji 3P ,Warszawa Zachodnia”.
ii. W podstacji PT 47P ,Pruszkow” — dwie linie kablowe diugosci 2 x 2300 mb; remont linii zostat zakoficzony w 2012 r.
jii. W podstacji PT 50P ,Grodzisk” — jedna linia kablowa diugosci 850 mb, stan techniczny dobry, zasilanie z Zaktadu
Energetycznego Rejon Grodzisk Mazowiecki.

j) Za posrednictwem stacji transformatorowych 15//04 kV z tej linii sq zasilane urzadzenia sterowania ruchem kolejowym oraz
inne urzadzenia na tzw. potrzeby nietrakcyjne (elekiryczne ogrzewanie rozjazdéw, rezerwowe zasilanie budynkow i innych
obiektéw budowlanych);

k) W 2012 r. rozpoczeta sie przebudowa podstacji pod katem zmiany napiecia zasilania WKD z 600V na 3000V.
) Aktualne wyposazenie podstacji na napiecie zasilania 3000V stanowig urzadzenia zainstalowane w latach 2013-2015;

m) Zmiana napiecia zasilania w sieci trakcyjnej na linii WKD zostata przeprowadzona w maju 2016 r. Od dnia 28 maja 2016 r.
ruch pojazdéw na linii odbywa sie wytgcznie z wykorzystaniem pojazdow przystosowanych do napiecia zasilania 3000V pradu
statego;

n) Zasilanie linii WKD odbywa si¢ z podstacji ,Grodzisk”, ,Pruszkow” i ,Warszawa Zachodnia” oraz z kabiny sekcyjnej ,Podkowa
Le$na Zachodnia’.

4. Standard jakosci dostepu odcinkow linii kolejowych — ograniczenia dotyczace dopuszczenia do ruchu pojazdéw kolejowych:
a) Dopuszczalny nacisk osi na szyne — 22,5 t/0$;
b) Stosowana skrajnia budowli:
i.  zgodnie z Polska Norma PN-69/K-02057: ,Koleje normalnotorowe — Skrajnie budowli”,
ii.  napodstawie rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151 poz. 987),
iii.  skrajnia B — dla linii zelektryfikowanych z siecig gorng dla budowli istniejacych.
c) Maksymalny prad, jaki moze by¢ pobierany podczas jazdy dla napiecia 3000V:
i.  maksymalny prad, jaki moze by¢ pobierany podczas rozruchu i jazdy wynosi 1800A,
ii. zasilacze na podstacjach o maksymalnych nastawach 2600A sg ustawione na natezenie pradu o wartosci 1500A (po
stronie pradu statego) — przy mozliwosci jednoczesnego zasilania 6 pociggéw na danym odcinku zasilania, z ktérych
4 pociagi znajdujq sie na tzw. wybiegu, za$ 2 na rozruchu,
iii.  nastawy wyzwalaczy wytacznikdw szybkich w podstacjach wynosza od 1200A do 2000A,
iv.  ograniczenie czasowe zasilania z jednego zespotu jest ustawione na 10 s;

d) Minimalna odlegtos¢ pomigdzy dwoma pracujgcymi jednocze$nie odbierakami pradu (w praktyce eksploatacja liniowa odbywa
sie przy uzyciu jednego z dwoch zainstalowanych odbierakéw na pojezdzie):
i.  minimalna odlegto$¢ pomiedzy dwoma jednoczesnie pracujgcymi odbierakami pradu wynosi 28,8 m (jest to odlegto$¢
pomiedzy odbierakami pradu zamontowanymi na elektrycznym zespole trakcyjnym serii EN95 — typ 13WE),
ii.  minimalne odlegto$ci pomiedzy dwoma jednoczesnie pracujgcymi odbierakami pradu w pozostatych typach taboru
eksploatowanego na linii WKD: 31,4 m (EN97 / 33WE oraz EN100 / 39WE).
5. Przejazdy kolejowe — na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska linii kolejowej nr 47 zlokalizowane sg
nastepujace przejazdy kolejowe (tabela 4).
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Tabela 4. Wykaz i charakterystyka przejazdéw kolejowych na szlaku Podkowa Le$na Gtowna — Grodzisk Mazowiecki Radonska linii kolejowej nr 47
Data ostatniego Kategoria Kategoria
Kategoria komisyjnego przejazdu po | przejazdu
Lp. "r:';i przcla(jr:z du Lokalizacja przejazdu przejazdu ustalenia iloﬁ:;:arlszhu komisyjnym wg. Uwagi
(poprzednia) kategorii ustaleniu- Roz.MIR
(10.02.2014) 10.02.2014 2015
Podkowa Le$na, ul. Jana
Pawta Il (stacja Podkowa
1.] 47 24.907 | Les$na Gtéwna) D 2014.01.21 608.784 B B
Podkowa Le$na, ul. Parkowa rozpoczety
(p.o. Podkowa Lesna proces
Zachodnia) inwestycyjny -
zakonczenie
2| 47 25.885 D 2014.01.21 116.522 B c 2016
Owczamia, ul. Zotwinska inwestycja
3.| 47 26.321 D 2013.11.07 24.000 c c zakonczona
Owczarnia, ul. rozpoczety
Kazimierzowska (p.o. proces
Kazimierdwka) inwestycyjny -
zakonczenie
4.1 47 27.369 D - b.d. - c 2016
Milanéwek, ul. Srednia inwestycja
5. 47 28.067 D 2014.01.21 47.193 c c zakoriczona
Milanéwek, ul. Lakowa (p.o. inwestycja
6. 47 28.881 | Brzozki) D 2013.12.10 29.648 c c zakoriczona
Kady, ul. Srodkowa inwestycja
7. 41 29.881 D 2013.12.19 21.692 c c zakonczona
Grodzisk Mazowiecki, ul. rozpoczety
Okrezna (p.o. Grodzisk Maz. proces
Okrezna) inwestycyjny -
zakonczenie
8.| 47 30.255 D 2013.12.19 43.588 c c 2016
Grodzisk Mazowiecki, ul. inwestycja
Piaskowa (p.o0. Grodzisk Maz. zakonczona
9.| 47 30.887 | Piaskowa) D 2013.12.19 373.456 B c
Grodzisk Mazowiecki, ul. rozpoczety
Nadarzynska (p.o. Grodzisk proces
Maz. Jordanowice) inwestycyjny -
zakonczenie
10. | 47 31.950 C 2014.01.21 558.220 B c 2016
Grodzisk Mazowiecki, ul.
11.| 47 32.307 | Batorego D 2013.12.19 73.372 D D
Podkowa Le$na, ul. Parkowa Przejazd
(p.o. Podkowa Lesna wspolny z
Zachodnia) przejazdem w
km 25.887 linii nr
12.] 48 0.500 D 2014.01.21 116.522 B c 47

6.  Sterowanie ruchem kolejowym:
a) Na odcinku Warszawa Srédmiescie — Podkowa Le$na Gtéwna (odcinek dwutorowy) samoczynna blokada liniowa dwustawna

typu E (wySwietlane dwa rodzaje sygnatow);

b) Na odcinku Podkowa Le$na Gtowna — Grodzisk Maz. Radoriska (odcinek jednotorowy) blokada potsamoczynna
dwukierunkowa;

c¢) Na odcinku Podkowa Le$na Gtéwna — Milandwek (odcinek jednotorowy) przeciwwtornos¢ liniowa;

d) Na linii funkcjonuje zdalne centrum sterowania w Komorowie oraz 4 lokalne centra sterowania przystosowane do sterowania
recznego (na wszystkich stacjach);

e) Wszystkie 23 napedy zwrotnicowe na linii posiadajg sterowanie elektryczne z automatycznym ogrzewaniem.

~

Charakterystyka eksploatacyjna przedmiotu analizy:

a) Dopuszczalna predkos¢ dla pociggéw pasazerskich na poszczegélnych odcinkach linii WKD — szlak Podkowa Lesna Gtéwna -
Grodzisk Mazowiecki Radoriska linii kolejowej nr 47 (obydwa kierunki):

A

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0.

Strona 20 z 114

Mazowsze.

serce Polski




WKD10b-229-26/2016

Zatacznik nr 2 do SIWZ

Tabela 5: Dopuszczalna predkos¢ dla pociagéw pasazerskich na poszczegélnych odcinkach linii WKD -linia 47

Odcinek [km] od — do Maksyma{l::\m}edkoéé w Lokalizacja stacji i przystankow [km]

18,60 — 32,00 80

| 24,96: Podkowa Le$na Gtéwna

| 25,84: Podkowa Le$na Zachodnia

| 27,34: Kazimieréwka

| 28,87: Brzozki

| 30,23: Grodzisk Mazowiecki Okrezna

| 30,87: Grodzisk Mazowiecki Piaskowa

| 31,94: Grodzisk Mazowiecki Jordanowice
32,00 - 32,65 60

| 32,61: Grodzisk Mazowiecki Radonska

b) Dopuszczalna predko$¢ dla pociagéw pasazerskich na poszczegdlnych odcinkach linii WKD - linia kolejowa nr 48 (obydwa

kierunki):

Tabela 6: Dopuszczalna predkos¢ dla pociggéw pasazerskich na poszczegoinych odcinkach linii WKD - linia 48

Odcinek [km] od - do

Maksymalna predkos¢ w
[km/h]

Lokalizacja stacji i przystankéw [km]

0,00 -2,65

60

0,00: Podkowa Le$na Gtéwna

0,60: Podkowa Le$na Zachodnia

1,53: Polesie

2,55: Milanowek Grudéw

Wykaz ostrzezen statych wediug stanu obowiazujacego od dnia 13.04.2016 r. — Linia nr 47 Warszawa Srédmiescie WKD —
Grodzisk Mazowiecki Radonska:
Tabela 7: Wykaz ostrzezen statych wedtug stanu obowigzujacego od dnia 13.04.2016 r. — linia nr 47

Posterunki Na Oznaczenie miejsc Nalezy zmniejszy¢ predkos¢
ruchu., [k} wymaga jqcyF L Nr toru dokm/h (_!Ia e AdoW Uwagi
szlaki lub zmniejszenia w kierunku 9
lub odstepy od - do predkosci jazdy Nieparz. Parz.

1 2 3 4 5 6 7
PODKOWA L 24.907 przejazd 1,2 20 20 obowigzuje czoto pociagu
Podkowa L - 25.887 przejazd 1G 20 20 obowiazuje czoto pociagu

26.321 przejazd 16 40 40 obowigzuje czofo pociggu
27.369 przejazd 16 20 20 obowigzuje czoto pociagu
28.067 przejazd 16 40 40 obowiazuje czoto pociagu
28.881 przejazd 1G 20 20 obowigzuje czofo pociagu
30.255 przejazd 1G 20 20 obowigzuje czofo pociagu
30.887 przejazd 1G 40 40 obowigzuje czofo pociagu
31.310-31.260 1G 50 50 zy stan techniczny toru
31.950 przejazd 16 20 2 obowiazuje czolo pociagu
- Gh’n‘;d:is" 32.307 przejazd 16 20 20 obowiazuje czolo pociagu

#) dotyczy jazdy pociagu po torze lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego i obowigzuje tylko czoto pociagu

d) Wykaz ostrzezen statych wedtug stanu obowigzujacego od dnia 13.04.2016 r. — Linia nr 48 Podkowa Lesna Gtéwna -

Milanowek Grudow:

A

Warszawska Kolej Dojazdowa

sp.z 0.0.

Mazowsze.

Strona 21z 114

serce Polski



WKD10b-229-26/2016 Zatgcznik nr 2 do SIWZ

Tabela 8: Wykaz ostrzezen statych wedtug stanu obowigzujacego od dnia 13.04.2016 r. — linia nr 48

Posterunki Na Oznaczenie miejsc Nalziykzn;aigiszyé predkos¢

ruchu, km wymagajacych LG I[Pk o) .

szlaki lub zmniejszenia AAE w kierunku LER
lub odstepy od -do predkosci jazdy Nieparz. Parz.

1 2 3 4 5 6 7
Podko_wa L- -0.292 - 2.604 1M 30 30 zly stan techniczny toru
0.500 przejazd 1M 20 20 obowigzuje czoto pociagu

Milanéwek 1.520 przejazd 1M - 20 obowigzuje czolo pociagu

e) Srednie czasy przejazdu dla podstawowych potaczen kolejowych na liniach WKD pomiedzy stacjami, na ktorych odbywa sie
zmiana kierunku ruchu pociagow:

Tabela 9: Srednie czasy przejazdu dla podstawowych potaczen kolejowych na liniach WKD

Lp. Pofaczenie wedtug tabeli rozktadu jazdy pociagow Sl cf;sin}}rze]azdu Odﬁ?n?sc ko?nr::inklgcpyrjﬁ:k[?:nclh]
1. | WARSZAWA SRODMIESCIE WKD — GRODZISK MAZ. RADONSKA 57 33 34,7
2. | WARSZAWA SRODMIESCIE WKD - MILANOWEK GRUDOW 50 28 33,6
3. | WARSZAWA SRODMIESCIE WKD - PODKOWA LESNA GLOWNA 42 25 35,7
4. | WARSZAWA SRODMIESCIE WKD - KOMOROW 29 18 37,2
5. | GRODZISK MAZOWIECKI ~RADONSKA -  WARSZAWA 57 33 34,7
SRODMIESCIE WKD
6. | MILANOWEK GRUDOW - WARSZAWA SRODMIESCIE WKD 52 28 32,3
7. | PODKOWA LESNA GLOWNA — WARSZAWA SRODMIESCIE WKD 42 25 357
8. | KOMOROW - WARSZAWA SRODMIESCIE WKD 29 18 37,2

f)  Przepustowo$¢ poszczegélnych szlakéw na liniach WKD dla rozktadu jazdy waznego od dnia 13.12.2015 r. przy aktualnym
uktadzie torowym stacii:

Tabela 10: Przepustowo$¢ poszczegolnych szlakdw na liniach WKD dla rozktadu jazdy waznego od dnia 13.12.2015 .

Przepustowos¢ Aktualne Aktualne
Lp Szlak linii kolejowej i charakterystyka szlaku Dzien / pora dnia szlaku wykorzystanie wykorzystanie
[poc/h] [poc/h] w [%]
1. | 47: PODKOWA LESNA GLOWNA - GRODZISK DP - szczyt 4 4 100%
MAZOWIECKI RADONSKA DP - poza szczytem 4 2 50%
szlak jednotorowy — dane dla dwéch kierunkéw DS 4 2 50%
ruchu
2. | 48: PODKOWA LESNA GLOWNA - MILANOWEK DP - szczyt 2 2 100%
GRUDOW DP — poza szczytem 2 2 100%
szlak jednotorowy — dane dla dwéch kierunkéw DS 2 2 100%
ruchu

8.  Przepustowo$¢ poszczegdlnych szlakdw linii WKD po zrealizowaniu okre$lonych inwestycji infrastrukturalnych — przepustowo$¢
poszczegdlnych szlakéw na liniach WKD w [poc/h] dla szczytow przewozowych w dni powszednie:

Tabela 11: Przepustowos$¢ poszczegdinych szlakéw linii WKD po zrealizowaniu okreslonych inwestycji infrastrukturalnych

PN L AL Budowa drugiego toru na

Lp Szlak linii kolejowej i charakterystyka szlaku Podwyzsz_enle napiecla LB 525 | LTy szlaku Grodzisk Maz. -
zasilania do 3000V oraz Warszawa 2
A Podkowa Lesna
Srédmiescie WKD

1. | 47. PODKOWA LESNA GLOWNA - GRODZISK
MAZOWIECKI RADONSKA 4 4 n/d
szlak jednotorowy — dane dla dwdch kierunkdw ruchu

2. | 47: PODKOWA LESNA GLOWNA - GRODZISK
MAZOWIECKI RADONSKA - - 8
szlak dwutorowy — dane dla dwdch kierunkéw ruchu

3. | 48: PODKOWA LESNA GLOWNA - MILANOWEK
GRUDOW szlak jednotorowy — dane dla dwéch kierunkow 2 2 n/d
ruchu

9.  Charakterystyka eksploatowanego taboru — WKD sp. z 0.0. eksploatuje nowoczesny tabor pasazerski, obejmujacy elektryczne
zespoly trakcyjne trzech typow:

a) elektryczny zespdt trakcyjny serii EN95 (typ 13WE) — 1 szt. Elektryczny zespdt trakcyjny serii EN95 wyprodukowany w Polsce

(PESA Bydgoszcz S.A.) zostat dostarczony do siedziby Spotki w 2004 r. Elekiryczny zespét trakcyjny serii EN95

A j Dojazdowa sp. z 0.0
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charakteryzuje si¢ nastepujacymi wtasnosciami: instalacja automatycznego nawiewu oraz klimatyzacja; duza przestronno$¢
wnetrza; jednoprzestrzenno$¢ na catej dtugosci; monitoring przestrzeni pasazerskiej; przystosowanie do przewozu oséb
0 ograniczonej mobilnosci (wdzki inwalidzkie, wozki dzieciece, wysuwana rampa peronowa); przystosowanie do przewozu
rowerdw; system audiowizualnej informaciji pasazerskiej;

b) Elektryczne zespoty trakcyjne serii EN97 (typ 33WE) - 14 szt. Elektryczne zespoty trakcyjne serii EN97, wyprodukowane
w Polsce (PESA Bydgoszcz S.A.), dostarczone w latach 2011-2012 do siedziby Spotki. Pojazdy serii EN97 sktadajq sie
z dwéch oddzielnych trojcziondw, o jednakowej konstrukcji, z ktérych kazdy jest wyposazony w kabine maszynisty oraz — na
drugim koncu — w pulpit sterowniczy umozliwiajacy po rozdzieleniu dwéch trojcztondéw pojazdu samodzielng jazde manewrowg,
w warunkach warsztatowych. Elektryczny zespét trakcyjny serii EN97 charakteryzuje si¢ nastepujacymi witasno$ciami:
instalacja automatycznego nawiewu oraz klimatyzacja, duza przestronno$¢ wnetrza, monitoring przestrzeni pasazerskiej oraz
kamery szlakowe w kabinie maszynisty, przystosowanie do przewozu o0sdb o ograniczonej mobilno$ci (wozki inwalidzkie,
wozki dzieciece, wysuwana rampa peronowa), przystosowanie do przewozu rowerdw, system audiowizualnej informacii
pasazerskiej;

c) Elekiryczne zespoly trakcyjne serii EN100 (typ 39WE) - 6 szt. Elekiryczne zespoly trakcyjne serii EN100, wyprodukowane
w Polsce (NEWAG S.A.), dostarczone w 2016 r. do siedziby Spotki. Elektryczny zespot trakeyjny serii EN100 charakteryzuje
sie nastepujacymi witasno$ciami: klimatyzacja i wentylacja o wysokiej wydajnosci, duza przestronno$¢ wnetrza, monitoring
przestrzeni pasazerskiej, przystosowanie do przewozu o0sob o ograniczonej mobilnosci (wozki inwalidzkie, wozki dzieciece,
wysuwana rampa peronowa), przystosowanie do przewozu roweréw, zintegrowany system informacji pasazerskiej
z zewnetrznymi tablicami LED oraz wewnetrznymi monitorami LCD, system liczenia podréznych.

Tabela 12: Podstawowe dane techniczne taboru pasazerskiego aktualnie eksploatowanego na liniach WKD

Lp. Parametr EN100[39WE] EN95[13WE] EN97[33WE]
1. | Szeroko$¢ toru 1435 mm 1435 mm 1435 mm
2. | Rok budowy 2015-2016 2004 2011-2012
3. | Diugosc¢ catkowita 60 000mm 60 000mm 60 000mm
4. | Szeroko$¢ pojazdu 2 850mm 2 850mm 2 850mm
5. | Wysokos$¢ pojazdu (od gtéwki szyny do dachu) 4285 mm 3 930mm 4 450mm
6. Wy_sp!(osc podtogi ponad gtéwka szyny w przestrzeni drzwi 500mm 600mm 500mm
wejéciowych
7. | Masa wiasna 111 900kg * 3% 102 000kg 101 500kg
8. 3000V DC
Zasilanie 3000V DC 3000600V DC (600V DC w okresie
przejéciowym)
S Ukfad osi i stosunek liczby osi napgdnych do tocznych Bo'2'Bo'+B02'Bo’ B0'2'2'2'B0'40% Bo2 ng"i 0280
10. Naped silniki asynch_roniczne pradu silniki asynchroniczne pradu silniki asynchroniczne pradu
przemiennego przemiennego przemiennego
11. | Liczba silnikéw trakcyjnych 8 x 180kW 4 x 250kW 8 x 180kW
12. | Catkowita moc ciggta silnikéw 1440kW 1 000kW 1 440kW
13. | Maksymalna predko$¢ eksploatacyjna 80km/h 80km/h 80km/h
14. | Przyspieszenie rozruchu (0-30km/h) 1,2 m/s? 1,0 m/s? 1,2 m/s?
15. | Opoznienie hamowania 1,2 m/s? 1,2 m/s? 1,2 m/s?
16. | Liczba miejsc siedzacych 164 150 124
17. | Catkowita liczba pasazeréw
(standard zapetnienia: 5 os/m?) 505 500 500
18. | llos¢ miejsc dla 0sob poruszajacych sig na wozkach 4 y 4
inwalidzkich
19. | llos¢ miejsc na rowery 8 2 8
20. Kii . w kabinie maszynisty oraz w kabinie maszynisty oraz w kabinie maszynisty oraz
imatyzacja . R . AT . A
przestrzeni pasazerskiej przestrzeni pasazerskiej przestrzeni pasazerskiej
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IV - ROZDZIAL - ZALOZENIA | ELEMENTY RYZYKA
A. DOSTEPNOSC DANYCH

1. W ramach realizacji zaméwienia Wykonawca jest zobowigzany do pozyskania we wiasnym zakresie i na wiasny koszt wszelkich
danych (materiatéw), niezbednych do zrealizowania petnego zakresu prac, w okre$lonym niniejsza specyfikacjg terminie.

2. Powyzszymi materiatami mogg by¢ m.in.: zdjecia satelitarne lub lotnicze analizowanego obszaru, rastrowe i wektorowe mapy
sytuacyjno-wysoko$ciowe, profile podtuzne linii kolejowych, ortofotomapy, analizy geotechniczne, dane statystyczne o przewozach
kolejowych i drogowych, dane dla prognozowania popytu, dane dotyczace uwarunkowan spotecznych i makroekonomicznych
projektu.

3. Wybrane dane branzowe bedg mozliwe do pozyskania od Zamawiajacego, jednakze nalezy przyja¢ zatozenie, ze dane te moga
by¢ niekompletne i niewystarczajace dla osiagniecia celu. Wykonawca zobowigzany jest pozyska¢é wymagane dane we wtasnym
zakresie poprzez wtasne rozpoznanie, pomiary, badania, wizje lokalna itp.

Dla wykonania zadania w petnym zakresie Zamawiajacy bedzie wspétpracowac z Wykonawca w czasie realizacji zadania.

5. Wspdipraca bedzie w szczegoinosci obejmowaé konsultacje z Zamawiajacym w zakresie zagadnien branzowych dla zapewnienia
wiaéciwych rozwigzan.

6. Zamawiajacy udzieli Wykonawcy pomocy w uzyskaniu materiatéw zrédiowych w nastepujacy sposob:
a) Zamawiajacy ustali ze swojej strony jedng osobe odpowiedzialng za koordynacje dostarczania Wykonawcy wewnetrznych
danych, bedacych w wylacznej dyspozycji Zamawiajacego, w zakresie niezbednym do realizacji zadania;
b) Zamawiajacy udostepni powyzsze dane na wniosek Wykonawcy, o ile nie bedzie to naruszato intereséw Zamawiajacego;
c) Zamawiajacy wystawi petnomocnictwa umozliwiajace wystapienie do podmiotéw zewnetrznych, w celach warunkujacych
realizacje niniejszego zaméwienia.
7. Wykonawca powinien wzigé pod uwage ryzyko, ze wszelkie podmioty zewnetrzne, bedac autonomicznymi podmiotami
gospodarczymi niezaleznymi od Zamawiajacego oraz chronigc pewne obszary swoich intereséw, moga nie udostepni¢ w czesci
lub cato$ci danych, o ktére Wykonawca wystapi.

8.  Wobec powyzszego w takich sytuacjach, Wykonawca we wiasnym zakresie dokona rozpoznania i zdefiniowania problemow,
zestawienia niezbednych danych i materiatow.

9.  Wszelkie dane pozyskane przez Wykonawce powinny podlega¢ jego ocenie w zakresie wiarygodnosci, kompletnosci oraz
aktualnosci, a wszelkie braki w tym zakresie musza by¢ przedmiotem analizy, komentarza i wdrozenia przez Wykonawce $rodkéw
zaradczych (miedzy innymi przez pomiary aktualizacyjne, badania lub wizje lokalne).

B. METODY ANALIZY

Obowigzkiem Wykonawcy jest przedstawienie i opisanie stosowanych metod przeprowadzania analiz.
2. Wszystkie modele analityczne musza zawieraC petny zakres danych wejSciowych wraz ze wskazaniem Zrodta ich pochodzenia.

Wykonawca winien precyzyjnie opisa¢ metody obliczer/szacunku poszczegdlnych wielkosci ekonomicznych, finansowych
i technicznych oraz wszystkie formuty zastosowane w modelach analitycznych.

4. Po uzgodnieniu z Zamawiajagcym, \Wykonawca jest zobowigzany do przedstawienia wskazanych modeli analitycznych
zaopatrzonych w edytowalny plik.

C. WNIOSKI

1. Kazdy etap niniejszego opracowania powinien koriczy¢ sie konstruktywnymi wnioskami dla innych analiz, etapéw i catego
Studium.

2. Nalezy réwniez opisa¢ inne zidentyfikowane wnioski, problemy, okolicznosci, ktére mogg mie¢ wptyw na kolejne etapy realizacji

projektu, a nie bedq dalej analizowane w Studium.

D. WYMAGANIA OGOLNE DLA REALIZACJI

1. Tre$¢ wszystkich dokumentdw dostarczonych przez Wykonawce musi by¢ zgodna z wymaganiami Zamawiajacego
i obowigzujacymi w dniu wykonania danego Etapu Przedmiotu Zaméwienia zgodnie z Rozdziale X.A OPZ (Harmonogram):
prawem Rzeczypospolitej Polskiej, wytycznymi organdw paristwowych, Unii Europejskiej, Inicjatywy JASPERS oraz regulacjami
wewnetrznymi WKD sp. z 0.0.(Zatacznik nr 1 do OPZ).

2. Wykonawca jest zobowigzany opracowa¢ wymienione w Rozdziale VIII OPZ analizy zgodnie z obowigzujacymi w momencie
opracowywania analizy standardami, przewodnikami metodycznymi oraz wytycznymi krajowymi i miedzynarodowymi dla projektéw
przygotowywanych do finansowania z funduszy UE.
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3. Przystepujac do realizacji zakresu analiz i opracowan bedacych przedmiotem zaméwienia, Wykonawca powinien mie¢ na uwadze,
ze sg one wzajemnie skorelowane. Od momentu gromadzenia niezbednych danych i materiatow nalezy zadba¢ o ich
uniwersalno$c¢ i kompletnos¢ (dotyczy to réznych danych i np. map), ktére beda wykorzystane w kolejnych etapach realizacii
zamowienia.

4. Wykonawca powinien bezwzglednie opieraé sie na obowigzujacej metodyce oceny efektywnosci projektdw inwestycyjnych
w transporcie kolejowym okresSlonej przede wszystkim w nizej wymienionych dokumentach lub ich obowigzujacych
odpowiednikach, aktualnych na dzien wykonania (zgodnie z Rozdziatem X.A OPZ) danego Etapu Przedmiotu Zaméwienia:

a) Niebieska ksiega. Nowe wydanie 2014-2020. Sektor kolejowy. Infrastruktura kolejowa, JASPERS, wrzesien 2015;.

b) Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektdw inwestycyjnych. Narzedzie analizy ekonomicznej polityki spojnosci 2014-
2020, Komisja Europejska, Grudzien 2014 (robocze ttumaczenie na jezyk polski — lipiec 2015 r.) / Guide to Cost-Benefit
Analysis of Investment Projects. Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020;

c) Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektdw inwestycyjnych, w tym projektow generujgcych
dochdd i projektow hybrydowych na lata 2014-2020, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Warszawa 18 marca 2015 r.;

d) Zaktualizowane warianty rozwoju gospodarczego Polski, o ktérych mowa w Podrozdziale 7.4 Zatozenia do analizy finansowej
— Wytycznych w zakresie zagadnient zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym projektéw generujgcych
dochod i projektdéw hybrydowych na lata 2014-2020, Warszawa 11 sierpnia 2015 r.;

e) Wytyczne w zakresie dofinansowania z programéw operacyjnych podmiotéw realizujacych obowigzek Swiadczenia ustug
publicznych w transporcie zbiorowym, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Warszawa, 19 pazdziernika 2015 r.;

f) Analiza kosztow i korzy$ci projektéw transportowych wspoétfinansowanych ze $rodkéw Unii Europejskiej — Vademecum
Beneficjenta — Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa 2016;

g) Ramowe zasady okre$lania kosztow utrzymania w Analizach Kosztéw i Korzysci projektow kolejowych PKP PLK SA
realizowanych w ramach perspektywy UE 2007-2013 i 2014-2020 — opcjonalnie do wykorzystania - dokument wewnetrzny
PKP PLK S.A;;

h) Metodologia okreslania korzysci ekonomicznych zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych
(pazdziernik 2012) — opcjonalnie do wykorzystania dokument wewnetrzny PKP PLK S.A.

5. Wykonawca musi uwzglednia¢ wszystkie zmiany obowigzujacej w Polsce metodyki oceny efektywnosci projektow inwestycyjnych
w catym okresie opracowywania SW oraz pozostatych sktadnikéw dokumentacji przedprojektowe;.

6. Wykonawca musi wykaza¢ obiektywizm i niezalezno$¢ merytoryczng w zakresie opracowywanych analiz i ich wynikow,
proponowanych technologii i rozwigzan.

7. Wykonawca nie moze okresla¢ technologii robét, materiatéw i urzadzen w sposéb ograniczajacy uczciwa konkurencie.

Wykonawca musi wykaza¢ sie realizmem przy prognozowaniu popytu, przychodéw, kosztow i proponowaniu rozwigzan, nawet
gdyby po przeprowadzeniu analizy kosztéw i korzysci miato sie okazac, ze zaden z wariantéw inwestycyjnych nie jest uzasadniony
do realizacji.

9. Przy proponowaniu rozwigzahn technicznych i eksploatacyjnych Wykonawca musi bra¢ pod uwage koszty inwestycyjne,
eksploatacyjne i utrzymania tak, aby w kazdym analizowanym wariancie byt zachowana najlepsza proporcja uzyskanego efektu do
ceny.

10. Zamawiajacy wymaga wysokiej jakosci dokumentaciji zaréwno pod wzgledem merytorycznym jak i formalnym (edycyjnym).

11. Dla zapewnienia spojnosci pomiedzy niniejszym projektem a innymi projektami inwestycyjnymi realizowanymi przez
Zamawiajacego (w tym opracowanymi Studiami Wykonalnosci) oraz zapewnienia optymalnego wykorzystania wytworzonych za
ich posrednictwem informacji, Zamawiajacy zapewni Wykonawcy dostep do tych danych lub jeZeli to bedzie niezbedne zapewni
mozliwos¢ wspdtpracy z innymi Wykonawcami, w szczegélnosci w odniesieniu do projektow powigzanych w odniesieniu do szlaku
objetego niniejszym zamoéwieniem — nie wylgczajac tzw. Bazowego Studium Wykonalnosci (BSW-2008).

12.  Lista projektéw powigzanych:

(a) Projekt pn. Zakup kolejowego taboru pasazerskiego do obstugi potaczefi regionalnych na linii Warszawskiej Kolei Dojazdowej
w Warszawskim Obszarze Metropolitalnym - projekt wspoéffinansowany ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego (RPO WM) 2007-2013 -
obejmujacy zakup 14 szt. nowych elekirycznych zespotéw trakcyjnych. Realizacja w latach 2010-2013 (projekt zakonczony);

(b) Projekt pn. Rozwdj systemu publicznego transportu pasazerskiego w aglomeracji warszawskiej poprzez zwigkszenie
wydajnosci, niezawodnosci i bezpieczenstwa Warszawskiej Kolei Dojazdowej — projekt wspdtfinansowany przez Szwajcarie
w ramach szwajcarskiego programu wspdtpracy z nowymi krajami cztonkowskimi Unii Europejskiej — obejmujacy zakup 6 szt.
nowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych, budowe Systemu Informacji Pasazerskiej i Monitoringu na wszystkich stacjach
i przystankach osobowych lini WKD oraz modernizacje elementéw infrastruktury kolejowej (kompleksowa naprawa toréw,
zabudowa urzadzen samoczynnej sygnalizacji przejazdowej na przejazdach kolejowych linii WKD). Realizacja w latach 2012-2017
(projekt

w trakcie realizacji).

13.  Zamawiajacy w zakresie, o ktorym mowa w ust. 11 petni role koordynatora wspdtpracy.
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14. Lista projektéw komplementarnych:

a) Prace na linii kolejowej Warszawa Wiochy — Grodzisk Mazowiecki (linia Nr 447); odcinek ujety w DI (poz. 40) do Strategii
Rozwoju Transportu na liScie projektow kolejowych o znaczeniu krajowym;

b) Kompleksowe przedsiewzigcia z zakresu zrownowazonej mobilnosci miejskiej/ekologicznego transportu; przedsiewziecia
realizowane poprzez projekty wynikajace ze Strategii ZIT dla miasta wojewddzkiego i obszaréw powigzanych z nim
funkcjonalnie;

c) Poprawa jakoSci przewozéw pasazerskich Kolei Mazowieckich poprzez zakup i modernizacje pojazdéw kolejowych wraz
z inwestycjami w zaplecza techniczne do utrzymania taboru (uzytkowanie taboru m.in. rowniez na réwnolegtej do WKD linii
kolejowej Nr 447);

d) Obwodnica Grodziska Mazowieckiego w ciggu drogi wojewddzkiej 579.

E. INNE WYMAGANIA

1. Przygotowana przez Wykonawce dokumentacja geodezyjno-kartograficzna na potrzeby studium wykonalno$ci, powinna stanowi¢
zobrazowanie i ilustracje w formie graficznej, opracowanych analiz czastkowych i réznych wariantéw rozwigzan technicznych
i problemowych oraz odpowiadaé wymaganiom szczeg6towym wynikajacym z obowigzujgcych uregulowan prawnych.
W szczegolno$ci mapy powinny zosta¢ zaktualizowane co najmniej w zakresie ogolnej lokalizacji obiektow statych, w obrebie
i w bezposrednim sasiedztwie analizowanej linii kolejowej (z identyfikacjg wszystkich obiektow, ktore nie stanowig obiektow
infrastruktury kolejowej i sg usytuowane w odlegtosciach mniejszych niz zdefiniowane w Ustawie o transporcie kolejowym - Roz.
9). Poprzez aktualizacje nalezy rozumie¢ w szczegolnosci, aby Wykonawca dokonat wywiadu terenowego i wykazat na mapie
stwierdzone zmiany w zakresie wszystkich obiektéw mogacych mie¢ wptyw na planowany do realizacji projekt.

2. Do czasu akceptacji wniosku o dofinansowanie projektu z funduszy Unii Europejskiej przez instytucje oceniajace wniosek,
Wykonawca zobowigzuje sie udziela¢ odpowiedzi na wszelkie pytania Zamawiajacego dotyczace informacji zawartych w Studium
Wykonalno$ci oraz we wniosku o dofinasowanie projektu.

3. Wykonawca we wiasnym zakresie:
a) pokryje koszty zuzywanych materiatéw biurowych i innych materiatow koniecznych do realizacji zaméwienia;
b) zapewni sobie pozyskanie wszelkich danych niezbednych do realizacji zamdwienia;

c) pokryje koszty ewentualnych opfat licencyjnych w odniesieniu do dokumentow/instrukcji branzowych chronionych prawem
autorskim;

d) zapewni sobie konieczne pomieszczenia biurowe wraz z wyposazeniem koniecznym do realizacji przedmiotu zaméwienia
oraz bedzie pokrywat wszelkie koszty transportu i podrozy wymagane w celu realizacji przedmiotu zaméwienia;

e) uzyska wszystkie niezbedne decyzje, opinie, zgody, zezwolenia, zatwierdzenia, uzgodnienia, warunki, materiaty,
opracowania, mapy i inne dokumenty niezbedne do wykonania przedmiotu zaméwienia, w tym wynikajace z dokumentow
planistycznych gmin, zasobow zarzadcéw i administratorow obiektow, urzadzen i sieci, archiwoéw i innych jednostek
mogacych posiadac informacje odno$nie terenu przedsiewzigcia;

f)  rozpozna i wskaze na konieczno$¢ przebudowy lub zabezpieczenia obiektow i urzadzen kolidujgcych z planowanym do
realizacji projektem, w szczegélnoSci: cieki wodne, sie¢ wodociggowa, sie¢ gazowa, kable teletechniczne, linie podziemne
i napowietrzne teletechniczne, linie podziemne i napowietrzne energetyczne, drogi publiczne istniejgce oraz planowane itp.

4. Wykonawca przed wstepem na teren zarzadzany przez WKD (w ramach prac niezbednych do realizacji zaméwienia) zapozna sie
z obowigzkowymi wymaganiami w zakresie bhp i ppoz. zawartymi w przepisach ogélnie obowigzujacych oraz w instrukcjach WKD
i zobowigze sie do ich przestrzegania.
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V - ROZDZIAL - WARIANTY DO ANALIZY
A.  UWARUNKOWANIA OGOLNE

W ramach Studium Wykonawca zdefiniuje, podda analizie i poréwna rézne warianty inwestycyjne.

2. Wykonawca w ramach analizy wielokryterialnej, przeprowadzonej na podstawie listy kryteribw uzgodnionych wcze$niej
z Zamawiajacym, zaproponuje 2 preferowane warianty inwestycyjne, ktére bedg podlegaC dalszej ocenie na etapie analizy
kosztow i korzysci.

3. W ramach analizy ekonomicznej Wykonawca przeanalizuje dwa warianty wybrane na etapie analizy wielokryterialnej. W ramach
tej analizy, dla kazdego rozpatrywanego wariantu osobno, nalezy uwzglednia¢ wyniki analiz opracowanych na etapie analizy

Srodowiskowej.

4. Wyniki analizy ekonomicznej bedq stanowity podstawe do rekomendacji jednego wariantu, do analizy w ramach analizy
finansowe;.

5. Wykonawca przeprowadzi analize finansowg jednego wybranego wariantu inwestycyjnego, wybranego w ramach analizy
ekonomicznej.

6.  Proces tworzenia wariantéw, ich analizowania, prowadzenia preselekcji i wyboru wariantu najkorzystniejszego jest schematycznie
przedstawiony w punkcie E niniejszego rozdziatu.

B. OSZACOWANIE MOZLIWOSCI WDROZENIA USPRAWNIEN W ZAKRESIE ZARZADZANIA PROJEKTEM

1. Wykonawca dokona analizy mozliwo$ci podwyzszenia predkosci handlowej i przepustowosci linii kolejowej poprzez optymalizacje
zarzadzania ruchem kolejowym oraz dostepne inne dziatania w zakresie organizacyjnym (zarzadczym) oraz operacyjnym, ktdre
moga przyczyni¢ sie do osiggniecia celu.

2. Istotg analizy, o ktorej mowa w ust. 1 jest identyfikacja rozwigzan niewymagajacych ponoszenia istotnych naktadéw
inwestycyjnych w zakresie przebudowy linii kolejowej, a ktore w sposdb znaczacy przyblizajg do realizacji oczekiwanych czaséw
podrézy lub niezbednej przepustowosci linii kolejowe;.

3. Dziatania mogg obejmowac m.in. wymiane lub rozbudowe poszczegdlnych elementéw infrastruktury, takich jak rozjazdy, wybrane
elementy systemu SRK.

4.  Dziatania moga odnosi¢ sie do aktywnego opracowania rozktadéw jazdy tak, aby minimalizowa¢ ograniczenia przepustowosci
w godzinach szczytowych przez zréznicowanie priorytetéw w ruchu pociggéw dla okreslonego kierunku ruchu.

5. Dziatania inwestycyjne polegajace na modernizacjilrozbudowie powinny by¢ realizowane po wyczerpaniu (zblizaniu sig do koAca)
mozliwo$ci operacyjnych i zarzadczych poprawy stanu infrastruktury (w tym poprawy jej funkcjonalnosci).

C. WARIANT BEZINWESTYCYJNY ,,W0”

1. Scenariusz bezinwestycyjny zaktada utrzymanie obecnych parametréw technicznych infrastruktury kolejowej w stanie
niepogorszonym, w catym cyklu zycia projektu, co przektada si¢ na caty okres analizy wykonywanej na potrzeby projektu (okres
referencyjny).

2. W sytuaciji, w ktdrej niezbedne wydatki na utrzymanie okreslonej linii kolejowej lub innego elementu infrastruktury kolejowej rostyby
znaczaco i jednocze$nie nie bytoby pokrycia w budzecie utrzymaniowym zarzadcy infrastruktury (Zamawiajacego), nalezy przyjaé
zalozenie ponoszenia wydatkéw utrzymaniowych na niezmienionym poziomie od pewnego okresu z jednoczesnym
wystepowaniem, wynikajacego z tego, stopniowego pogarszania sie stanu technicznego infrastruktury, co bedzie prowadzi¢ do
obnizania sie parametrow eksploatacyjnych infrastruktury, w tym gtéwnie predkosci i przepustowosci.

3. Nie jest dopuszczalne doprowadzenie do scenariusza katastroficznego, ktdry objawiatby sie zamknigciem linii kolejowej lub nawet
znaczacym, nieakceptowalnym ograniczeniem predkosci handlowej (ponizej 40 km/h dla pociggéw osobowych — jako potowy
predkosci handlowej aktualnie obowigzujacej na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska).

4. W sytuacji przyjecia scenariusza ponoszenia wydatkéw utrzymaniowych na zblizonym do obecnego poziomie i obnizania sie
paramentdw technicznych infrastruktury, nalezy jasno i jednoznacznie okresli¢ i opisaé, jaki scenariusz prognoz kosztéw oraz
parametréw technicznych infrastruktury zostat przyjety do dalszej analizy.

5. W przypadku przyjecia scenariusza pogarszania sie parametrow technicznych infrastruktury nalezy podac¢ (zestawi¢ tabelarycznie
dla poszczegblnych lat analizy) przyjmowane predko$ci handlowe.

6.  Wariant ,W0” postuzy jako wariant odniesienia w analizach sporzadzonych w ramach Studium Wykonalnosci.

D. WARIANTY INWESTYCYJNE

1. Po zidentyfikowaniu wszelkich uwarunkowa i wymagan oraz zinwentaryzowaniu i przeanalizowaniu istniejagcego stanu
technicznego linii, Wykonawca zdefiniuje w Etapie | co najmniej 4 warianty inwestycyjne.
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2. Warianty inwestycyjne powinny zaktadaC przeprowadzenie inwestycji polegajacej na budowie drugiego toru na catej diugosci
jednotorowego obecnie szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska linii kolejowej nr 47 obejmujacej budowe
nowe;j infrastruktury kolejowej w uktadzie wielobranzowym oraz prace modernizacyjne na istniejacym torze 1G na catej diugosci
jednotorowego obecnie szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska linii kolejowej nr 47, co bedzie
prowadzito do istotnej poprawy parametréw techniczno-eksploatacyjnych i wymogdw bezpieczeristwa.

3. Budowa nowego toru bedzie wigza¢ sie z ewentualnoscig przebudowy jednej lub obydwu stacji zlokalizowanych na poczatku
i koricu szlaku, tj.: stacji Podkowa Le$na Gtéwna i stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska.

4.  Dodatkowo w ramach ewentualnej przebudowy stacji Podkowa Lesna Gtéwna nalezy przeanalizowa¢ eksploatacyjne warianty
potaczenia z linig kolejowa nr 48 do Milandwka:
a) PrzejScie rozjazdowe z dostepem do obydwu toréw na dwa tory w rejonie przystanku osobowego ,Podkowa Lesna Zachodnia”
lub:
b) Przejscie rozjazdowe z dostepem do jednego toru na wysokosci przystanku osobowego ,Podkowa Le$na Zachodnia”, za$ do
drugiego toru na wysokosci stacji ,Podkowa Lesna Gtowna”.

5. W obrebie stacji ,Grodzisk Mazowiecki Radonska” niezbedne bedzie przeanalizowanie dostepu do toréw gtéwnych z grupy toréw
postojowych na terenie elektrowozowni WKD.

6. W ramach rozbudowy uzyskany zostanie dopuszczalny nacisk osi do 221kN (245 kN dla obiektow inzynieryjnych) dla
przebudowywanych i nowobudowanych obiektéw inzynieryjnych.

7. Rozbudowa linii kolejowej nr 47 na szlaku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska nie oznacza obligatoryjnego
wymogu zmiany uktadow torowych wszystkich posterunkéw ruchu — grupy toréw dodatkowych i bocznych moga by¢ pozostawiane
w obecnym ksztalcie, jezeli nie wptynie to negatywnie na funkcjonalnos¢ linii lub ich zmiana nie jest uzasadniona w kontekscie
celéw projektu.

8.  Podsumowujac powyzsze nalezy wzigé pod uwage co najmniej nastepujace warianty (scenariusze) inwestycyjne:

a) Warianty budowy drugiego toru (wraz z niezbedng modernizacjg toru 1G) warunkujace sposob potaczenia z linig kolejowa nr
48 i przebudowe uktadu torowego stacji ,Podkowa lesna Gtéwna”;
Wariant 1(a) — wigczenie linii nr 48 w rejonie przystanku osobowego ,Podkowa Le$na Zachodnia” (przejscia rozjazdowe
z dostepem do obydwu toréw na dwa tory w rejonie przystanku ,Podkowa Le$na Zachodnia”;
Wariant 1(b) — wiaczenie linii nr 48 w rejonie przystanku osobowego ,Podkowa Le$na Zachodnia” oraz w rejonie stacji
,Podkowa Le$na Gtowna” (przejscia rozjazdowe z dostepem do jednego toru na wysokosci przystanku osobowego ,Podkowa
Lesna Zachodnia”, a do drugiego toru na wysokosci stacji ,Podkowa Lesna Gtowna”);

b) Warianty budowy drugiego toru (wraz z niezbedng modernizacja toru 1G) warunkujace przebudowe uktadu torowego stacji
,Grodzisk Mazowiecki Radonska”, w szczegélnosci sposob potaczenia z grupg tordw postojowych na terenie elektrowozowni
i mozliwos$¢ prowadzenia czynno$ci manewrowych taboru kolejowego kierowanego do realizacji przewozow pasazerskich:
Wariant 2(a) - nalezy przyjaé zakres prac okreslonych dla Wariantu 1(a) lub Wariantu 1(b), ponadto zaktadamy wigczenie
grupy toréw postojowych z zabezpieczeniem sposobu manewrowania w czynnych torach szlakowych (gtéwnych), bez
przebudowy/rozbudowy ukfadu torowego stacji ,Grodzisk Mazowiecki Radonska”;
Wariant 2(b) — nalezy przyjaC zakres prac okreslonych dla Wariantu 1(a) lub Wariantu 1(b), ponadto zaktadamy wigczenie
grupy toréw postojowych z przebudowa/rozbudowg uktadu torowego staciji ,Grodzisk Mazowiecki Radoriska”

9. Na podstawie powyzej przedstawionych ogolnych uwarunkowan nalezy sformutowa¢ co najmniej 4 warianty inwestycyjne
stanowigce kombinacje wariantow przebudowy kazdej ze stacji, biorac pod uwage wszelkie zagadnienia techniczne,
eksploatacyjne, funkcjonalne, ekonomiczne i finansowe.

10. Wykonawca dokona szczegdtowego zdefiniowania wariantow inwestycyjnych w ramach dziatan przewidzianych do realizacji
w Etapie II.

11. Sposbb definiowania wariantéw inwestycyjnych zostat uszczegétowiony w Rozdziale VII1.B3. niniejszego OPZ.

12.  Zdefiniowane do dalszych analiz warianty bedg podlegaty akceptacji przez Zamawiajacego, ktéry moze zazada¢ uwzglednienia
dodatkowych, uzasadnionych do przeanalizowania wariantow inwestycyjnych.

13.  Wymagane jest zaprezentowanie analizowanych wariantdw wspartych obliczeniami, wykresami, niezbednymi rysunkami
i schematami oraz czytelne przedstawienie réznych rezultatow eksploatacyjnych generowanych przez wdrozenie danego wariantu.
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E. PROCES TWORZENIA WARIANTOW

1. Schemat procesu wyboru wariantu inwestycyjnego

Wariant ,0” Warianty ,WI" Warianty ,WI”

8 448

Uzasadnienie wybranego wariantu
jako najkorzystniejszego

A ka Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.
" ' WMazowsze.
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VI - ROZDZIAL - ETAPOWANIE OPRACOWANIA DOKUMENTACJI PRZEDPROJEKTOWEJ

A

o

UWARUNKOWANIA OGOLNE

Opracowanie dokumentacji przedprojektowej bedzie realizowane w podziale na zaprezentowane ponizej Etapy i Tomy.

Przedmiot zaméwienia zostat podzielony na 4 zasadnicze Etapy, w ramach ktérych do szczegétowego przeanalizowania pozostaje
okre$lony katalog zadar i zagadnien.

Zmiana (ewentualna) kolejnosci realizacji poszczegdlnych Etapdw/Toméw, jak réwniez wszelkie modyfikacje zakresu rzeczowego
wymagaja uzgodnienia i akceptaciji przez Zamawiajacego.

ETAP I: OKRESLENIE CELOW | CHARAKTERYSTYKI PROJEKTU, POTENCJALU RYNKU | MOZLIWYCH WARIANTOW
INWESTYCYJNYCH - WYKONANIE ANALIZ WSTEPNYCH

Etap | A: Przygotowanie sposobu realizacji zamoéwienia — Opracowanie Raportu otwarcia (z zatgcznikami). Raport czastkowy,
podsumowujacy Tom 1A (z zatacznikami).

Etap I B: Prognozy spoteczno-gospodarcze i analizy rynku ustug transportowych, obejmujgce m.in. nastepujace elementy:

a) Analiza w skali regionalne;j i lokalnej,

b) Analiza strategii (wszystkich szczebli i branzowych),

c) ldentyfikacja obszaru oddziatywania linii kolejowej (analizowanego szlaku linii kolejowe;),
d) Analiza rynku ustug transportowych,

e) Analiza potrzeb transportowych,

f) Analiza biezacej podazy ustug transportowych,

g) Analiza biezacego popytu na ustugi transportowe,

h) Analiza potencjatu rozwoju rynku,

—

Raport czastkowy, podsumowujacy Tom 1B (z zatacznikami).

Etap | C: Analiza stanu istniejacego infrastruktury kolejowej i taboru, obejmujaca m.in. nastepujace elementy:
Gromadzenie danych i wizja lokalna,

Badania geologiczne i geotechniczne,

Stan obiektow inzynieryjnych,

Stan istniejacy w zakresie proceséw technologicznych,

OgolIny wielobranzowy schemat linii kolejowej (analizowanego szlaku linii kolejowe;),
Prognoza dla zaniechania budowy drugiego toru,

Prognoza zaniechania prac modernizacyjnych istniejacego toru 1G,

Podatno$¢ modernizacyjna (rozbudowy) linii kolejowej,

Tabor eksploatowany na linii kolejowe;,

Zdefiniowanie wariantdw inwestycyjnych do dalszych analiz,

Raport czastkowy, podsumowujacy Tom 1C (z zatacznikami).

Etap | D: Analizy marketingowe i ruchowe wariantéw inwestycyjnych, obejmujace m.in. nastepujace elementy:
a) Gromadzenie danych,

Analiza rozmieszczenia obiektéw obstugi podréznych,

Prognozy popytu oraz obcigzenia ruchowego dla poszczegdinych wariantéw inwestycyjnych,

Plan eksploatacyjny,

Konstrukcja oferty przewozowej dla kazdego z wariantow,.

Przygotowanie danych do analizy wielokryterialnej,

) Raport czastkowy, podsumowujacy tom 1D (z zatgcznikami).

Podsumowanie Etapu | — analiza wielokryterialna zdefiniowanych wariantéw oraz ewentualna preselekcja wariantéw do dalszych
analiz, ktdre zostang przeprowadzone w Etapie II.

Q
-

—_—— =

P

= TQ 20 Q0 T
=

—
x
R

O
—_—— =

« > Do o O

ETAP I: OPRACOWANIE SZCZEGOLOWYCH ANALIZ WARIANTOW INWESTYCYJNYCH - WYBOR WARIANTU
REALIZACJI INWESTYCJI

Etap Il A: Analizy techniczne wariantéw inwestycyjnych projektu (tj. wariantow przewidzianych do analizy po przeprowadzeniu
preselekciji pod koniec Etapu 1), wraz z oszacowaniem kosztéw, obejmujgce m.in. nastepujace elementy:
a) Interoperacyjnosé,
b) Branza torowa (geometria linii, uktady torowe posterunkéw ruchu, nawierzchnia, podtorze i odwodnienie),
) Przejazdy kolejowe i drogi,
) Obiekty inzynieryjne,
) Obiekty kubaturowe i liniowe (w tym: infrastruktura kablowa Zamawiajacego),

o O

e

A
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Obiekty obstugi podroznych i matej architektury oraz systemy statycznej i dynamicznej informaciji pasazerskiej,
Sie¢ trakcyjna,

Linie potrzeb nietrakcyjnych,

Elektroenergetyka do 1 kV.

Systemy zasilania trakcji,

Systemy telekomunikacii,

Systemy transmisji danych,

Urzadzenia SRK (obiekty stacyjne, liniowe i przejazdy kolejowe),
Bezpieczenstwo,

Koncepcja realizacji projektu wraz z kosztami realizacji projektu,
Eksploatacja i utrzymanie,

Podsumowanie danych o przedsiewzieciu,

Raport czastkowy, podsumowujacy Tom 2A (z zatacznikami).

2. Etap Il B: Analizy $rodowiskowe (dokumentacja $rodowiskowa) obejmujace m.in. nastepujace elementy:

a)
b)
¢)

Krétka charakterystyke przedsiewziecia,

Opis stanu istniejacego $rodowiska,

Identyfikacje wrazliwych elementéw Srodowiska mogacych mie¢ wplyw na rozwigzania projektowe (obszary zabudowy
mieszkaniowej, strefy ochronne uje¢ wody, korytarze migracyjne itp.),

Opis potencjalnych konfliktow spotecznych,

Analize pordwnawcza ze wskazaniem wariantéw akceptowalnych z punktu widzenia ochrony $rodowiska,

Oszacowanie wstepnych kosztdéw ochrony $rodowiska,

Okreslenie zalecen $rodowiskowych dla dalszych etapdw przygotowania przedsiewziecia,

Raport czastkowy, podsumowujacy Tom 2B (z zatgcznikami).

3. Etap Il C: Analiza AKK, obejmujaca nastepujace m.in. nastepujace elementy:

Analiza ekonomiczna,

Analiza finansowa (w tym analiza trwato$ci finansowe;),
Analiza wrazliwosci,

Analiza ryzyka,

Model ekonomiczno-finansowy (arkusz kalkulacyjny),

Raport czastkowy, podsumowujacy Tom 2C (z zatacznikami).

4,  Podsumowane Etapu II: Analiza wielokryterialna wariantéw analizowanych w Etapie |l oraz wybér najkorzystniejszego wariantu do
realizacji.

D. ETAP Ill: UZYSKANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

1. Etap lll A: Opracowanie wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wraz z wszystkimi niezbednymi
zatgcznikami (w tym, min. Karta Informacyjna Przedsiewzigcia — KIP) i uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,

illub (opcjonalnie w zaleznosci od stanowiska RDOS)

2. Etap Ill B: Przeprowadzenie oceny odziatywania przedsiewziecia na $rodowisko, Opracowanie Raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na $rodowisko wraz z zatgcznikami i uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

E. ETAPIV: OPRACOWANIE DOKUMENTACJI DLA NASTEPNYCH ETAPOW REALIZACJI PROJEKTU

1. Etap IV A: Opracowanie dokumentacji obejmujacej: Wnioski do Prezesa UTK; Opracowanie danych do wniosku o przytaczenie;
Opracowanie Wnioskow o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;.

N

Etap IV B: Opracowanie SW/rezultatbw SW (obowigzkowy zatacznik do WoD) oraz niezbednych danych i informacii

merytorycznych do wniosku o dofinansowanie projektu i wszystkich wymaganych zatgcznikéw do WoD.

e

Etap IV C: Opracowanie materiatbw przetargowych (OPZ/PFU; STWiORB; oszacowanie wartosci zaméwienia — RCO)

niezbednych dla wyboru wykonawcéw dla nastepnych etapéw realizacji projektu.

>

Realizacja Etapéw Ill i IV ma charakter opcjonalny (moze podlega¢ ewentualnemu zaniechaniu), zalezy od wynikéw Studium

Wykonalno$ci i decyzji Zamawiajacego (np. jezeli okaze sie niemozliwe budowanie drugiego toru, wéwczas opracowywanie
dokumentacji nastepnych etapdw realizacji projektu bedzie nieuzasadnione merytorycznie i ekonomicznie).

A
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VI - ROZDZIAL - IDENTYFIKACJA RYZYKA REALIZACJI PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1.

Ryzyko zwigzane z realizacjq zaméwienia:

a) Konieczno$¢ pozyskania petnych danych nie tylko od Zamawiajacego, ale réwniez od licznych organdw, urzedéw, instytucji
i firm, ktore to dane moga niejednokrotnie stanowi¢ tajemnice przedsiebiorstwa (w tym gestoréw uzbrojenia terenu),

b) Konieczno$¢ uzyskania decyzji administracyjnych od licznych organéw, urzedow i instytucji, uzyskania stosownych pozwolen,
uzgodnien, otrzymania dokumentow itp. — przewleklo$¢ postepowania iflub odmowa wydania,

c) Odmowa (ewentualna) udostepnienia nieruchomosci przez wtasciciela/li tej/tych nieruchomosci do celdw realizacji inwestycii,

d) Zmiana zatozen w trakcie realizacji umowy np. w zwigzku z nowymi planami inwestycyjnymi (ze strony Zamawiajacego, ale
takze ze strony zewnetrznych instytuciji), nowymi prognozami ekonomicznymi,

e) Problemy w uzgodnieniach z wykonawcami projektdw infrastruktury drogowej i innej (np. magistralnych sieci przesytowych),

f) Zmiana (ewentualna) Programu Operacyjnego, w ramach ktérego Zamawiajacy bedzie aplikowat o przyznanie dofinansowania
projektu, w konsekwencji zmiana Instytucji PoSredniczacej do ktdrej bedzie sktadany wniosek o dofinansowanie,

g) Konieczno$¢ dokonania zmiany lub przygotowania innych niz wyspecyfikowane w OPZ dla SW analiz w wyniku wymagan
innych instytuciji, w szczegdlnosci instytucji nadrzednych w strukturze zarzadzania Funduszami Europejskimi,

h) Zmiany prawa, zaréwno krajowego, jak i prawa Unii Europejskiej, w przepisach technicznych i standardach istotnych dla
realizacji przedmiotu zamdwienia,

i) Zmiany Wytycznych i instrukcji instytucji nadrzednych w strukturze zarzgdzania Funduszami Europejskimi,

j)  Skomplikowane i dugotrwate procedury administracyjne.

2. Ryzyka wskazane w ust. 1 w pkt a) i e) powyzej sq to ryzyka lezace w catosci po stronie Wykonawcy, bez mozliwosci

wprowadzania zmian w Umowie w przypadku zmaterializowania si¢ tych ryzyk.

3. W przypadku zmaterializowania sie ryzyk wskazanych w ust. 1, w pkt b); c); d); f); g); h); i); j) mozliwe jest wprowadzenie zmian

w Umowie na zasadach opisanych w Umowie.

4,  Jako srodek kontrolowania ryzyka, Wykonawca powinien przedsiewzigé wszelkie konieczne kroki zmierzajace do wyjasnienia

watpliwosci powstajacych w trakcie realizacji umowy tak, aby doprowadzi¢ do uniknigcia jakichkolwiek zawinionych op6znien.

5. Wszelkie problemy, ktére moga stworzy¢ ryzyko opéznien, powinny by¢ sygnalizowane Zamawiajacemu, a propozycje ich

rozwigzania powinny by¢ przedstawione Zamawiajacemu do akceptacji.
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Vil - ROZDZIAL - ZADANIA DO REALIZACJI W RAMACH OPRACOWANIA DOKUMENTACJI
PRZEDPROJEKTOWEJ

A. POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Dokumentacja przedprojektowa obejmuje m.in. opracowanie Studium Wykonalnos$ci (w ramach Etapow I-ll) dla projektu pn.
,Modernizacja infrastruktury kolejowej linii WKD - poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej
do Grodziska Mazowieckiego”.

2. Dokumentacja przedprojektowa obejmuje réwniez (opcjonalnie) realizacje etapéw IlI-IV, w zaleznosci od wynikéw Studium
Wykonalno$ci.

3. Wykonawca ustali i zarekomenduje optymalne rozwigzanie dla projektu w kontekscie prognoz przewozowych i przysztych potrzeb
eksploatacyjnych i utrzymania, szczeg6inie pod katem: dostosowania do nich infrastruktury, w tym uktadu toréw na stacjach oraz
wszelkich urzadzen w jakie powinna by¢ wyposazona rozbudowywana linia kolejowa.

4.  Realizacja przez Wykonawce etapéw IV zaméwienia jest uzalezniona od wyboru i zatwierdzenia przez Zamawiajacego
ostatecznego wariantu inwestycyjnego.

5. Spetnienie wymienionych zamierzen obejmuje w szczegoinosci nastepujace wymagania:

a) Umiejscowienie probleméw projektu w szerszym kontekscie rozwoju regionalnego i lokalnego, jako rozbudowy i rozwoju
potaczen wigczajacych regionalng infrastrukture transportowg, obstugujacych miasta i osrodki lokalne, do sieci TEN-T;

b) Analize i ewentualne uwzglednienie (w ograniczonym, mozliwym zakresie) rozwigzan zastosowanych w Bazowym Studium
Wykonalno$ci, w zakresie zachowania spojnosci pomiedzy dokumentami oraz w zakresie zidentyfikowania potencjalnych
kolizji i zaproponowania sposobu ich rozwigzania;

c) Studium Wykonalnosci powinno by¢ opracowane i udokumentowane w takim zakresie i stopniu szczegétowosci, ktore pozwolg
na przygotowanie podstaw do podjecia przez Warszawskg Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. racjonalnych decyzji dotyczacych
inwestowania w rozbudowe linii kolejowej bedacej przedmiotem SW wraz z oceng efektywnosci sposobu realizacji tego
przedsiewziecia;

d) Szczegotowos¢ i zakres danych przedstawionych w ramach SW powinny umozliwi¢ na pdzniejszym etapie przygotowania
przedsiewziecia opracowanie wniosku o uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach;

e) W ramach realizacji zamoéwienia Wykonawca przedstawi w poszczegélnych raportach z etapow, o ile to mozliwe, zalecenia do
wykonania w ramach nastepnych etapdw prac przy realizacji tego zamdwienia oraz dotyczace materiatow przetargowych,
a takze zalecenia dla etapu przysztej realizacji inwestycji (wytyczne dla opracowania projektu technicznego: budowlanego
i wykonawczego itp.).

B. ETAP | - OKRESLENIE CELOW | CHARAKTERYSTYKI PROJEKTU, POTENCJALU RYNKU | MOZLIWYCH WARIANTOW
INWESTYCYJNYCH —- WYKONANIE ANALIZ WSTEPNYCH

B1. ETAP | A: PRZYGOTOWANIE SPOSOBU REALIZACJI PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA-OPRACOWANIE RAPORTU OTWARCIA

1. W ciggu 21 dni od podpisania Umowy z Zamawiajacym, Wykonawca przedstawi swojg propozycje sposobu realizacji przedmiotu
zamdwienia.

2. Wykonawca przygotuje Raport otwarcia, zawierajacy kompleksowy iszczegGtowy plan realizacji przedmiotu zamdwienia,
obejmujacy wszystkie kwestie merytoryczne, organizacyjne oraz techniczne. Raport otwarcia powinien doprecyzowywac zapisy
OPZ oraz przedstawionej przez Wykonawce oferty.

3. W Raporcie otwarcia zostanie zawarta propozycja sposobu realizacji przedmiotu zamowienia, w ktorej zostang przedstawione co
najmniej zagadnienia, o ktérych mowa w ponizszych ust. 4-8.

Wykonawca przedstawi metodyki dla analiz przewidywanych do zastosowania przy realizacji zaméwienia oraz koncepcje ich
realizacji dla poszczegblnych etapdw zaméwienia, ktére powinny obejmowac¢ co najmniej:
a) Sposob inwentaryzacji i dokumentacji stanu istniejacego z okre$leniem zakresu geograficznego i branzowego oraz poziomu
szczegblowosci;
) Metodyke konsultacji, o ktérych mowa w Rozdziale VIII.B2.4 OPZ z uwzglednieniem podziatu na grupy docelowe;
c) Metodyke i opis modelu prognozowania popytu dla przewozéw pasazerskich;
d) Uszczegbtowienie metodyki analizy finansowej i ekonomicznej z uwzglednieniem wymagan Zamawiajacego;
) Wstepng strukture kosztorysu naktadow inwestycyjnych dla projektu w podziale na odcinki i branze w arkuszu Excel lub
réwnowaznym akceptowanym przez Zamawiajacego;
f) Metodyke opracowania danych niezbednych dla potrzeb przeprowadzenia analiz wielokryterialnych;
g) Liste aktéw prawnych, standardéw technicznych i dokumentéw normatywnych, niezbednych przy realizacji zamoéwienia;
h) Metodyke przeprowadzenia konsultacji spotecznych, w kontekécie mozliwych do przewidzenia konfliktéw spotecznych
o ktérych mowa w Rozdziale VII1.D2.1.6 OPZ z uwzglednieniem podziatu na rézne grupy interesariuszy zewnetrznych;
i) Metodyke wykonania analizy Srodowiskowej.

e
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5. Wykonawca przedstawi zrodta pozyskiwania danych do analiz przy realizacji zaméwienia, ktére powinny obejmowac co najmniej:
a) Liste zrédet, z ktorych bedzie korzystat Wykonawca z podaniem ich nazwy, daty i miejsca publikacii;
b) Komentarze Wykonawcy dotyczacy wiarygodnosci, aktualnosci i mozliwosci przysziej aktualizacji danych dla wymienionych
Zrodet;
c) Wskazanie poszczegoinych analiz, do ktérych bedg wykorzystanie dane z przytoczonych zrédet;
d) Sposob aproksymaciji lub szacowania warto$ci dla tych danych, ktérych pozyskanie jest niemozliwe.

6. Wykonawca przedstawi metodyke opracowania danych niezbednych dla potrzeb przeprowadzenia analiz wielokryterialnych:
a) Dla celow preselekcji wariantdw przeznaczonych do analizy w Etapie | (Rozdziat VIII.C OPZ);
b) Dla celéw wyboru najkorzystniejszego wariantu inwestycyjnego (Rozdziat VIII.E OPZ);
c) W ramach przygotowania danych do preselekcji wariantéw Wykonawca jest zobowigzany do wcze$niejszego przygotowania
szacunkowych danych niezbednych do przeprowadzenia analizy wielokryterialnej w Etapie |l. Powyzsze nalezy uwzgledni¢
w SHRFU o ktérym mowa w Rozdziale X.D OPZ.

7. Wykonawca przedstawi zagadnienia zwigzane z ryzykiem wystepujacym przy realizacji zaméwienia wraz z propozycjami
wdrozenia $rodkéw stuzacych jego minimalizacii, obejmujace m.in. nastepujace elementy:
a) Analiza opisowg elementéw ryzyka okreslonych w Rozdziale VII OPZ, w ramach ktérej Wykonawca moze réwniez
zidentyfikowa¢ inne ryzyka, niz wskazane w Rozdziale VIl OPZ;
b) W ramach analizy opisowej Wykonawca okresli potencjalne skutki ryzyk, mozliwosci ich eskalacji i podzieli ryzyka na
strategiczne i operacyjne;
c) Analiza jakoSciowa ryzyka;
d) Wykonawca powinien oceni¢ punktowo prawdopodobienstwo wystapienia poszczegdlnych ryzyk i ich oddziatywania oraz
uporzadkowac ryzyka wedtug przyznanych ocen punktowych;
e) Propozycje Srodkéw minimalizaciji ryzyka;
f)  Wykonawca powinien przedstawi¢ wnioski z analizy opisowej i jako$ciowej wraz z propozycjami Srodkéw minimalizacji ryzyka
oraz z koncepcjg zarzadzania ryzykiem.
8.  Wykonawca przedstawi propozycje zasad wspotpracy pomiedzy Wykonawca i Zamawiajacym, ktére nie zostaty uregulowane
W niniejszym opisie przedmiotu zamowienia:
a) Przyktadowy wzér sprawozdania 14 dniowego (dwutygodniowego) Wykonawcy z postepu realizacji zaméwienia;
b) Peina liste ekspertéw/konsultantdw zaangazowanych w realizacje zaméwienia wraz z ich danymi teleadresowymi;
Adres strony internetowej do udostepniania dokumentéw zabezpieczonej przed nieautoryzowanym dostepem:;
Oczekiwania w stosunku do Zamawiajacego w zakresie niezbednego wsparcia przy realizacji zaméwienia;
Zatwierdzona przez Zamawiajacego metodyka realizacji zamowienia bedzie podstawg do opracowania nastepnych etapow.

o O
—_ ==

D

B1.1: RAPORT CZASTKOWY, PODSUMOWUJACY TOM 1A

1. W Raporcie czastkowym, podsumowujacym - Tom 1A (raport otwarcia) - Wykonawca przedstawi m.in.:

a) metodyki dla analiz przewidywanych do zastosowania przy realizacji zaméwienia oraz koncepcje ich realizacji,

b) zrodta pozyskiwania danych do analiz przy realizacji zaméwienia,

c) metodyke opracowania danych niezbednych dla potrzeb przeprowadzenia analiz wielokryterialnych,

d) zagadnienia zwigzane z ryzykiem wystepujacym przy realizacji zamdéwienia wraz z propozycjami wdrozenia $rodkéw

stuzacych jego minimalizacjj,
) metodyke przeprowadzenia konsultacji spotecznych, w tym, w kontek$cie mozliwych do przewidzenia konfliktéw spotecznych,
f) propozycje zasad wspotpracy pomiedzy Wykonawcg i Zamawiajacym, w tym m.in. peina lista ekspertdw/konsultantéw
zaangazowanych w realizacje zamoéwienia wraz z ich danymi teleadresowymi).

D

B2. ETAP | B: PROGNOZY SPOLECZNO-GOSPODARCZE ORAZ ANALIZY RYNKU USLUG TRANSPORTOWYCH
B2.1: ANALIZY SPOLECZNO-GOSPODARCZE W SKALI REGIONALNEJ | LOKALNEJ

1. Jako podstawe wykonania niniejszego zadania Wykonawca zestawi i przeanalizuje dostepne dokumenty Zrédtowe zwigzane
z tematykg zamdwienia: wykonane opracowania, prognozy zawarte w dokumentach programowych (krajowych i regionalnych),
dokumenty planistyczne na szczeblu krajowym, regionalnym i lokalnym (w tym w szczegélnoSci miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego), a takze dostepne dane statystyczne.

Wykonawca w ramach niniejszego zadania zobowigzany jest zrealizowaé:

a) Wskazanie i przeanalizowanie kluczowych uwarunkowan (zdarzen, zjawisk, tendencji), majacych wptyw na obecny i przyszty
rozwoj spoteczno-gospodarczych powigzan regionalnych i lokalnych, mogacych oddziatywa¢ na strukture popytu oraz na
ustugi transportowe (w zakresie przewozu pasazeréw) w obszarze oddziatywania analizowanej linii kolejowej (w tym
analizowanego szlaku linii kolejowej), zwigzanych z projektem (trendy rozwojowe Mazowsza, strategie lokalne, lokalne plany
rozwoju, itp.);

N

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0. va zowsz e.

serce Polski

A

Strona 34z 114



WKD10b-229-26/2016 Zatgcznik nr 2 do SIWZ

b) Przeanalizowanie sytuacji spoteczno-gospodarczej i na tej podstawie wskazanie kluczowych szans i zagrozen oraz
zdefiniowanie trendoéw rozwojowych majacych wptyw na biezacg i przyszig sytuacje w dziedzinie transportu pasazerskiego;

c) Umiejscowienie planowanej inwestycji w kontek$cie rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju, a takze wskazanie na aspekty
regionalne i lokalne planowanego przedsiewzigcia (sytuacja Mazowsza, sytuacja obszaru zawierajacego sie w potudniowo-
zachodnim pa$mie osadniczym aglomeracji warszawskiej, sytuacja poszczegéinych powiatéw i gmin);

d) Wskazanie i analiza obszaréw i zagadnief spoteczno-ekonomicznych, ktére maja najistotniejszy zwigzek z planowanym
przedsiewzieciem;

e) Okreslenie sposobu oddziatywania linii kolejowej, w tym: dokonanie oceny, wyrdznienie silnych i stabych stron, zwtaszcza
w aspektach majacych zwigzek (bezposredni i posredni) z sytuacjq transportowa, zidentyfikowanie najistotniejszych
probleméw oraz zidentyfikowanie i scharakteryzowanie przewidywanych trendéw rozwojowych;

3. Na podstawie wytycznych ministerstwa wtasciwego ds. rozwoju regionalnego przyjety zostanie realistyczny scenariusz zmian
spofeczno-gospodarczych stanowigcy podstawe analiz marketingowych, w skali: krajowej i regionalnej, w 30-letnim horyzoncie
czasowym, w rozbiciu na okresy piecioletnie (tzn. scenariusz dla okresu: rok po realizacji, +5 lat, +10 lat ... az do +30 lat).

4, W scenariuszu tym zostang uwzglednione m.in. nastepujgace zmienne:
a) Liczba ludnosci,

b) Aktywno$¢ ekonomiczna ludnosci,

PKB,

Zmiany struktury sieci osadniczej,

Zmiany struktury produkgii,

Poziom wymiany migdzynarodowe;.

srfceo

B2.2: ANALIZA STRATEGII

1. Wykonawca zidentyfikuje i przeanalizuje aktualne dokumenty strategiczne dotyczace (lub mogace dotyczy¢) planowanego
przedsiewzigcia, z uwzglednieniem zaréwno aspektow krajowych, regionalnych, jak i lokalnych (w tym: strategie jednostek
samorzadowych, strategie branzowe).

2. W ramach niniejszego zadania Wykonawca przedstawi, w jaki sposéb projekt wspiera strategiczne kierunki rozwoju kraju i regionu,
wyznaczone przez aktualne dokumenty strategiczne (przeanalizowane przez Wykonawce) zwigzane z projektem.

3. Wykonawca powinien uwzgledni¢: miedzynarodowe strategie i programy; krajowe i regionalne strategie i programy; branzowe
programy rozwoju sieci transportowych; polityki horyzontalne.

W analizie nalezy uwypukli¢/wyeksponowaé spetnienie celow polityki regionalnej i lokalne;.

5. Wykonawca wskaze jakie efekty eksploatacyjne powinien przynie$¢ projekt, aby wpisywat sie w strategiczne kierunki rozwoju kraju
i regionu, wyznaczone przez analizowane dokumenty.

B2.3: IDENTYFIKACJA OBSZARU ODDZIALYWANIA LINII KOLEJOWEJ

1. Wykonawca okre$li elementy infrastruktury, sktadajace sie na obszar oddziatywania linii kolejowej, tj. w szczegdInosci:

a) Inne linie kolejowe bedace przedtuzeniem przewidzianego do rozbudowy analizowanego szlaku linii (wptyw na przepustowo$¢
innych szlakéw linii WKD), jej odgatezieniem lub ciggiem do niej alternatywnym, powigzane z analizowang linig eksploatacyjnie
i ekonomicznie (wspdine relacje pociagdw, linia zasilajaca istotnym potokiem pasazeréw itp.);

b) Inne linie kolejowe, stanowigce infrastrukture konkurencyjnych operatoréw lub przewoznikdw kolejowych;

c) Drogi kotowe, stanowigce infrastrukture konkurencyjnych lub uzupetniajacych gatezi transportu;

d) Tereny zamieszkate oraz osrodki produkcyjne, ustugowe, turystyczne i inne, generujgce (lub mogace generowac
w przysztosci) potoki pasazeréw, przenoszone liniami kolejowymi nalezacymi do obszaru oddziatywania lub za pomoca
infrastruktury konkurencyjnych gatezi transportu.

Wykonawca wymieni okre$lone powyzej obiekty oraz uzasadni, z jakich powoddw zakwalifikowat je do obszaru oddziatywania.
Wielko$¢ obszaru oddziatywania jest zalezna od tego, jakie znaczenie posiada analizowana linia kolejowa (regionalne / lokalne).
Wykonawca wskaze powigzania obszaru oddziatywania z otoczeniem.

W przypadku ujawnienia, na dalszych etapach Studium, takich powigzan eksploatacyjnych i ekonomicznych z innymi obiektami,
ktére pozwolg zakwalifikowaé te obiekty do obszaru oddziatywania, Wykonawca zredefiniuje obszar oddziatywania na potrzeby
dalszych analiz, jednakze bez dokonywania zmian lub przy zachowaniu minimalnych zmian w analizach juz zakoAczonych.

a kR oen
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B2.4: ANALIZA RYNKU USLUG TRANSPORTOWYCH W OBSZARZE ODDZIALYWANIA LINIl KOLEJOWEJ
B2.4.1: ANALIZA POTRZEB TRANSPORTOWYCH

1. Wykonawca zidentyfikuje potrzeby transportowe jakie obecnie wystepujg w obszarze oddziatywania linii kolejowej w zakresie
transportu pasazeréw — zwigzane z przedmiotem opracowania.

2. W ramach identyfikacji potrzeb transportowych nalezy uwzglednié zaréwno powigzania zamykajace sie wewnatrz obszaru
oddziatywania, jak réwniez powigzania obszaru oddziatywania z otoczeniem (regionem, krajem).

3. W przypadku analizowanego szlaku linii WKD niezwykle istotna jest specyfika prowadzonych na nim przewozow — rozpoczynanie
przez pasazerow podrozy na terenie Grodziska Mazowieckiego i, w przewazajacej mierze kontynuowanie tej podrozy do
Warszawy (do lokalizacji znacznie oddalonej wzgledem obszaru analizy).

4. W przypadku analizowanego szlaku linii WKD, jego przepustowos$¢ oraz ksztattowana na tej podstawie oferta przewozowa bedzie
mie¢ znaczacy wptyw na decyzje podejmowane przez dotychczasowych i potencjalnych nowych uzytkownikéw (dojazdy nie tylko
w obrebie szlaku, ale i daleko poza nim).

5. W zakresie transportu pasazerskiego Wykonawca wykona, w skali regionalnej i lokalnej, nastepujace zadania:

a) Identyfikacja i analiza obszaréw stanowigcych obecnie zrédia potokéw pasazerskich dla zdefiniowanej linii kolejowej i jgj
obszaru oddziatywania, z podziatem na motywacje podrdzy;

b) Identyfikacja i analiza obszaréw stanowigcych obecnie cele potokéw pasazerskich dla zdefiniowanej linii kolejowej i jej obszaru
oddzialywania, z podziatem na motywacje podrézy;

c) Udokumentowane konsultacje z przewoznikami, jednostkami samorzadu terytorialinego, organizatorami transportu i innymi
podmiotami dotyczace oczekiwan w stosunku do infrastruktury kolejowej, rynku ustug transportowych oraz planéw w zakresie
wykorzystania tej infrastruktury po zrealizowaniu projektu w analizowanym obszarze;

d) Wykonawca opracuje metodyke prowadzenia konsultacji (w tym min. terminarz) o ktérych mowa powyzej i uzgodni jq
z Zamawiajacym w trakcie spotkan roboczych. Uzgodnienia powinny zosta¢ przeprowadzone z odpowiednim wyprzedzeniem,
aby byto mozliwe przeprowadzenie konsultacji w sposob nie zagrazajacy terminowo$ci realizacji zaméwienia.

B2.4.2: ANALIZA BIEZACEJ PODAZY USLUG TRANSPORTOWYCH

1. Wykonawca w sposdb jakoSciowy i iloSciowy opisze i scharakteryzuje kolejowq oferte przewozowa w transporcie pasazerskim,
z uwzglednieniem podziatu na kategorie ruchu (lokalny/regionalny) - tacznie z przewoznikami organizujgcymi i prowadzacymi
przewozy na innych liniach bedacych w obszarze analizy.

2. Wykonawca zobowigzany jest oceni¢ wptyw obecnego stanu infrastruktury kolejowej w zakresie przepustowosci, predkosci jazdy
(czas przejazdu), diugosci pociggdw, dopuszczalnego nacisku osi, na mozliwos¢ ksztattowania tej oferty.

3. Wykonawca dokona oceny istniejacej podazy ustug i charakterystyki ofert przewozowych w konkurencyjnych rodzajach transportu
w obszarze oddziatywania analizowanej linii kolejowej, w celu okreslenia gtownych obszaréw konkurencji w stosunku do transportu
kolejowego.

4. Dla kazdej gatezi transportu Wykonawca dokona charakterystyki konkurencyjnych w stosunku do transportu kolejowego
przewoznikow dziatajacych w obszarze oddziatywania, analizy ich obecnej oferty przewozowej oraz oceny infrastruktury
konkurencyjnych gatezi transportu (m.in. czestotliwos¢, cena, komfort podrézowania, rzeczywisty czas przejazdu, pojemno$c¢
stosowanego taboru).

5. Wykonawca zobowigzany jest ponadto oceni¢ podaz ustug w zakresie transportu zintegrowanego w przewozach pasazerskich.

Na podstawie powyzszych zadan Wykonawca wskaze i oceni, ktdre ze zidentyfikowanych potrzeb transportowych sg zaspokajane
przez poszczegdlne gatezie transportu i na jakim poziomie.

W ramach oceny, o ktdrej mowa w ust. 6 nalezy odnie$¢ sie rowniez do tych potrzeb transportowych, ktére sg zaspokajane przez
transport indywidualny.

~

B2.4.3: ANALIZA BIEZACEGO POPYTU NA USLUGI TRANSPORTOWE

1. Analiza w ramach niniejszego zadania zostanie wykonana na podstawie okres$lonej w zadaniu zdefiniowanym w Rozdziale
VIII.B2.4.2 istniejacej oferty przewozowej dla poszczegoinych gatezi transportu oraz z podziatem na przewozy regionalne i lokalne.

Wykonawca szczegétowo okresli obecny poziom nasycenia rynku w stosunku do potencjalnej jego wielkoSci.
Wykonawca szczegdtowo okresli obecny podziat migdzygateziowy na analizowanym szlaku linii kolejowej oraz w jego obszarze

oddziatywania wraz ze zdefiniowaniem i scharakteryzowaniem wystepujacych do tej pory trendéw w zakresie oczekiwan klientéw
co do poziomu podstawowych czynnikéw przewozowych (predkos¢ handlowa, cena, komfort, terminowo$¢, punktualno$é i inne).

4. Wykonawca zidentyfikuje wielkosci ruchu pasazerskiego w stanie istniejgcym na podstawie aktualnych danych o przewozach
pasazerskich (pochodzacych od przewoznikéw kolejowych i drogowych) i aktualnych wynikéw pomiaréw ruchu na drogach (nie
starszych niz 3 lata) w podziale na okresy sezonowe (wakacyjne) i pozasezonowe oraz w podziale na godziny szczytdéw
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przewozowych (poranny/popotudniowy oraz ruch pozaszczytowy). W przypadku braku takich danych Wykonawca przeprowadzi
pomiary aktualizacyjne.

5. Wykonawca przeprowadzi szczeg6towg analize popytu w pasazerskim ruchu kolejowym z uwzglednieniem m.in.:
a) Podziatu na kategorie podrézy (stuzbowe, dom-praca, nauka, turystyka itp.),
b) Poszczegdlnych kategorii ruchu pasazerskiego,
c) Danych o klientach obejmujacych aspekty, takie jak dochod, struktura gospodarstwa domowego, posiadanie samochodu,
gesto$¢ zaludnienia i inne elementy zwigzane z pracq i spedzaniem czasu wolnego.

B2.4.4: ANALIZA POTENCJALU ROZWOJU RYNKU WRAZ Z REKOMENDACJA ZMIAN W INFRASTRUKTURZE

1. W nawigzaniu do przeprowadzonych analiz spoteczno-gospodarczych i analizy strategii, Wykonawca wskaze prognozowany
potencjat rozwoju rynku oraz zwigzane z nim zapotrzebowanie na ustugi transportowe, w tym, jakie konkretne zmiany sg
spodziewane w obszarze oddziatywania w zakresie infrastruktury konkurencyjnych gatezi transportu, struktury sieci osadnicze;
oraz rozmieszczenia osrodkdw produkcyjnych i ustugowych.

2. Wykonawca zdefiniuje i scharakteryzuje przewidywane trendy w zakresie oczekiwan klientow przewozéw pasazerskich co do
poziomu podstawowych czynnikéw przewozowych (predko$¢ handlowa, cena, komfort, terminowo$¢, punktualnos¢ i inne) w 30-
letnim horyzoncie czasowym w obszarze oddziatywania projektu.

3. Wykonawca przedstawi przewidywane dtugoterminowe perspektywy rozwoju oferty przewozowej konkurencyjnych gatezi
transportu na rozpatrywanym odcinku analizowanej linii i jej obszaru oddziatywania, z charakterystykg koniecznych warunkéw
brzegowych.

4. Wykonawca wyznaczy rekomendowane kierunki rozwoju oferty infrastruktury kolejowej uwzgledniajac kierunki rozwoju spoteczno-
gospodarczego, w tym wskaze potrzeby w zakresie ewentualnej zmiany lokalizacji (takze budowy nowych — np. budowa
dodatkowych przystankow na szlaku linii kolejowej — badz likwidacji niewykorzystywanych lub stabo wykorzystywanych) obiektéw
obstugi podréznych.

5. Propozycje usprawnieni i zmian powinny koncentrowac sie na poprawie jakosci oferty przewozdw pasazerskich przy jednoczesnym
obnizeniu kosztéw eksploatacii i utrzymania infrastruktury.

6.  Propozycje usprawnien i zmian powinny by¢ skonkretyzowane, przy jednoczesnym pozostawaniu na poziomie szczegdtowosci
charakterystycznym dla analiz spoteczno-gospodarczych.

7. Wykonawca przedstawi problemy transportowe wystepujace na obszarze oddziatywania analizowane;j linii kolejowe;j i opisze w jaki
sposob realizacja projektu przyczyni sie do zmniejszenia lub eliminacji tych probleméw.

B2.5: RAPORT CZASTKOWY, PODSUMOWUJACY TOM 1B

1. W Raporcie czastkowym, podsumowujgcym - Tom 1B - Wykonawca przedstawi m.in..
a) Wyniki przeprowadzonych analiz spoteczno-gospodarczych,

b) Podstawowe problemy i strategiczne kierunki rozwoju, ktére wskazujg na potrzeby inwestycyjne na dane; lini,

Obszar oddziatywania analizowanej linii kolejowej,

Potrzeby transportowe realizowane wewnatrz obszaru oddziatywania linii kolejowej oraz mozliwe zmiany w tym zakresie,

Diagnoze istniejacej sytuacji na rynku oraz prognozy potencjatu rynku ustug transportowych w 30-letnim horyzoncie czasowym

z uwzglednieniem przyjetego realistycznego (najbardziej prawdopodobnego) scenariusza makroekonomicznego,

Wyniki analizy podazy i rozwoju konkurencyjnych gatezi transportu dla przyjetego realistycznego (najbardziej

prawdopodobnego) scenariusza makroekonomicznego,

g) Charakterystyke poziomu i struktury obecnego popytu, ze szczegblnym uwzglednieniem obecnej sytuacji transportu
kolejowego,

h) Zdefiniowanie i charakterystyki biezacych i przewidywanych trendow w zakresie oczekiwan klientéw, co do poziomu
podstawowych czynnikow przewozowych (predkos$¢ handlowa, cena, komfort, terminowo$¢/punktualno$¢ i inne) w 30-letnim
horyzoncie czasowym dla poszczegoinych kategorii ruchu pasazerskiego,

i)  Whnioski z przeprowadzonej analizy, w szczegolno$ci w zakresie oczekiwan rynku co do roli i funkcji transportu kolejowego
w 30-letnim horyzoncie czasowym (w tym m.in. odpowiedz na pytanie czy WKD wpisuje sie w ogolny trend rozwoju
pasazerskiego transportu kolejowego/aglomeracyjnego i w jakim zakresie?).

D
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B3. ETAP | C: ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ | TABORU KOLEJOWEGO
B3.1: GROMADZENIE DANYCH | WIZJA LOKALNA

1. Wykonawca dokona analizy dokumentaciji linii w zakresie oceny stanu urzadzen infrastruktury kolejowej zlokalizowanej w punktach
styku z planowanym do rozbudowy szlakiem linii kolejowej nr 47 i przeprowadzi szczeg6towe badania jej krytycznych elementéw.
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2. Wykonawca przeanalizuje obowigzujace uregulowania prawne krajowe i UE (w tym dotyczace interoperacyjno$ci systemu kolei),
inne przepisy krajowe i branzowe oraz uregulowania zarzadcy infrastruktury WKD, w celu ustalenia minimalnych parametréw
eksploatacyjnych (predkos$¢, naciski osiowe i liniowe, skrajnia, dlugosci pociagow, itd.) i niezbednego wyposazenia, jakie
bezwzglednie na gruncie ww. przepiséw muszg zosta¢ wdrozone na analizowanej linii kolejowej 47 (lokalna linia aglomeracyjna -
niezalezny element systemu kolei metropolitalnej), w zwigzku z faktem, ze przedsiewziecie bedzie dofinansowane z $rodkéw UE.
Wykonawca zwrdci przy tym uwage na wskazania co do mozliwych odstepstw od ogdlnych wymagan, zawartych w tych
przepisach, przypisania linii i jej poszczegdlnych elementéw do wasciwych kategorii, typow, standardéw konstrukcji i wyposazenia
itp.

3. Analiza powinny by¢ objete w szczegélnosci nawierzchnia, podtorze, stacje, przystanki osobowe, przejazdy kolejowe oraz obiekty
i urzadzenia zaplecza taborowego (dostepnos¢ toréw postojowych do toréw szlakowych) bedace w gestii Zamawiajacego.

4. Wykonawca zgromadzi dostepne dane i dokumenty i przeanalizuje na ich podstawie stan infrastruktury (WKD i nie nalezacej do
WKD), a takze przedstawi wyniki i wnioski z tej analizy w zakresie:
a) Zgodnosci aktualnych parametréw linii kolejowej ze standardami technicznymi (aktualny szlak jednotorowy oraz pas terenu
bedacy w dyspozycji Zamawiajgcego przeznaczony pod budowe drugiego toru);
b) Okreslenia aktualnej nodnosci wszystkich kolejowych obiektdw inzynieryjnych (jezeli dotyczy);
c) Obiektdw inzynieryjnych pod katem degradacji materiatéw, korozji, wad podpdr, zluszczenia dookota fundamentéw,
geometrycznego stanu obiektow itp.;
Warunkéw odwodnienrt powierzchniowych;
Infrastruktury technicznej w zakresie nawierzchni (w punktach styku);
Infrastruktury technicznej w zakresie sieci trakcyjnej, zasilania trakcji i linii potrzeb nietrakcyjnych;
Stanu technicznego podtorza (w punktach styku);
Obiektéw obstugi podroznych i ich stopnia dostosowania dla 0s6b o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie;
Obiektow kubaturowych (obiektow liniowych — infrastruktura kablowa Zamawiajacego);
Istniejacej infrastruktury branzy SRK (automatyki) i telekomunikacji oraz radiotacznosci;
Istniejacej infrastruktury pozostatych branz;
Obiektéw budowlanych ze szczegdlnym uwzglednieniem budynkéw w sasiedztwie linii kolejowej, w tym tych, ktére moga byé
zagrozone po zrealizowaniu inwestycji na linii;
m) Innej infrastruktury (drogi, przejazdy, rurociagi, itp.) i jej parametréw oraz kolizji z Projektem;
Wykonawca zgromadzi rowniez dane dotyczace eksploataciji linii kolejowej, organizacji ruchu oraz proceséw technologicznych.
Wykonawca dokona przegladu typowego taboru eksploatowanego na badanej linii i oceni sposéb jego eksploatacii.
Wykonawca na swoj koszt uzupetni dane okreslone powyzej, jezeli realizacja zadania bedzie tego wymagata.

W trakcie analizy danych Wykonawca przeprowadzi rozpoznanie w terenie, majace na celu zbadanie stanu istniejgcego — stanu

faktycznego linii kolejowej bedacej przedmiotem SW.

9.  Wykonawca sporzadzi szczegdtowy opis rozpoznania w terenie, zestawienie podstawowych danych technicznych i dokumentacje
fotograficzng elementéw analizowanej infrastruktury oraz terenu przeznaczonego na jej rozbudowe (w powigzaniu z najblizszym
otoczeniem, ze szczegbinym uwzglednieniem ewentualnych punktéw kolizji).

10. Kazda fotografia powinna by¢ podpisana oraz opatrzona identyfikacjq fotografowanego obiektu za pomocg GPS oraz za pomocg,
numeru i kilometrazu linii kolejowej, przy ktérej obiekt sie znajduije.

11. Rozpoznanie bedzie dotyczyto wszystkich wyzej wymienionych elementdw infrastruktury.

12. W trakcie wizji lokalnej Wykonawca jest zobowigzany do dokonania przegladu poszczegoinych elementdw infrastruktury zgodnie
z wytycznymi zawartymi w odpowiednich instrukcjach branzowych.

13.  Dane z Rozpoznania zostang zebrane i przedstawione w formie tabelarycznej i graficznej (w tym w formie map).

14. W przypadku braku mozliwosci przygotowania dokumentacji fotograficznej ze wzgledu na niesprzyjajace warunki atmosferyczne
(np. wystepujaca gruba pokrywa $niezna) moze nastapi¢ odbiér danego Etapu, a Wykonawca musi uzupeié ww. dokumentacje
fotograficzng niezwtocznie po ich ustapieniu.

15. Elementem wizji lokalnej bedzie takze przejazd po analizowanym odcinku linii przedstawiciela Wykonawcy w asyscie

przedstawiciela Zamawiajacego w kabinie maszynisty pojazdu trakcyjnego Zamawiajacego i wykonanie w tym czasie rejestracii
obrazu video do dalszej analizy.

16. Pliki z zarejestrowanym obrazem bedg elementem dokumentacji przekazywanej w ramach realizacji zaméwienia. Ewentualne
koszty i organizacja przejazdu lezg po stronie Wykonawcy.

-
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B3.2: DANE TECHNICZNE

1. Wykonawca dla realizacji celow okreslonych w ramach Etapu | wykorzysta uregulowania wynikajace z polskich aktdw
normatywnych, norm i instrukcji branzowych, warunkéw technicznych i przepiséw obowigzujacych w WKD sp. z 0.0., standardéw
europejskich (w tym wymagan interoperacyjnosci — jezeli dotycza).
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2. Wykonawca dla realizacji celéw okre$lonych w ramach Etapu | wykorzysta réwniez nastepujace zrodta, dane i informacje:
a) Zdjecia fotograficzne, w tym lotnicze;
Mapy z uksztattowaniem terenu dla lokalizacii linii kolejowej;
Mapy archeologiczne;
Mapy oraz studia geologiczne wykonane dla obszaru studium;
Dane meteorologiczne, hydrologiczne i hydrogeologiczne oraz sozologiczne dotyczace obszaru studium; podczas analizy tych
danych nalezy wzig¢ pod uwage postepujace zmiany klimatu i natezenia zjawisk pogodowych (opadéw, wiatrow itp.);
f) Mapy i informacje dotyczace obszarédw miejskich i podmiejskich;
g) Charakterystyki techniczne i parametry eksploatacyjne dla nowoczesnych odcinkéw linii kolejowych w Polsce
(modernizowanych i/lub rewitalizowanych);
h) Obowigzujace - przyjete do stosowania standardy w odniesieniu do projektowania i budowy linii kolejowych i stacj,
szczegolnie w zakresie:
i. odcinkéw szlakowych wraz z podtorzem (w tym z odwodnieniem);
ii. stacji kolejowych wraz z podtorzem z petng infrastrukturg techniczng, w tym obstugg podréznych (z dostosowaniem jej
dla 0s6b o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie);
iii. wszystkich rodzajéw obiektéw inzynieryjnych;
iv. skrzyzowan z drogami kotowymi, tacznie z drogami dojazdowymi i réwnolegtymi;
v. urzadzen SRK z dostosowaniem do zdalnego sterowania (Centrum Sterowania zlokalizowane na stacji Komorow);
vi. systemow telekomunikacyjnych, tacznosci przewodowe;j i radiowej (system sieci i urzadzen teletechnicznych);
vii. systeméw statycznej i dynamicznej informacji pasazerskiej;
viii. sieci trakcyjnej i uktadéw zasilania (zasilania podstacii trakcyjnych, przytaczen do krajowej elektroenergetycznej sieci
dystrybucyjnej itd.);
ix. linii potrzeb nietrakcyjnych;
X. zasilania odbioréw nietrakcyjnych;
xi. o$wietlenia na terenach kolejowych oraz elektrycznego ogrzewania rozjazdow;
xii. obrysu statycznej i kinematycznej skrajni taboru oraz skrajni budowli (w szczegélnosci dla uktadu dwutorowego na
analizowanym szlaku z zachowaniem obowigzujacych regulacji);
Xiii. urzadzen diagnostycznych;
Xxiv. standardéw IT zarzadzania ruchem;
xv. zasad bezpieczenstwa i operacyjnych dla transportu kolejowego w tym monitoringu wazniejszych obiektéow;
xvi. procedur homologacji zwigzanych z autoryzacjg i dopuszczeniem do eksploatacji nowych urzadzen zwigzanych
z bezpieczenstwem, takich jak urzadzenia systemow SRK;
xvii. innych uznanych przez Wykonawce za konieczne.
i) Informacji na temat kosztéw pozyskania terenéw (nabycia nieruchomo$ci) w otoczeniu inwestycji (opcjonalnie, w zalezno$ci od
potrzeby).

o O T
—_— =

D

B3.3: BADANIE GEOLOGICZNE | GEOTECHNICZNE PODTORZA ORAZ ODWODNIENIE

1. Wykonawca dokona analizy istniejacych studiow w zakresie badan geotechnicznych, w tym archiwalnych opracowan dotyczacych
warunkéw geologiczno-inzynierskich (o ile istniejg). Wykonawca sprawdzi parametry istniejgcych warstw podtorza (tj. pasa terenu
przeznaczonego pod budowe drugiego toru) w odniesieniu do mozliwosci uzyskania predkosci i nacisku osi, wynikajacych ze
zdefiniowanych wariantéw inwestycyjnych, zgodnie z warunkami okre$lonymi w Tomie | Standardéw Technicznych (z
uwzglednieniem pkt. 10.11 — Odstepstwa od wymagan).

2. Wykonawca zgromadzi dostepne dokumenty i przeanalizuje na ich podstawie stan otoczenia analizowanego szlaku linii kolejowe;
(oraz przedstawi wyniki i wnioski z tej analizy) w zakresie rzezby terenu i jego zagospodarowania oraz lokalizacji ciekow
i zbiornikow wodnych.

Wykonawca jest zobowigzany do przeprowadzenia na etapie rozpoznania wstepnego:

a) Badan georadarowych dla catej dtugo$ci analizowanego szlaku linii;

b) Szczegdtowych badan geotechnicznych dotyczacych podtorza (tj. pasa terenu przeznaczonego pod budowe drugiego toru) na
catej dtugosci szlaku linii i oceny jego stanu technicznego w odniesieniu do planowanych, nowych parametréw linii dla
poszczegolnych wariantow.

c) Badania geotechniczne nalezy wykona¢ kierujac si¢ wymogami okre$lonymi w Rozporzadzeniu Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012 r., poz. 463) oraz Polskimi Normami PN-EN 1997-1:Eurokod 7:Projektowanie
geotechniczne — Cze$¢ 1: Zasady Ogdine i PN-EN 1997-22:Eurokod 7:Projektowanie geotechniczne - Cze$¢ 2: Rozpoznanie
i badanie podfoza gruntowego oraz zgodnie z wymogami okre$lonymi w instrukcji WKD-D3, ze szczeg6lnym uwzglednieniem
miejsc w ktorych wystepujg dysfunkcje lub w ktérych mogg wystapi¢ dysfunkcje, ktore nalezy zidentyfikowac na podstawie:

w
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i. badan georadarowych i otworéw geotechnicznych, zapewniajacych rzetelng ocene budowy i wtasciwosci podtoza
gruntowego, budowli ziemnych oraz sposobu ich posadowienia, jak rowniez odnajdywanie stref zawodnionych, miejsc
uprzywilejowanej filtracji, przeciekow, pozioméw wodono$nych;

ii. szczegbtowej oceny stateczno$ci nasypéw oraz skarp przekopdw, w oparciu 0 wtasciwosci gruntdw uzyskane na
podstawie badan geotechnicznych, dla projektowanej odlegtosci miedzy otworami geotechnicznymi (badawczymi)
nieprzekraczajacej 100 m oraz w miejscach wystepowania gruntéw stabych i watpliwych, przy gtebokosci otworéw
siegajacej warstw nosnych i obejmujacej strefe oddziatywania budowli (linii kolejowej), lecz nie mniejszej niz 1/3
wysokos$ci nasypow i nie mniej niz 3 m ponizej ich podstawy;

iii. kwalifikacji gruntéw do okre$lonej kategorii geotechnicznej, w oparciu o stopien ztozono$ci warunkéw gruntowych,
wielko$¢ budowli, rozktad i stopien przekazywania obcigzen na podioze, mozliwos¢ wystepowania réznic osiadan,
oddziatywanie podtoza na budowle;

iv. innych wlasno$ci uwzgledniajacych charakterystyke warunkéw gruntowo-wodnych.

4. Dla potrzeb elektryfikacji nowo budowanego toru (tj. ustawienia konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej) badania geotechniczne
nalezy wykona¢ kierujac sie wymogami okre$lonymi w Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 .,
poz. 463) oraz Polskimi Normami PN-EN 1997-1:Eurokod 7:Projektowanie geotechniczne — Cze$¢ 1: Zasady Ogdine i PN-EN
1997-22:Eurokod 7:Projektowanie geotechniczne - Cze$¢ 2: Rozpoznanie i badanie podfoza gruntowego.

5. W przypadku rozbudowy istniejacego szlaku linii analiza odwodnienia powinna odnies¢ sie do nastepujacych elementow:
a) Wizja lokalna gtéwnych obiektéw systemu odwodnienia w punktach, w ktérych Wykonawca stwierdzi mozliwo$¢ wystepowania
probleméw z odwodnieniem, wraz ze szczeg6towymi planami dla zilustrowania przyjetych dziatan inwestycyjnych;
b) Sprawdzenie systemu odwodnienia perondw, identyfikacja serii typowych schematéw odwodnienia i mozliwych do napotkania
uwarunkowan i odniesienie do nich odwodnienia istniejacego, jesli dla poszczegdinych przypadkéw dostepne dane nie sg dosé
szczegobtowe.

B3.4: STAN OBIEKTOW INZYNIERYJNYCH

1. Wykonawca doktadnie sprawdzi i przeanalizuje stan utrzymania i parametry techniczne obiektdw inzynieryjnych kolejowych
i drogowych przecinajacych przedmiotowy szlak linii kolejowej (w tym opisany na wstepie pas terenu przeznaczony pod budowe
drugiego toru facznie z obiektami inzynieryjnymi), zgodnie ze wskazéwkami okreslonymi ponizej.

2. W sytuaciji, w ktérej zostanie stwierdzone, ze obiekt inzynieryjny jest w zlym stanie (np. nie jest mozliwa jego modernizacja) nalezy
przewidzie¢ jego rozbidrke i zastapienie nowym obiektem.

3. W sytuacji, w ktdrej obiekt inzynieryjny nadaje sie do dostosowania do nowych standardéw, Wykonawca zdefiniuje niezbedne
dziatania w celu jego modernizacji.

4. Wykonawca dokona przegladu szczeg6towego obiektdw inzynieryjnych (zgodnie z wymogami okreslonymi w instrukcji WKD-D11),
spetniajacego wymagania okresowych kontroli obiektu, zgodnie z art. 62 pkt 1 ustawy Prawo Budowlane (Tekst jednolity - Dz.U.
2016 poz. 290 z pdzn. zm.).

5. W dziataniach polegajacych na szczegdtowym przegladzie obiektdw inzynieryjnych, o ktbrym mowa w ust. 5 nalezy przewidzie¢
nastepujace etapy:
a) Wizje lokalng;
b) Pomiary (dla sprawdzenia ewentualnych odchyleri od pionu i osiadan);
c) Nieniszczace testy:
i. modutu sprezystosci,
ii. wytrzymato$ci na Sciskanie,
jii. stanu elementéw i materiatéw, z ktdrych jest wykonany obiekt (betonu, pekniecia filarow, grubo$¢ i stopien
skorodowania elementéw metalowych, spawy itp.).
d) Sprawdzenie rozmieszczenia i stanu zbrojenia;
e) Szczegdtowa analiza w przypadku:
i. réznic w standardach i rozporzadzeniach,
ii. braku obliczen,
jii. braku rysunkéw powykonawczych,
iv. usterek po wypadkach,
v. uszkodzen w wyniku dtugotrwatego oddziatywania ciekéw wodnych,
vi. przejazdu szczegdlnych tadunkow.
f) Analiza no$nosci obiektdw inzynieryjnych;
g) Inne badania niezbedne do prawidtowej oceny stanu obiektdw.
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B3.5: STAN ISTNIEJACY W ZAKRESIE ORGANIZACJI RUCHU ORAZ PROCESOW TECHNOLOGICZNYCH

1. W ramach zadania Wykonawca opisze i przeanalizuje organizacje ruchu pasazerskiego na linii (uwzgledniajac mozliwosci wolnych
przejazdéw dla celow technologicznych — pociagi robocze, stuzbowe, itp.).

2.  Powinny zosta¢ zidentyfikowane wszelkie problemy w zakresie przepustowosci ze wskazaniem elementéw infrastruktury
generujacych te problemy oraz z odniesieniem do organizacji ruchu.

3. Dla stacji, w obrebie ktérych nastepuje konczenie i rozpoczynanie biegu pociggdw (formowanie i rozwigzywanie) Wykonawca
przygotuje skrocony opis procesu technologicznego, zachodzacego na stacji.

4. Dla stacji nalezy zawrze¢ opis przeznaczenia poszczegdlnych toréw (grup torowych), opis kolejnych ruchéw manewrowych
i wskazanie miejsca wykonywania kolejnych czynnosci z obstugiwanymi pociggami i czasu trwania tych czynnosci (dla typowych
przypadkow obstugi).

5. Uwarunkowania, o ktérych mowa w ust. 4 dotyczg operacji wykonywanych na stacjach Podkowa Lesna Gtdéwna (ruch regularny
pociggéw na linii w kierunku Warszawy, Grodziska Mazowieckiego i Milanéwka) oraz Grodzisk Mazowiecki Radonska (ruch
regularny pociggéw na linii oraz manewrowanie taborem wystawianym z grupy toréw postojowych elektrowozowni w Grodzisku
Mazowieckim).

B3.6: OGOLNY WIELOBRANZOWY SCHEMAT LINIl KOLEJOWEJ

1. Wykonawca sporzadzi ogdliny wielobranzowy schemat linii kolejowej (inaczej: ,taSma predkosci” linijka” itp.), zwany dalej ogdlnym
schematem linii, zawierajacy (przedstawiony w sposéb ciagty jako odcinek prosty) uktad torowy linii kolejowej nr 47 na szlaku
Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki (z uwzglednieniem odgatezienia linii nr 48 do Milanéwka), w skali podiuznej nie
mniejszej niz 1:10000 i poprzecznej nie mniejszej niz 1:2000.

2. Na przedstawionym w sposob okreslony w ust. 1 ukladzie torowym oraz ponizej i powyzej niego, Wykonawca przedstawi
w syntetyczny i czytelny sposob informacje o rozmieszczeniu, typie i stanie (badz wieku) kluczowych elementdw infrastruktury
w ramach wszystkich branz (w szczegélnosci zdefiniowanych w Rozdziale VIl B3.1 OPZ), a takze o wartosciach kluczowych
parametréw eksploatacyjnych (predkosci wraz z ograniczeniami, naciski osiowe, liniowe, dopuszczalne dtugo$ci pociagow itp.) —
zaréwno dla dotychczasowego toru nr 1G jak i oraz pod katem budowy drugiego toru.

3. Ogolny schemat linii nalezy na tym etapie (wstepnym) sporzadzi¢ dla stanu istniejacego, a w dalszych etapach - przedstawi¢ na
nim stan projektowany (dla kazdego z wariantéw) i zakres najwazniejszych prac prowadzacych do osiggniecia stanu
projektowanego.

4,  Zaleca sie, aby jeden arkusz ogélnego schematu linii odpowiadat 5-10 km linii kolejowej oraz miat wysoko$¢ nie wiekszg niz 594
milimetry (dtuzszy z wymiaréw formatu A2).

B3.7: PROGNOZA DLA ZANIECHANIA BUDOWY DRUGIEGO TORU

1. Prognoza dla zaniechania budowy drugiego toru jest zadaniem polegajacym na zidentyfikowaniu nastepstw eksploatacyjnych
przyjecia dla analizowanej linii wariantu bezinwestycyjnego (W0).

2. Wykonawca, na podstawie danych z lat ubiegtych, przeanalizuje ekonomiczne i finansowe koszty z tytutu nie podjecia budowy
drugiego toru na analizowanym szlaku linii kolejowej z jednoczesng dalszg konieczno$ciq prowadzenia przewozéw
z wykorzystaniem tylko jednego toru — w perspektywie kolejnych 30 lat (moZliwe straty eksploatacyjne z tytutu odwotywanych lub
opdznionych pociggdéw w obrebie analizowanego szlaku).

3. Nalezy ponadto przewidzie¢ mozliwo$¢ przeprowadzenia w 30-letnim horyzoncie czasowym — po wybudowaniu drugiego toru —
kompleksowej modernizacji dotychczasowego toru nr 1G (przy zatoZeniu, ze tor 1G nie bedzie modernizowany réwnolegle
z budowa drugiego toru).

4. W ramach wariantu bezinwestycyjnego nalezy w oparciu o dotychczasowe dane wykona¢ prognoze dla kosztdw konserwacii
i utrzymania infrastruktury kolejowej na analizowanym szlaku linii kolejowej w przypadku nie podjecia jej rozbudowy.

5. Na podstawie prognozy, o ktorej mowa w ust. 4 nalezy sporzadzi¢ réwniez prognoze podstawowych parametréw eksploatacyjnych
(predkosci wraz z ewentualnymi ograniczeniami, przepustowosci, naciskow osiowych, liniowych, itp.) na analizowanym szlaku linii.

6. PowyZzsze analizy nalezy przeprowadzi¢ w rozbiciu na okresy 5-letnie, tj. na +1, +5, +10, ..., +30 lat.

7. Na podstawie wnioskéw z niniejszego zadania, w dalszej czesci studium Wykonawca zarekomenduje kolejnos¢ i ramy czasowe

realizacji robét na analizowanym szlaku, w przypadku wystapienia koniecznosci etapowania projektu. Konieczno$¢ ta moze
wynika¢ z uwagi na zaplanowane do realizacji (réwnolegle) prace modernizacyjne na torze G1, budowy toru drugiego i/lub
ograniczonej dostepnosci srodkéw finansowych.
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B3.8: PODATNOSC MODERNIZACYJNA SZLAKU LINIl KOLEJOWEJ (PODATNOSC SZLAKU NA ROZBUDOWE)

1. Na podstawie zgromadzonych danych o stanie istniejagcym, Wykonawca okresli podatno$¢ modernizacyjna linii (podatno$¢ szlaku
na rozbudowe).

2. Okreslenie podatnosci modernizacyjnej linii ma na celu stworzenie podstawy do sformutowania realnych i efektywnych wariantow
inwestycyjnych, a w dalszej kolejnosci do rzetelnego obliczenia w nastepnym etapie spodziewanych czaséw jazdy (predkosci
handlowej) oraz mozliwej do uzyskania przepustowosci po przeprowadzeniu inwestycji.

3. W ramach niniejszego zadania nie jest wymagane petne graficzne przedstawienie geometrii linii, a jedynie wykonanie obliczen
analitycznych, wspartych przyblizong analizg uwarunkowan terenowych.

4. Wykonawca sporzadzi wstepny profil predkosci bazujac tylko na obecnej geometrii linii kolejowej, co powinno sprowadzi¢ sie do
dokonania optymalizacji tej geometrii w granicach istniejacych konstrukcji ziemnych, obliczenia predkosci na podstawie tak
zoptymalizowanej geometrii oraz zestawienia tej predkosci z maksymalng predkoscia eksploatacyjng aktualnie wykorzystywanego
taboru.

5. W nastepnej kolejnosci Wykonawca wskaze odcinki, na ktdrych (biorac pod uwage uksztattowanie terenu, stan wiasnosci,
potozenie obiektdw inzynieryjnych, warunki geologiczne, uwarunkowania formalno-prawne itp.) bedzie mozliwe fatwe”
podniesienie predkosci np. poprzez korekty tukow (tylko w przypadkach/sytuacjach mozliwych), a takze w przyblizony sposdb
okresli¢ warto$¢ predkosci docelowe;.

6. Nalezy rowniez wstepnie zidentyfikowaC odcinki, gdzie (w celu podniesienia parametrow eksploatacyjnych) istnieje mozliwosé
poprowadzenia drugiego toru w nowym $ladzie (niezaleznie od przebiegu dotychczasowego toru nr 1G).

7.  Szczegblnej uwadze nalezy poddac rejon przystanku osobowego ,Podkowa Le$na Zachodnia’, w ramach ktdrego nastepuje
odgatezienie linii nr 48 do Milanéwka oraz usytuowana jest kabina sekcyjna systemu zasilania sieci trakcyjne;j.

8.  Niezaleznie od powyzszego, Wykonawca wskaze i uwzgledni na wstepnym profilu predkosci, wszelkie inne zidentyfikowane
w niniejszym etapie uwarunkowania ograniczajace predko$¢, tj. wynikajace z przyczyn innych niz geometria linii kolejowe;.

9. Podczas ksztattowania profilu predkosci nalezy przestrzega¢ szczegétowych zasad okreslonych w Tomie | Standardéw
Technicznych.

10.  Wykonane profile predkosci Wykonawca umiesci na ogélnym schemacie linii.

B3.9: TABOR

1. Celem niniejszego zadania jest analiza gtéwnych charakterystyk obecnie eksploatowanego taboru oraz taboru planowanego do
wprowadzenia w przysztosci, dla okreslenia gtéwnych parametréw taboru w koncepcji i specyfikacjach dla systemu zasilania,
urzadzen obstugi taboru, stacji itd.

2. Wykonawca sporzadzi analizy charakterystyki taboru eksploatowanego oraz planowanego do wprowadzenia na linii WKD pod
katem komfortu wsiadania i wysiadania pasazeréw w uktadzie tabor — peron, tj. wskazanie parametréw taboru: wysoko$¢ podtogi
przy wejsciu do wagonu, wysoko$ci stopni wagonowych i ich liczby - dla taboru uzytkowanego przez Zamawiajgcego w ruchu
aglomeracyjnym (regionalnym), a takze pod katem stosowanych rozwigzan w taborze majacych wpltyw na redukcje hatasu
w perspektywie 5-letniej (rozruch, hamowanie).

3. Ponadto Wykonawca zidentyfikuje punkty styku pomiedzy zapleczem technicznym a infrastrukturg — nalezacymi do
Zamawiajacego, w szczegblnosci ich stan techniczny oraz mozliwe wystepujace problemy.

4. Wykonawca przeanalizuje rowniez ewentualne plany Zamawiajacego w zakresie przebudowy uktadéw torowych w obrebie
zapleczy technicznych majacych istotne znaczenie dla istniejacych (lub nowych) punktow styku z infrastrukturg kolejowa obszaru
analizy.

5. Na podstawie powyzszych uwarunkowan na dalszych etapach Wykonawca zdefiniuje niezbedny zakres prac w tym obszarze na
infrastrukturze zarzadzanej przez Zamawiajacego.

6.  Charakterystyka eksploatowanego taboru zostata przedstawiona w Rozdziale 111.C OPZ.

7. Nalezy przeanalizowa¢ ewentualne zwiekszenie dlugosci pociggébw podczas przebudowy uktadéw torowych na stacjach

kolejowych w obrebie szlaku.

B3.10: ZDEFINIOWANIE WARIANTOW INWESTYCYJNYCH
B3.10.1: UWARUNKOWANIA OGOLNE ORAZ IDENTYFIKACJA WYMAGAN

1. Celem niniejszego zadania jest okreslenie wariantow inwestycyjnych (na bazie wariantéw zatozonych przez Zamawiajacego
w Rozdziale V.D OPZ).

2. Dla prawidlowego wykonania zadania Wykonawca wezmie pod uwage wyniki i wnioski ze wszystkich dotychczas
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3. Przez zdefiniowanie wariantu rozumie sie okreslenie:

a) Podstawowych zatozen technicznych dla linii, w zakresie parametrow geometrycznych, kinematycznych, uktadu i liczby
rozjazdéw na obiektach stacyjnych i poza nimi itp. (odniesienie do kategorii linii wg Standardéw Technicznych oraz wg TSI);

b) Docelowych parametrow eksploatacyjnych linii kolejowej, tj. w szczegoinosci profilu predkosci, dopuszczalnych wartoSci
naciskow osiowych i liniowych, dopuszczalnej diugosci pociggéw (dostosowanie stacji do okreslonej dtugosci pociggéw lub
zatozenie rezerwy). Wstepne profile predkosci nalezy przedstawié¢ na ogélinym schemacie linii;

c) Wstepnych propozyciji rozwigzania problemdw w zakresie przepustowosci i ptynnosci ruchu (o ile wystepuija), np. poprzez:

i. zastosowanie SBL (zakres pracy i lokalizacja/czestotliwo$¢) — w tym: optymalizacja rozmieszczenia semaforéw SBL (o
ile dotyczy),

ii. modyfikacje (w tym: dobudowe) uktadéw torowych na stacjach (ewentualnie rozszerzenie obszarowe stacji), w celu
dostosowania do dotychczasowej oraz zaktadanej specyfiki ruchu.

d) Ramowe okre$lenie rozwigzan i zakresu robot dla kazdej branzy.

4. Przy definiowaniu wariantéw nalezy uwzgledni¢ nastepujgce uwarunkowania:

a) Czas przejazdu (predkos¢ handlowa) i konkurencyjno$¢ z innymi gateziami transportu jest wazniejszy niz predko$é
maksymalna na catym odcinku linii (zaktadana predko$¢ handlowa pociggéw pasazerskich na linii WKD - nie wigksza niz 80
km/h);

b) Warianty muszg by¢ skorelowane i sprzezone zwrotnie z prognozami ruchu;

c) Warianty muszg zaspokaja¢ w racjonalny sposob potrzeby przewoznika realizujgcego aglomeracyjne przewozy pasazerskie;

d) W wyniku preselekcji wariantdbw moze zosta¢ zdefiniowany nowy wariant taczacy w najkorzystniejszy sposéb elementy
réznych wariantow;

e) Od momentu sporzadzenia niniejszego SW do momentu faktycznego rozpoczecia budowy moze ming¢ od 1 roku do 3 lat,
przez co niektore elementy infrastruktury moga wymagac dodatkowych prac (przebudowa lub remont).

5. Wykonawca przeanalizuje uregulowania prawne UE (w tym zwtaszcza TSI) w celu okreslenia parametrow eksploatacyjnych, jakie
muszg by¢ ewentualnie uzyskane na analizowanej linii dla celéw infrastruktury wiaczajacej mniejsze osrodki do sieci TEN-T,
a takze w zwigzku z faktem, ze inwestycja na linii bedzie sie ubiega¢ o dofinansowanie ze $rodkéw pomocowych UE.

6. W dalszej kolejnosci wykonawca odniesie zidentyfikowane wymagania do okreslonej uprzednio podatno$ci modernizacyjnej linii
i wstepnie wskaze przypadki, gdzie konieczne bedzie uzyskanie ewentualnych odstepstw od wymagan.

7. Wyniki analizy Wykonawca wezmie pod uwage przy definiowaniu wariantow.

B3.10.2: ZASADY DEFINIOWANIA WARIANTOW

Ogolne zatozenia i uwarunkowania dla tworzenia wariantow inwestycyjnych zostaty sformutowane w Rozdziale V OPZ.

2. Niniejszy Rozdziat zawiera informacje o charakterze uzupetiajacym i rozszerzajacym, w zwigzku z czym zapisy w nim
przedstawione nalezy traktowac tacznie z zatozeniami i uwarunkowaniami zawartymi w Rozdziale V OPZ.

3. Warianty budowy nowej infrastruktury wraz z niezbedng modernizacjq aktualnie eksploatowanych elementéw powinny obejmowaé
nastepujace zatozenia i uwarunkowania (scenariusze inwestycyjne):

a) Warianty budowy drugiego toru (wraz z niezbedng modernizacja/przebudowg toru 1G) warunkujace sposéb potaczenia z linig
kolejowa nr 48 i przebudowe ukiadu torowego stacji ,Podkowa Le$na Gtéwna”:

i. Wariant 1(a) — wigczenie linii nr 48 w rejonie przystanku osobowego ,Podkowa Le$na Zachodnia” (budowa przej$¢
rozjazdowych z dostepem do obydwu toréw na dwa tory w rejonie przystanku ,Podkowa Le$na Zachodnia”;

ii. Wariant 1(b) — wtaczenie linii nr 48 w rejonie przystanku osobowego ,Podkowa Lesna Zachodnia” oraz w rejonie stacji
,Lodkowa Lesna Gtowna’(budowa przejs¢ rozjazdowych z dostepem do jednego toru na wysokosci przystanku
osobowego ,Podkowa Le$na Zachodnia”, a do drugiego toru na wysokosci stacji ,Podkowa Le$na Gtéwna”).

b) Warianty budowy drugiego toru (wraz z niezbedng modernizacja/przebudowg toru 1G) warunkujace przebudowe uktadu
torowego stacji ,Grodzisk Mazowiecki Radonska”, w szczegdlnosci sposdb potaczenia z grupg toréw postojowych na terenie
elektrowozowi i mozliwo$C prowadzenia czynnosci manewrowych taboru kolejowego kierowanego do realizacji przewozéw
pasazerskich:

i. Wariant 2(a) — nalezy przyja¢ zakres prac okreslonych dla Wariantu 1(a) lub Wariantu 1(b), ponadto zaktadamy
wiaczenie grupy toréw postojowych z zabezpieczeniem sposobu manewrowania w czynnych torach szlakowych
(gtéwnych), bez przebudowy/rozbudowy uktadu torowego stacji ,Grodzisk Mazowiecki Radoriska”.

ii. Wariant 2(b) — nalezy przyja¢ zakres prac okre$lonych dla Wariantu 1(a) lub Wariantu 1(b), ponadto zaktadamy
wiaczenie grupy toréw postojowych z przebudowa/rozbudowg uktadu torowego stacji ,Grodzisk Mazowiecki
Radonska”.

4. Na podstawie powyzej przedstawionych ogéinych uwarunkowan nalezy sformutowaé i podda¢ analizie co najmniej 4 warianty
inwestycyjne stanowigce kombinacje wariantow przebudowy kazdej ze stacji, biorac pod uwage wszelkie zagadnienia techniczne,
eksploatacyjne, funkcjonalne, ekonomiczne i finansowe.
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5. Dla kazdego ze zdefiniowanych wariantéw nalezy przeprowadzi¢ analize maksymalnej mozliwej do uzyskania przepustowosci dla
kazdego kierunku ruchu w godzinie szczytowej — uwzgledniajac dla wszystkich pociggéw poruszajgcych sie z maksymalng
predkoscig szlakowa (przy zachowaniu ewentualnych statych ograniczen predkosci, tam gdzie to konieczne) koniecznosé ich
zatrzymania na wszystkich stacjach i posrednich przystankach osobowych (uwaga - brak pociggdw przy$pieszonych
/podpiesznych), wliczajac niezbedne rezerwy czasu na wykonanie operaciji sterowania ruchem kolejowym (uzaleznienia).

6. Dla kazdego z wariantéw nalezy przewidzie¢ koniecznos¢ przebudowy systemu sterowania ruchem na linii kolejowej z poziomu
gtéwnego centrum dyspozytorskiego (zdalne Centrum Sterowania w Komorowie) oraz lokalnych centréw sterowania (stacje
,Podkowa Lesna Gtéwna” oraz ,Grodzisk Mazowiecki Radoriska”).

7. Dla kazdego wariantu nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ optymalizacji geometrii pasa terenu przeznaczonego na rozbudowe linii
kolejowej oraz mozliwo$¢ istotnej (znaczacej) korekty uktadéw torowych na stacjach zlokalizowanych w obrebie szlaku.

8. W kazdym z wariantéw nalezy przeanalizowa¢ ewentualne zwiekszenie dtugosci pociggdw podczas przebudowy uktadéw
torowych na stacjach kolejowych w obrebie szlaku.

9.  Na biezacym etapie analiz Wykonawca moze zaproponowa¢ dowolng liczbe wariantéw inwestycyjnych (nie mniejsza jednak niz
podana w Rozdziale V.D OPZ), ktore pozwolg zrealizowaé gtéwne cele projektu.

10. W kazdym z wariantéw inwestycyjnych, po przeprowadzeniu inwestyciji dla wszelkich nowo budowanych elementéw infrastruktury
kolejowej (droga kolejowa, sie¢ trakcyjna, obiekty inzynieryjne, urzadzenia SRK) nalezy zatozy¢ ich trwato$¢ na poziomie co
najmniej 30 lat (bez koniecznosci przeprowadzania jakichkolwiek prac poza standardowymi pracami konserwacyjnymi i
utrzymaniowymi).

11.  Jakiekolwiek elementy infrastruktury kolejowej znajdujace sie w pasie terenu zarezerwowanym na rozbudowe linii o drugi tor, ktdre
mogtyby zosta¢ wykorzystane w ramach przebudowy lub modernizacji (bez catkowitej rozbiérki i odbudowie nowego obiektu)
powinny mie¢ zatozong trwato$¢ na poziomie co najmniej 15 lat (bez koniecznosci przeprowadzania jakichkolwiek prac poza
standardowymi pracami konserwacyjnymi i utrzymaniowymi).

12.  Nalezy zatozy¢, Zze nie wcze$niej niz po 15 latach na rozbudowanej linii zostang przeprowadzone prace utrzymaniowe
0 rozszerzonym charakterze, celem utrzymania parametréw eksploatacyjnych osiagnietych wskutek inwestycji.

13.  Okoliczno$¢ przeprowadzenia robét, o ktérych mowa w ust. 12 nalezy uwzgledni¢ w analizach na Etapie I1.

B3.10.3: OZNACZENIE POSZCZEGOLNYCH WARIANTOW

1. Zdefiniowane warianty inwestycyjne Wykonawca oznaczy litera ,W” oraz kolejnymi liczbami arabskimi poczawszy od 1, w ktérych
wraz ze wzrostem numeracji powinien wzrastac¢ zakres prac przewidzianych dla danego wariantu.

2. Ostateczng wersje kazdego ze zdefiniowanych wariantéw Wykonawca uzgodni z Zamawiajacym w trakcie realizacji zaméwienia.

B3.11: RAPORT CZASTKOWY, PODSUMOWUJACY TOM 1C

1. W raporcie czastkowym, podsumowujacym — Tom 1C - Wykonawca przedstawi m.in.:

a) Stan obecny i charakterystyke poszczegdlnych odcinkdw szlaku Podkowa Lesna Gtdwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska
linii kolejowej nr 47 (ze szczegblnym uwzglednieniem stacji Podkowa Le$na Gtdwna i Grodzisk Mazowiecki Radonska)
z podziatem na poszczegdlne branze, z uwzglednieniem badar geologicznych i geotechnicznych pasa terenu, na ktérym jest
posadowiona linia kolejowa oraz przeznaczonego pod budowe drugiego toru;

b) Stan obecny eksploatowanego taboru;

c) Charakterystyke realizowanych przewozéw pasazerskich;

d) Wnioski wynikajace z oceny stanu technicznego poszczegdlnych odcinkdw szlaku linii, w tym wnioski wynikajace
z przeprowadzonych badan geologicznych i geotechnicznych;

e) Stan obecny oraz propozycje/postulaty dotyczace rozmieszczenia obiektéw obstugi podréznych;

f)  Wykaz zdefiniowanych wariantéw wraz z opisem.

B4. ETAP | D: ANALIZY MARKETINGOWE | RUCHOWE WARIANTOW INWESTYCYJNYCH
B4.1: UWARUNKOWANIA OGOLNE

1. W kazdym przypadku, w ktérym w ramach niniejszego etapu jest mowa o analizowanym szlaku linii kolejowej, nalezy uwzglednié
réwniez uwarunkowania ze strony obszaru jej oddziatywania.

Wszelkie analizy i prognozy w niniejszym etapie (w tym m.in. analizy popytu, finansowe, ekonomiczne, ruchowo-marketingowe)
nalezy prowadzi¢ oddzielnie dla kazdego z wariantow.

N
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B4.2: GROMADZENIE DANYCH

1. Wykonawca wykorzysta dane zebrane na wczes$niejszych etapie prac oraz dodatkowo zgromadzi ze wszelkich dostepnych zrédet
informacje zawierajace: dane o ksztattowaniu sie potokéw ruchu, jak réwniez ich macierze w uktadzie zrédto-cel (miejsce poczatku
podrézy — miejsce korica podrézy), a takze dotyczace potaczen oferowanych przez konkurencyjne gatezie transportu:

a) Dane dotyczace wykorzystania obiektéw obstugi podréznych;
b) Istniejgce plany i projekty, ktdre wywiera¢ bedg wptyw na planowany do realizacji projekt.

2. Zamawiajacy w miare mozliwo$ci bedzie pomaga¢ Wykonawcy w uzyskaniu odpowiednich informacji zrédtowych dotyczacych ww.
zagadnien.

3. Wykonawca bedzie zobowigzany do podpisania odpowiedniego o$wiadczenia o ochronie poufnych danych (o ile taki wymdg
zostanie postawiony przez jednostke trzecig udostepniajacq dane).

B4.3: ANALIZA ROZMIESZCZENIA OBIEKTOW OBSLUGI PODROZNYCH

Zadanie opisane w tym punkcie stanowi rozwiniecie i uzupetnienie zapiséw Rozdziatu VIII.B2.4.4 OPZ.

2. Uwzgledniajac dane z analiz stanu istniejacego oraz dane o wykorzystaniu przedmiotowych obiektow, Wykonawca przedstawi
konkretne propozycje: pozostawienia obiektow w obecnej lokalizacji, zmiane lokalizacji (przesuniecie), likwidacje ilub budowe
dodatkowych obiektow.

3. W ramach przedkfadanych propozycji nalezy uwzgledni¢ opinie organizatoréw publicznego transportu zbiorowego (wladze
wojewodztwa), pozostatych jednostek samorzadu terytorialnego (wszystkich przez ktérych tereny przebiega planowany do
modernizacji odcinek linii 47) oraz spoteczno$ci lokalnych (konsultacje — organizacje zidentyfikowane jako stowarzyszenia, lokalne
grupy dziatania/lokalne wspoinoty mieszkancow itp.).

4. Wykonawca okresli rowniez podstawowe zatozenia dotyczace typu i skali ruchu obstugiwanego przez obiekty obstugi podréznych,
a takze powigzania z innymi gateziami transportu. W analizie Wykonawca uwzgledni mozliwo$¢ spetnienia wymagan dotyczacych
TSI PRM (por. Decyzja Komisji Europejskiej z dnia 21.12.2007 r.(2008/164/WE).

B4.4: PROGNOZY POPYTU ORAZ OBCIAZENIA RUCHOWEGO DLA POSZCZEGOLNYCH WARIANTOW
B4.4.1: PROGNOZA ROZMIARU RYNKU UStUG TRANSPORTOWYCH

1. W nawigzaniu do analiz z Rozdziatu VII.B2 oraz na podstawie uzgodnionego z Zamawiajgcym scenariusza spoteczno-
gospodarczego dla linii i jej obszaru oddziatywania, Wykonawca przeprowadzi w zakresie transportu pasazerskiego:

a) Prognoze wielkosci potencjalnego rynku ustug transportowych dla rozpatrywanego szlaku linii kolejowej (oraz opcjonalnie jego
wplywu na cafg linie kolejowa) i jego obszaru oddzialywania (opcjonalnie dla obszaru oddziatywania catej linii) w 30-letnim
horyzoncie czasowym, w rozbiciu na okresy pigecioletnie (tzn. prognoza dla okresu +1; +5 lat, +10 lat itd. az do +30 lat),
z uwzglednieniem podziatu na kategorie podrézy (stuzbowe, dom-praca, szkota, turystyczne itp.);

b) Analize wrazliwosci rynku na zmiany parametréw spoteczno-gospodarczych uwzglednionych w zatozonym scenariuszu.

B4.4.2: PROGNOZA POPYTU W TRANSPORCIE PASAZERSKIM DLA OBSZARU ODDZIALYWANIA LINII

W ramach tego zadania Wykonawca opracuje prognoze popytu na kolejowe przewozy pasazerskie.

2. Na podstawie kluczowych segmentdw rynku przewozéw pasazerskich oraz prognoz rozmiaru tego rynku, Wykonawca przedstawi
dla kazdego z wariantéw dla scenariusza realistycznego:

a) Prognoze podziatu miedzygateziowego w 30-letnim horyzoncie czasowym w rozbiciu na okresy piecioletnie (tzn. prognoza dla
okresu +1; +5 lat, +10 lat itd. az do +30 lat) w podziale na relacje;

b) Prognoze wielkoSci potokdéw w transporcie kolejowym (w potgczeniach aglomeracyjnych i regionalnych) w 30-letnim
horyzoncie czasowym, w rozbiciu na okresy piecioletnie (tzn. prognoza dla okresu +1, +5 lat, +10 lat itd. az do +30 lat) dla
poszczegolnych kategorii ruchu pasazerskiego w podziale na relacje obejmujaca;

i. nowy popyt na przewozy pasazerskie (przewozy wygenerowane), jako wynik podniesienia standardu przewozow
(podniesienie w wymiarze iloSciowym i jakosciowym / wzbogacenie oferty przewozowej) lub innego rozmieszczenia
przystankéw osobowych (koniecznos¢ zmian w rozmieszczeniu przystankéw nalezy wskazaé w tym etapie),

ii. ruch przejety z innych $rodkdw transportu na kolej, ze wzgledu na bardziej konkurencyjng oferte sektora kolejowego.

B4.4.3: PROGNOZA OBCIAZENIA RUCHOWEGO

1. Na podstawie wykonanych prognoz wielko$ci potokdw pasazerskich, Wykonawca okresli dla analizowanego szlaku linii kolejowe;j:
a) Zalecenia ogolne organizacji ruchu;
b) Cechy i potoki ruchu w indywidualnych kategoriach;
c) Liczbe pociggdw, ich roztozenie w dobie oraz ich liczbe w godzinie szczytowej;
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d) Prognozowang prace przewozowa w pociggokilometrach; prognozy powinny zosta¢ wykonane dla 30-letniego horyzontu
czasowego, w rozbiciu na okresy piecioletnie (tzn. prognoza dla okresu +1, +5 lat, +10 lat itd. az do +30 lat);

e) Zapetnienie pociggéw pasazerskich (obliczenia winny zosta¢ przedstawione dla kazdego odcinka szlaku linii — pomiedzy
kolejnymi przystankami oraz dla catego szlaku linii — pomiedzy stacjami / zapetnienie $rednie na szlaku).

2. Wykonawca wezmie pod uwage, ze w przypadku transportu pasazerskiego nie wystepuje stata proporcja pomiedzy wzrostem
wielko$ci potokéw pasazerdw, a wzrostem liczby pociggéw, gdyz tabor pasazerski posiada te ceche, ze jednym pociggiem moze
by¢ przewozona diametralnie rézna liczba oséb; dlatego tez, nawet w przypadku gdy liczba podréznych wynikajaca z prognozy
jest niewielka, to i tak nalezy przyjaé takq liczbe pociggdw, ktdra pozwoli na skonstruowanie oferty przewozowej zapewniajgce;
akceptowalng dostepnos¢ czasowg transportu kolejowego (czy nawet cyklicznego rozktadu jazdy).

3. W sytuacji przeciwnej w stosunku do opisanej w ust. 2, o ile prognozy zaktadajg znaczny wzrost potokéw podréznych, nie nalezy
przewidywac zwigkszenia pojemnosci kursujacych sktadéw (ezt) kosztem znacznego wzrostu czestotliwosci ich kursowania, gdyz
na linii WKD eksploatowany jest tabor o statej podazy miejsc (obowigzuje state zestawienie sktadéw o jednolitej diugosci).

4. Podstawowym produktem zadania opisanego w Rozdziale VIII.B4.4 OPZ, dla obszaru oddziatywania analizowanej linii, sg
wszystkie dane wejSciowe, wyliczenia oraz wyniki prognoz przewozowych otrzymane przy wykorzystaniu posiadanego przez
Wykonawce miedzygateziowego modelu ruchu, stanowigce dane wejsciowe do Analizy kosztéw i korzysci.

5. Zamawiajacy nie wykorzystuje i nie postuguje sie wyspecjalizowanym oprogramowaniem stuzacym do prowadzenia i wykonywania
profesjonalnych analiz ruchu.

6.  Wykonawca moze korzystaC z dowolnego oprogramowania stuzacego do wykonania kompleksowej analizy ruchu, przy czym:

a) Wykonany w ramach opracowania wielogateziowy model ruchu powinien zosta¢ dostarczony przez Wykonawce w formie
umozliwiajacej odczyt za pomoca formularza Excel;

b) Wykonany w ramach opracowania powyzszy model powinien posiada¢ czes¢ opisowg z wykazem poszczegoinych czynnosci
i krokéw analitycznych, za pomoca ktorych mozliwe byto uzyskanie okreslonych wynikéw;

c) Zamawiajacy zachowuje prawo do zweryfikowania poprawno$ci otrzymanych danych poprzez przekazanie do sprawdzenia
jednostce trzeciej, co ma zapewni¢ uzyskanie zgodno$ci wynikéw rozktadu ruchu pomigdzy oprogramowaniem
wykorzystywanym przez Wykonawce oraz przez jednostke trzecia.

7. Podczas prognozowania Wykonawca uwzgledni w szczegoInosci:

a) Rozmieszczenie punktow eksploatacyjnych wykonujacych czynnosci handlowe w ruchu pasazerskim, w tym ewentualnych
nowych punktow, ktorych konieczno$¢ budowy zostata wskazana uprzednio w niniejszym etapie;

b) Profile predkosci, kitore zostaly opracowane na wczesniejszym Etapie oraz wynikajace z nich czasy jazdy (predkosci
handlowe);

c) Wptyw ruchu pociggdw na pozostatych liniach nalezacych do obszaru oddziatywania (zarzadzanych i wykorzystywanych przez
innych operatoréw i przewoznikéw), a takze mozliwo$¢ przenoszenia potokéw pomiedzy tymi liniami w ramach obszaru
oddziatywania, tj. przeniesienia cze$ci ruchu na lini¢ analizowang z linii alternatywnych, lub przeciwnie — z linii analizowanej na
linie alternatywne; analize tg Wykonawca przeprowadzi z uwzglednieniem obecnego i prognozowanego stanu technicznego
linii nalezacych do obszaru oddziatywania oraz ich przepustowo$ci.

8. W celu realizacji zadania zgodnie z uwarunkowaniami, o ktérych mowa w ust. 7 Wykonawca wykona makroskopowy model sieci
linii kolejowych tworzacych obszar oddziatywania oraz dokona symulacji ruchu kolejowego na tej sieci.

9. W zalezno$ci od narzedzi informatycznych wykorzystywanych przez Wykonawce, ww. dwa modele (miedzygateziowy model ruchu
dla obszaru oddziatywania oraz makroskopowy model sieci linii nalezacych do obszaru) mogg stanowi¢ jedng cato$¢ lub byé
wykonane roztacznie, nalezy jednakze zapewni¢ spéjnos¢ danych pomigedzy modelami.

B4.5: PLAN EKSPLOATACYJNY
B4.5.1: OPRACOWANIE SCHEMATU FUNKCJONALNEGO LINII KOLEJOWEJ NA PODSTAWIE SYMULACJI RUCHOWYCH

1. Celem zadania opisanego w niniejszym Rozdziale jest przelozenie prognozowanego obcigzenia ruchowego na zasadnicze
wymagania dotyczace parametréw ilosciowych i jakoSciowych infrastruktury technicznej szlaku Podkowa Le$na Gtéwna -
Grodzisk Mazowiecki Radonska linii kolejowej nr 47 w kluczowych branzach.

Na podstawie prognozowanej liczby pociggéw oraz ich roztozenia w dobie (wynikajacego z analiz wykonanych w Rozdziale
VIII.B4.4. OPZ, w tym wynikéw symulacji w ramach makroskopowego modelu fragmentu sieci kolejowej), Wykonawca opracuje
schemat funkcjonalny szlaku linii, tzn. naniesie na ogoinym schemacie linii kolejowej (w sposdb przyblizony — z doktadnoscig
charakterystyczng dla tego schematu) informacje o planowanym:

a) Ukladzie toréw na szlaku (w tym: ewentualne przesuniecia w stosunku do obecnego $ladu);

b) Rozmieszczeniu i rodzaju posterunkéw ruchu oraz ich uktadach torowych (Zamawiajacy zaznacza, ze w ramach niniejszego
punktu nie wystepuje wtasciwe projektowanie uktadéw torowych, a jedynie okreslenie wymaganej liczby toréw poszczegdlnych
rodzajéw, potaczen migdzy nimi oraz przyblizonej lokalizacji);

c) Usytuowaniu skrzyzowan z drogami w poziomie szyn;
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d) Rozmieszczeniu semaforéw Samoczynnej Blokady Liniowej (jezeli jest planowana), Samoczynnej Sygnalizacji Przejazdowe;.

3. Sporzadzenie schematu funkcjonalnego linii w sposob Scisty opieraC sie musi na symulacjach ruchowych wykonanych w ramach
mikroskopowego modelu analizowanej linii kolejowej, z wykorzystaniem dedykowanych temu narzedzi informatycznych, takich jak
np. OpenTrack, RailSys lub rownowazne.

4. Dane w ramach symulacji w mikroskopowym modelu linii kolejowej muszg by¢ zgodne z makroskopowym modelem sieci linii
kolejowych tworzacych obszar oddziatywania (nalezacych do obszaru oddziatywania), z tym zastrzezeniem, ze mogg, podlegac
uszczegotowieniom w toku analiz.

5. Wykonawca we wiasnym zakresie przeprowadzi niezbedng liczbe kolejnych iteracji w uzywanym programie symulacyjnym,
majacych na celu:

a) Dostosowanie szlaku linii kolejowej do planowanego obcigzenia ruchowego (projektowana przepustowos$¢ linii musi pozwalac
na przeniesienie tego obcigzenia i zapewnia¢ niezbedne rezerwy i odporno$¢ na perturbacje ruchowe, z drugiej zas strony nie
moze by¢ ona przewymiarowana, co w niepotrzebny sposdb podnositoby koszty pozniejszej eksploatacii (np. semafory SBL);

b) Minimalizacie zmian i modyfikacji w stosunku do stanu obecnego (przy zatozeniu niezbednej przebudowy elementéw
dotychczasowego uktadu jednotorowego), w celu obnizenia naktadéw inwestycyjnych.

6.  Wykonawca przekaze Zamawiajacemu wyniki i pliki wsadowe finalnych iteracji, tj. zapewniajacych spemienie ww. wymagan.

W symulacji nalezy przewidzie¢ zapewnienie oferty przewozowej gwarantujacej akceptowalng dostepno$é czasowgq transportu
kolejowego oraz zintegrowanego cyklicznego rozktadu jazdy pociggéw, jak rowniez spetnienie uwarunkowan wynikajacych
z charakterystyki ruchu w catym obszarze oddziatywania.

B4.5.2: OPIS PROCESU TECHNOLOGICZNEGO

1. Dla stacji gdzie nastepuje konczenie i rozpoczynanie biegu pociggéw (formowanie i rozwigzywanie) Wykonawca przygotuje
skrécony opis procesu technologicznego, zachodzacego na stacji.

2. Dla stacji nalezy zawrze¢ opis przeznaczenia poszczegoinych tordw (grup torowych), opis kolejnych ruchéw manewrowych
i wskazanie miejsca wykonywania kolejnych czynno$ci z obstugiwanymi pociagami i czasu trwania tych czynnosci (dla typowych
przypadkow obstugi).

3. Wykonawca jest ponadto zobowigzany dowie$¢ w sposéb analityczny badz symulacyjny, ze przy przyjeciu opisywanego procesu
technologicznego, infrastruktura stacji jest dostosowana do zaktadanego obcigzenia ruchowego (o ile nie wynika to z symulacji
wykonanej w Rozdziale VII1.B4.4.0PZ).

4, Wykonawca wykorzysta dla celéw opracowania niniejszego punktu wewnetrzne instrukcje przekazane przez Zamawiajacego.

B4.6: KONSTRUKCJA OFERTY PRZEWOZOWEJ

1. Wykonawca przedstawi wstepne wykresy ruchu pociggdw dla docelowej oferty przewozowej w 30-letnim horyzoncie czasowym,
w rozbiciu na okresy piecioletnie (tzn. prognoza dla okresu +1, +5 lat, +10 lat itd. az do +30 lat).

2. Wykresy ruchu pociagoéw powinny uwzglednia¢ co najmniej nastepujace uwarunkowania:

a) Prognozowany popyt i obcigzenie ruchowe w ruchu pasazerskim;

b) Usytuowanie przystankéw osobowych (dostosowanych do sieci osadniczej — nie wykluczajgc lokalizacji dla nowych
przystankéw);

¢) Rozmieszczenie posterunkow ruchu i ich uktady torowe, zgodnie z zaproponowanym schematem funkcjonalnym;

d) Przewidywane predkosci dla poszczegdlnych wariantéw, zgodnie z profilami predkosci opracowanymi na etapie definiowania
wariantow;

e) Rezerwe techniczng dla umozliwienia wykonywania prac utrzymaniowych wymagajacych zamknigé torowych na szlaku lub dla
umozliwienia wyprawiania pociggéw stuzbowych (np. préby odbiorcze taboru) bez koniecznosci eliminowania pociagéw
z ruchu.

3. Wykresy ruchu powinny by¢ czytelne.

4. W przypadku wystapienia okresdéw o znacznym obcigzeniu mozna zréznicowac skale wykresu (zastosowanie dokfadniejszej skali
dla godzin szczytowych).

5. Po lewej stronie wykresu nalezy schematycznie przedstawi¢ uktady torowe posterunkéw ruchu i rozmieszczenie semaforéw SBL

(jezeli wystepuje) oraz informacije o predkosci maksymalnej na danym odcinku szlaku linii.

B4.7: PRZYGOTOWANIA DANYCH DO ANALIZY WIELOKRYTERIALNEJ
1. W celu zrealizowania zadania sprecyzowanego w niniejszym punkcie Wykonawca okre$li wskaznikowe koszty inwestycyjne,
koszty eksploataciji i utrzymania dla poszczegoinych wariantéw.

2. Wykonawca przeanalizuje kompletnos¢ i spéjnos¢ danych wymaganych w analizie wielokryterialnej przeprowadzanej
w podsumowaniu Etapu I.
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3. W przypadku stwierdzenia brakéw w analizowanych danych, w miare potrzeb Wykonawca przygotuje niezbedne dane
pozwalajgce na usuniecie ewentualnych brakéw.

B4.8: RAPORT CZASTKOWY, PODSUMOWUJACY TOM 1D

1. W raporcie czastkowym, podsumowujacym — Tom 1D - Wykonawca przedstawi m.in. nastepujace elementy:

a) Opis zastosowanego do analiz miedzygateziowego modelu ruchu;

b) Planowang oferte przewozowa dla poszczegdinych wariantéw w 30-letnim horyzoncie czasowym z uwzglednieniem poziomu
wykorzystania maksymalnej przepustowosci szlaku linii dla danego wariantu;

c) Prognozy popytu na zdefiniowane oferty przewozowe dla poszczegdlnych wariantéw w 30-letnim horyzoncie czasowym ze
szczeg6lnym uwzglednieniem zmian w podziale migdzygateziowym, wraz z analizg wrazliwosci na zmiany parametrow oferty
przewozowej;

d) Dane wyjsciowe prognozy jak wyzej w otwartym formacie *.xIs (niezablokowane komorki z aktywnymi formutami) lub zgodnym
w postaci plikow stanowigcych wsad do AKK;

e) Plan eksploatacyjny;

f)  Wnioski z analizy przeprowadzonej w Tomie 1D.

C. PODSUMOWANIE ETAPU | - PRESELEKCJA WARIANTOW DO DALSZYCH ANALIZ

1. Duza liczba wariantéw powinna uchroni¢ inwestora (Zamawiajacego) przed pominieciem jakiego$ obiecujacego wariantu, ktory
nawet jezeli nie okaze sie najkorzystnigjszy, to moze przyczyni¢ sie do skonstruowania najlepszego wariantu na ostatnim etapie
analizy wielokryterialnej jako kombinacji najkorzystniejszych wariantow.

2. Zbyt duza liczba wariantdw bytaby ucigzliwa przy analizach technicznych i finansowo-ekonomicznych, w zwigzku z czym
wystepuje koniecznos¢ jej ograniczenia.
3. Preselekcje wariantow Wykonawca wykona wedtug zasad analizy wielokryterialnej uzgodnionych z Zamawiajacym.

4. W wyniku preselekcji wariantow moze zosta¢ zdefiniowany nowy wariant taczacy w najkorzystniejszy sposob elementy réznych
wariantow.

5. Do dalszej analizy zostang skierowane (co najmniej) 2 warianty inwestycyjne (z zastrzezeniem, ze po dokonaniu takiej eliminacji,
do dalszych analiz musi przej$¢ co najmniej jeden wariant z kazdej z dwdch grup okreslonych w Rozdziale V OPZ.

6. Wykonawca moze zaproponowaé przeanalizowanie wigkszej liczby wariantow (w takim przypadku jest prawdopodobne, ze do
dalszych analiz przejdg wszystkie poczatkowo zdefiniowane warianty).

D. ETAP Il - OPRACOWANIE SZCZEGOLOWYCH ANALIZ WARIANTOW INWESTYCYJNYCH - WYBOR WARIANTU
REALIZACJI INWESTYCJI

D1. ETAP Il A: ANALIZY TECHNICZNE WARIANTOW INWESTYCYJNYCH Z 0SZACOWANIEM KOSZTOW
D1.1: UWARUNKOWANIA OGOLNE

Analizy techniczne nalezy przeprowadzic¢ dla wariantow wybranych do dalszej analizy w podsumowaniu Etapu I.

2. Dla wariantéw, o ktérych mowa w ust. 1 zostanie réwniez przedstawiona koncepcja realizacji opisywanego przedsiewziecia
inwestycyjnego oraz szacunek kosztow.

3. Analizy techniczne obejmujg m.in. nastepujace elementy (przy czym dla niektérych wariantéw niektére z nw. elementéw moga nie
mie¢ zastosowania):

a) Uklad torowy na szlaku (w planie, profilu oraz przekroju poprzecznym) wraz z podtorzem (w tym odwodnienie);

b) Kompleksowa optymalizacja uktadéw torowych posterunkéw ruchu i ich przebudowa tam, gdzie to niezbedne, fgcznie ze
zmianami uktaddw torowych uwzgledniajacymi minimalizacje sprzecznych przebiegdw na posterunkach weztowych;

c) Perony z dojéciami i odwodnieniem oraz powigzaniem komunikacyjnym z obiektami ,kompleksu dworcowego” z przebudowg
(modernizacja) obiektow i urzadzen stuzacych obstudze osdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie oraz informacjq
statyczng i dynamiczng dla podréznych;

d) Plany zabudowy (rozmieszczenia) obiektow kolejowych;

e) Estetyzacja linii kolejowej poprzez analize obiektéw infrastruktury zbednej i przewidywanej do likwidacji (obiekty wtasne
i obce);

f) Analizy i propozycje lokalizacji i zakresu robot dla ostony linii kolejowej;

g) Kompleksowa modernizacja skrzyzowan linii kolejowych z drogami publicznymi (przejazdy kolejowe) z uwzglednieniem
ewentualnej likwidacji lub przeniesienia w inng lokalizacje przejazdow i przej$¢ dla pieszych lub ich przekwalifikowaniem do
innej kategorii zgodnie z obowigzujacymi przepisami;

h) Analizy i propozycje zakreséw robét dotyczacych obiektéw inzynieryjnych — m.in. mosty, przepusty, Sciany oporowe
(ewentualnie) i pozostatych budowli (wymiana, przebudowa/modernizacja, renowacja, budowa nowego obiektu);
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Urzadzenia SRK stacyjne, liniowe i przejazdowe;

Urzadzenia taczno$ci przewodowej i radiowey;

Urzadzenia sanitarne i przemystowe;

System zasilania trakcii;

Urzadzenia sieci trakeyjne;.

Linie potrzeb nietrakcyjnych (LPN), wraz ze stacjami transformatorowymi;

Elektroenergetyka do 1 kV.

Eliminacja wszelkich kolizji w infrastrukturze podziemne;j;

Okreslenie potrzeb w zakresie ewentualnej konieczno$ci nabycia nieruchomosci/gruntow;
r) Inne majace zastosowanie urzadzenia.

4. Dla kazdego z wariantdw analizowanych w tym etapie nalezy przygotowac ogélny schemat linii w formie opisanej w Rozdziale
VIII.B3.6. OPZ.

5. Jezeli na analizowanym szlaku linii brak jest obecnie infrastruktury (ij. niektdrych elementéw) opisanej w Rozdziale VIII.D1.9 OPZ,
to elementy te nie majg zastosowania (chyba ze budowa tej infrastruktury jest szczegoinie korzystna, albo wprost wynika
z wymagan).

S 3IT=S=x=T
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D1.2: INTEROPERACYJNOSC

1. W ramach Etapu Il Wykonawca dokona analizy zgodno$ci proponowanych rozwigzan z istniejgcymi lub opracowywanymi
przepisami dotyczacymi interoperacyjnosci, w tym: z Dyrektywa 2008/57/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca
2008 r
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei; z uwzglednieniem ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U.
z 2013 r. poz. 1594, z p6zn. zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 25 lutego 2016 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz.U. 29 lutego 2016 r. poz. 254, z p6zn. zm.).

2. Tam, gdzie to konieczne analiza powinna odnosi¢ sie do aktualizowanych TSI, jesli ich etap opracowania pozwala na takg analize,
w uzgodnieniu z Zamawiajacym.

3. Analiza ta powinna zawiera¢ uzasadnienie dla braku zastosowania proponowanych rozwigzan w zakresie interoperacyjnosci linii
(stacji), o ile zachodzi taki przypadek, oraz techniczne, eksploatacyjne i finansowe zatozenia ewentualnych korekt tego stanu
w $redniej i dlugiej perspektywie czasowej. W takim przypadku, Wykonawca bedzie zobowigzany do przygotowania dokumentéw
do wystapienia do prezesa Urzedu Transportu Kolejowego o uzyskanie odstepstwa od stosowania interoperacyjnosci.

4. Koszty wdrozenia interoperacyjnoSci zwigzane z poszczegblnymi wariantami inwestycyjnymi zostang uwzglednione
w kosztorysach jako opcjonalne dla danego wariantu.

5. W przypadku zakwalifikowania szlaku linii kolejowej jako interoperacyjnej (do rozstrzygniecia przez Wykonawce czy dotyczy to linii
WKD, a jezeli nie obecnie, to czy w przysztoSci moze zaistnie¢ taka mozliwo$c¢), Wykonawca przeprowadzi analize zgodnosci
projektu z wymaganiami interoperacyjno$ci systemu transportu kolejowego (TSI) oraz przedstawi plan wdrazania ww. wymagan.

6. Wykonawca ustali réwniez, czy dla analizowanych rozwigzan technicznych proponowane typy budowli i urzadzen posiadajq
wymagane $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji (wydane przez Prezesa UTK) oraz czy zachodzi konieczno$¢ uzyskania
certyfikatéw weryfikacji WE, dla sktadnikéw interoperacyjnosci.

D1.3: BRANZA TOROWA
D1.3.1: GEOMETRIA LINIl KOLEJOWEJ

1. Nalezy podda¢ analizie charakterystyke geometrii linii na analizowanym szlaku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki
Radonska linii kolejowej nr 47.

2. Nalezy zaproponowa¢ usprawnienia odpowiadajace wymaganiom okreslonym w stosownych przepisach polskich i UE.

3. Przy optymalizacji lukdw nalezy przyjmowac, ze predko$¢ pociagow na analizowanym szlaku wynosic¢ bedzie 80 km/h, co wymaga
uwzglednienia tego parametru miedzy innymi w doborze przechytek.

4. Na wszystkich fukach nalezy przyja¢ stosowanie prostoliniowych ramp przechytowych. Wszystkie krzywizny w torach szlakowych
wymagaja przeprowadzenia analizy na dokumentacji geodezyjno-kartograficznej o ktorej mowa w Rozdziale IX.D i IX.E OPZ pod
wzgledem geometrycznym i kinematycznym.

5. Opracowanie obejmowa¢ bedzie:

a) Czytelng mape sytuacyjno-wysokosciowq (zaktualizowang co najmniej w zakresie lokalizacji obiektdw statych a w przypadku
,Wyjcia” poza teren kolejowy zamkniety, mape zasadniczg (Zamawiajacy nie dopuszcza stosowania ortofotomap w analizach
branzy torowej) z naniesionymi:

i. projektowanymi osiami toréw szlakowych z oznaczeniem parametréw geometrycznych i kinematycznych tukéw,
ii. schematycznie projektowanymi osiami toréw gtéwnych stacyjnych wraz ze wskazaniem podtgczen do toréw bocznych
i innych niepodlegajacych przebudowie,

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0. va zowsz e.

serce Polski

A

Strona 49 z 114



WKD10b-229-26/2016 Zatgcznik nr 2 do SIWZ

iii. projektowanymi rozjazdami z podaniem ich typow,
iv. o0znaczeniem elementdw infrastruktury przewidzianych do likwidacji,
V. peronami wraz z dojsciami do peronéw,
vi. skrzyzowania z drogami kotowymi tacznie z drogami dojazdowymi i réwnolegtymi,
vii. schematycznie osiami odwodnien wraz z okre$leniem typu,
viii. obiektami inzynieryjnymi.
b) Profile podiuzne uktadu istniejacego zaktualizowane co najmniej w zakresie ogoinej lokalizacji obiektow statych w obrebie
drogi kolejowej, z naniesionymi:
i. wstepnie — niweletami torow szlakowych i gtéwnych wraz z parametrami zatomdw profilu i pochylen,
ii. peronami przy torach szlakowych i gtéwnych zasadniczych,
iii. skrzyzowaniami jednopoziomowymi,
iv. obiektami inzynieryjnymi,
v. wykresami krzywizn poziomych wraz z ich parametrami,
vi. pofozeniem stacji i innych posterunkéw ruchu,
vii. innymi danymi wymaganymi dla profilu podtuznego.
c) Typowe przekroje poprzeczne z uwzglednieniem wymagan skrajniowych i tolerancji utrzymania nawierzchni,
przedstawiajacymi:
i. standardowe rozmieszczenie elementéw infrastruktury szlakowej (min. odwodnienie, skarpy, konstrukcje wsporcze
sieci trakcyjnej) wraz z osiami toréw,
ii. standardowe rozmieszczenie elementdw infrastruktury stacyjnej.

6.  Dodatkowo na ogélnych schematach linii dla kazdego z analizowanych wariantéw nalezy ujaé:
a) Schematyczne zakresy:
i. standardowego, tj. jednowarstwowego wzmocnienia podtorza,
ii. specjalnego wzmocnienia podtorza (stabilizacja chemiczna, palowanie itp.) w oparciu o analize odcinkéw
wykazujacych niestabilno$¢ podtorza.
b) Projektowane profile predkosci projektowanych poréwnane z aktualnym profilem predkosci.

D1.3.2: UKLADY TOROWE POSTERUNKOW RUCHU

1. Koncepcje nowych ukfadéw torowych powinny byé zgodne z parametrami okre$lonymi na etapie sporzadzania schematu
funkcjonalnego analizowanego szlaku linii.

2. Powyzsze koncepcje nalezy przedstawic w formie schematéw narysowanych na mapach sytuacyjno-wysokosciowych
(Zamawiajacy nie dopuszcza stosowania ortofotomap w analizach branzy torowej), o ktérych mowa w Rozdziale IX.D i IX.E OPZ,
zaktualizowanych co najmniej w zakresie ogdlnej lokalizacji obiektow statych w obrebie i bezpoSrednim sasiedztwie istniejacej
drogi kolejowej, uwzgledniajac dane uzyskane w ramach przeprowadzonych wizji w terenie, z tym Ze dla wszystkich posterunkéw
ruchu nalezy przyjaé analogiczne wymagania, jak w instrukcji WKD D-1, obowigzujgcej w WKD sp. z 0.0.

3. Schematy powinny obejmowacé cate posterunki ruchu.
Projektujac uktady torowe posterunkéw ruchu Wykonawca powinien kierowa¢ sie¢ wymaganiami PN-EN 13803 oraz stosowanymi
przez WKD sp. 0.0. Standardami Technicznymi, w tym, w zakresie zasad doboru rozjazdéw.

5. Nalezy zwréci¢ uwage na mozliwo$¢ ewentualnej likwidacji zbednych rozjazdéw i ich zabudowe wstawka torowa, dla zmniejszenia
kosztow eksploatacyjnych.

6.  Koncepcje nowych uktadéw torowych nalezy przedktadaé Zamawiajagcemu na biezaco (w trybie roboczym bez opisow) w celu
konsultowania przed wykonaniem na ich podstawie dalszych analiz dla innych branZ technicznych.

7. Szczegblnie trudne uktady potaczer torowych wymagaé mogg przeprowadzenia analizy danego uktadu pod wzgledem
geometrycznym i kinematycznym.

8. Dla analizowanych wariantéw inwestycyjnych ukifadéw torowych posterunkéw ruchu Wykonawca musi uwzglednia¢ przede
wszystkim potrzeby eksploatacyjno-ruchowe.

9. W przypadku, gdy na tym etapie nastapig znaczne zmiany uktadéw torowych w stosunkéw do zaproponowanych w schemacie

funkcjonalnym linii kolejowej, nalezy przeprowadzi¢ ponowne badania symulacyjne w ramach mikroskopowego modelu linii
kolejowe;.

D1.3.3: KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI | PODTORZE WRAZ Z ODWODNIENIEM

1. Nawierzchnia kolejowa, podtorze wraz z odwodnieniem powinny by¢ tak zaprojektowane, aby byly zgodne z odpowiednimi
polskimi i europejskimi standardami, normami oraz przepisami branzowymi stosowanymi w WKD sp. z 0.0. — i poparte
obliczeniami, jesli okaze si¢ to konieczne.
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2. Dane dotyczace nosnosci podtoza nasypow, fundamentdw mostéw i muréw oporowych bedg oparte na charakterystyce
odksztatcenia gruntu.

3. Opracowanie informacji geotechnicznych powinno by¢ oparte na wiedzy dotyczacej fizycznych i mechanicznych wiasciwosci
gruntu, wynikajacej z do$wiadczenia Wykonawcy, z podobnych projektow oraz badan podtorza wykonanych przez Wykonawce.

4. W zakresie nawierzchni kolejowej dla wariantéw inwestycyjnych zaktada sie:

) Stosowanie nawierzchni bezstykowych podsypkowych w torach i rozjazdach;

) Stosowanie podktadéw i podrozjazdnic strunobetonowych z przytwierdzeniem sprezystym;

) Stosowanie rozjazdéw podstawowych typu 1:9-190, 1:9-300, 1:12-500;

) Uwzglednienie technologii wykonania robét opartych na wykorzystaniu wysokowydajnych maszyn, takich jak kombajny torowe
i podtorzowe, co moze mie¢ istotny wplyw na koszt realizacji zadania;

e) Okreslenie przez Wykonawce niezbednego zakresu robdt dla dostosowania podtorza do wymaganych parametrow

eksploatacyjnych.

a
b
c
d

D1.4: PRZEJAZDY KOLEJOWE | DROGI

1. Wykonawca zaproponuje szczegotowy model (iloSciowych i jakosciowych wytycznych w oparciu o potoki ruchu, wptyw na
przepustowos$c¢ linii, gesto$¢ zaludnienia i uktad drog lokalnych) dla opracowania priorytetéw dziatan, dla przebudowy przejazdéw
kolejowych w podziale na nastepujace grupy przejazdow:

a) Przewidywane do przebudowy (okre$lone maja zosta¢ szczegoly);
b) Planowane do likwidacji (ewentualnie);
c) Przewidywane do zabudowy lub przeniesienia w nowych lokalizacjach (ewentualnie).

2. Z uwagi na mozliwos¢ likwidacji przejazdow lub zmiany (przeniesienia istnigjacych) lokalizacji w wariantach inwestycyjnych,
Wykonawca zaproponuje nowe rozwigzania potaczen drogowych (lokalnych).

3. Prace, o ktérych mowa powyzej powinny by¢ poprzedzone analizg uktadu drég lokalnych.

4. Wszystkie przypadki dotyczace nowych rozwigzan drog lokalnych w przypadku likwidacji przejazdu kolejowego, badz budowy
(przeniesienia) w nowej lokalizacji, powinny by¢ uzgodnione z odpowiednimi zarzadcami droég oraz organami administraci
terytorialnej.

5. Wykonawca przeprowadzi konsultacje spoteczne dotyczace ewentualnego przeniesienia niektorych istniejacych przejazdow iflub
ewentualnej likwidacji niektérych przejazdéw.

6.  Opracowanie powinno uwzglednia¢ postanowienia Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury | Rozwoju z dnia 20.10.2015 w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz.U. z 30 pazdziernika 2015, poz. 1744).

Whioski powinny by¢ sformutowane na podstawie komisyjnych ustalen wg rozporzadzenia, o ktérym mowa powyze;.

8.  Decyzja co do likwidacji badz pozostawienia konkretnego przejazdu powinna by¢ oparta na zestawieniu orientacyjnych wydatkéw
zwigzanych z jego pozostawieniem (zabudowa urzadzen itp.), przeniesieniem w nowg lokalizacje i likwidacjg (budowa drog
réwnolegtych itp.).

D1.5: OBIEKTY INZYNIERYJNE
1. Wykonawca przedstawi koncepcje projektowa nowych obiektow, zgodng z zasadami sztuki inzynierskiej, w kazdym przypadku
zgodng z obowigzujacymi aktami normatywnymi polskimi i europejskimi.

2. Wykonawca dokona doktadnej analizy i okre$li niezbedny zakres robét dla przystosowania tych obiektéw do planowanych
parametrow eksploatacyjnych.

Wykonawca wytypuje obiekty podlegajace catkowitej wymianie na nowe, jezeli ich modernizacja/przebudowa bedzie niemozliwa
lub nieoptacalna.

ad

D1.6: OBIEKTY KUBATUROWE

1. Na podstawie dostepnych danych technicznych obiektéw oraz oceny wizualnej Wykonawca opisze stan techniczny obiektow
kubaturowych, a takze okre$li jakg spetniajg funkcje.

2. Uwzgledniajac wyniki pozostatych analiz Wykonawca okresli ich:
a) Docelowy stan techniczny,
b) Docelowa funkcje,
c) Docelowy stan wlasnoSciowy.
3. Nalezy réwniez uwzgledni¢ obiekty planowane do budowy od nowa.
4. Niezbedne jest wyszczegolnienie obiektow objetych ochrong konserwatorskg (wraz ze wskazaniem zakresu ochrony) lub

budynkéw i budowli o warto$ci historycznej.
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5. Obiekty, dla ktérych nie przewidziano funkcji zwigzanych z dziatalno$cig Zamawiajacego (zarzadca infrastruktury kolejowe;
i przewoznik kolejowy) nalezy przewidzie¢ do przekazania lub sprzedazy, wraz ze wskazaniem mozliwego sposobu adaptacii
i potencjalnych podmiotéw zainteresowanych przejeciem.

6. W przypadku obiektow o bardzo zlym stanie technicznym, niebedacych pod ochrong konserwatorska, dla ktérych nie
zidentyfikowano potencjatu do dalszej eksploataciji przez Zamawiajacego lub inne podmioty nalezy przewidzie¢ ich wyburzenie.

7. Nalezy uwzgledni¢ wszystkie obiekty kubaturowe znajdujace sie na terenie zarzadzanym przez Zamawiajgcego (w tym rowniez
np. zaplecza techniczne, budynki mieszkalne), a takze obiekty zwigzane z utrzymaniem i eksploatacja linii kolejowej znajdujace sie
poza tym terenem.

8. Dla budynkow, w ktorych przewidziano funkcje zwigzane z eksploatacjg i utrzymaniem linii kolejowej nalezy sporzadzi¢ ogoiny
plan rozmieszczenia pomieszczen ze wskazaniem istotnych elementéw wyposazenia.

9.  Wykonawca opisze zatozenia dotyczace architektury obiektow kubaturowych.

10. Podczas formutowania zatozen, o ktérych mowa powyzej nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ zapewniania tadu estetycznego,
wzajemnej spdjnosci elementow, a takze spdjnosci z otoczeniem obiektow i historycznymi uwarunkowaniami linii kolejowe;.

D1.7: OBIEKTY OBSLUGI PODROZNYCH, MALA ARCHITEKTURA | SYSTEMY INFORMACJI DLA PODROZNYCH

Wykonawca okresli sposéb powigzania perondw z otoczeniem oraz niezbednych prac z tym zwigzanych.

2. W ramach sposobu powigzania peronéw z otoczeniem nalezy uwzgledni¢ skrzyzowania ciggéw pieszych z torami, powigzanie
z budynkiem dworcowym / obiektami przystankowymi, innymi Srodkami transportu, parkingami samochodowymi i rowerowymi (w
tym nieformalnymi).

3. Szczegblnej uwadze nalezy podda¢ elementy infrastruktury peronowej zrealizowane lub planowane do realizacji przez
Zamawiajacego w ramach projektu wspoffinansowanego przez Szwajcarie (Szwajcarsko-Polski Program Wspdtpracy — SPPW),
zachowujac wszystkie elementy (w przypadku koniecznosci rozbiérki, demontazu, czasowego komisjonowania oraz ponowne;
zabudowy).

4. Nalezy okresli¢ zakres prac na terenie zarzadzanym przez Zamawiajacego oraz poza nim.

5. Wykonawca okre$li rdwniez zakres robét niezbedny do adaptacji perondw i doj$¢ do nich do potrzeb obstugi 0séb o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania sie i na podstawie wymagan TSI PRM oceni zasadnos¢ jego realizacji i wskaze, na ktérych obiektach
zostanie on zrealizowany.

6. Na schematach posterunkoéw ruchu sporzadzonych w ramach Rozdziale VIII.D1.4.2 OPZ nalezy zaznaczy¢ gtéwne kierunki
przemieszczania sie potokow ludzi (w tym rowniez oséb niebedacych podroznymi, lecz wykorzystujgcych planowane ciagi
komunikacyjne).

7. W przypadku obiektéw planowanych do dostosowania do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci ruchowej nalezy zaznaczy¢
planowany przebieg trasy wolnej od przeszkdd (przy spetnieniu wymagan TSI PRM).

8.  Wykonawca opisze parametry planowanych perondw — dtugo$¢, wysoko$¢, typ konstrukcji, nawierzchnia, itp.

9.  Wykonawca jest zobowigzany opisa¢ zatozenia dotyczace elementéw matej architektury (tawki, Smietniki, mate wiaty itp.), wiat
peronowych, systemow informacji dla podréznych (statycznych i dynamicznych), systemoéw monitoringu (w uzgodnieniu
z Zamawiajacym, ktéry bedzie przekazywat wlasne wytyczne w tym zakresie na podstawie dotychczas realizowanych projektow).

10. Wykonawca przeanalizuje mozliwo$¢ udostepnienie infrastruktury do korzystania przez podréznych z bezprzewodowego dostepu
do Internetu.

11. W przypadku obiektdw obstugujacych ruch podréznych o duzej skali nalezy przewidzie¢ zadaszenie ciagte perondw na najbardziej
wykorzystywanej ich czesci (zadaszenie przykrywajace zardwno perony, jak i przylegte do nich tory), uwzgledniajac dokumenty
o charakterze kierunkowym posiadane przez Zamawiajacego (wytyczne, instrukcje itp.).

12.  Wykonawca opisze zatozenia dotyczace architektury i kolorystyki obiektdw obstugi podréznych oraz matej architektury,
uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia tadu estetycznego, wzajemnej spdjnosci elementow, a takze spojnosci z otoczeniem
obiektéw i historycznymi uwarunkowaniami linii kolejowe;.

13.  Kolorystyka perondw i obiektéw obstugi pasazerskiej powinna by¢ zgodna z okre$long przez Zamawiajacego w systemie
identyfikacji WKD (Zamawiajgcy udostepni niezbedne informacje i dane).

D1.8: STEROWANIE RUCHEM | URZADZAENIA SRK

1. Studium powinno wyspecyfikowa¢ na podstawie planu eksploatacyjnego, oczekiwang wydajnos¢ systeméw sterowania ruchem
kolejowym w odniesieniu do przepustowosci analizowanego szlaku linii, biorac pod uwage fazowanie budowy systemu.

2. Wykonawca opracuje specyfikacje ogoine w odniesieniu do interoperacyjnosci — wszystkich gtéwnych podsysteméw dotyczacych
niezawodno$ci, dostepnosci, utrzymania i bezpieczenstwa, (RAMS) stosujac dyrektywy, standardy i normy europejskie (m.in. EN
50126, EN 50128, EN 50129) oraz przepisy krajowe.
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3. W kazdym z wariantéw inwestycyjnych nalezy zatozy¢, ze system bedzie sterowany z gtéwnego lub lokalnego centrum (Centrum
Sterowania w Komorowie oraz dodatkowo centra lokalne na stacjach: Podkowa Le$na Gtdéwna i Grodzisk Mazowiecki Radoriska),
wyposazonych w urzadzenia sterowania ruchem kolejowym.

4, Wykonawca uwzgledni na etapie projektowania stacji wymagania dotyczace powierzchni potrzebnej do zainstalowania urzadzen
sterowania ruchem kolejowym.

5. Wykonawca ponadto powinien wzig¢ pod uwage w kosztorysie uwarunkowania w zakresie wyposazenia otoczenia, takie jak:
ergonomia, o$wietlenie i klimatyzacja oraz instalacje sygnalizacji pozaru i wtamania oraz systemy gaszenia pozaru i oddymiania
w obiektach, w ktdrych znajdujq sie urzadzenia SRK (niepowodujace uszkodzen tych urzadzen).

6. Zamawiajacy zaktada, ze urzadzenia mechaniczne i wyeksploatowane przekaznikowe, zostang zastgpione komputerowymi
urzadzeniami sterowania ruchem.

7. Wykonawca SW wezmie pod uwage instalacje wszystkich niezbednych elementdw stuzacych zapewnieniu (w kazdym z wariantow
inwestycyjnych) wymaganych funkciji systemu sterowania ruchem kolejowym (SRK), jako uktadu docelowego.

8. Wykonawca rozwazy mozliwo$¢ potencjalnego wykorzystanie istniejacych urzadzeh w przypadku fazowego wdrazania nowych
komponentow systemu.

9.  Wykonawca SW zdefiniuje strukture i konieczng przepustowo$¢ systemu sterowania ruchem, odpowiadajgce wymaganiom
eksploatacyjnym i technicznym stawianym analizowanemu szlakowi linii (w tym m.in.: wyposazenie w dodatkowe urzadzenia SBL).
10. Powyzsze obejmuje koncepcje i charakterystyki nastepujacych gtéwnych urzadzen:
a) Stacyjnych,
b) Liniowych,
) Zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych (SSP),
) Kontroli prowadzenia pociggow,
) Zdalnego sterowania,
Symulatoréw nowych systemow SRK do szkolenia personelu,
Interfejsy do systemdw zarzadzania ruchem zarzadcy infrastruktury i przewoznika.
kazdym analizowanym wariancie inwestycyjnym Wykonawca musi uwzgledni¢ aspekty: eksploatacyjny i efektywnosci
ekonomicznej przy rekomendowaniu proponowanych rozwigzan.
12. W Studium nalezy przedstawi¢ w szczegdInosci:
a) Rozmieszczenie poszczegdlnych typow urzadzen na rozpatrywanej linii i ewentualnie na liniach stycznych;
b) Charakterystyke proponowanych urzadzen i ich funkcje.

D O O

=e=

1.

D1.9: SIEC TRAKCYJNA

1. W nawigzaniu do przeprowadzonych analiz stanu istniejgcego oraz uwzgledniajgc zrealizowane przez Zamawiajacego
przedsiewziecie obejmujace przebudowe systemu zasilania elektroenergetycznego pod katem podwyzszenia napigcia zasilania
w sieci trakcyjnej do 3000V pradu statego, nalezy opisa¢ proponowany zakres robét dla poszczegoinych odcinkéw szlaku linii.

2. Proponowany zakres rob6t powinien by¢ podstawg do dokonania wyboru pomiedzy dopuszczonymi obecnie do eksploatacii
sieciami trakcyjnymi, odpowiednimi dla projektowanej predkosci, wynikajacym z tego przekrojem sieci i urzadzeniami
dodatkowymi.

3. W czesci technicznej opracowania nalezy podaé:

a) Projektowane typy sieci z uzasadnieniem ich przyjecia;

) Rodzaj konstrukcji wsporczych i rodzaj fundamentéw w oparciu o Katalog sieci trakcyjnej, Warszawa 2004;

c) Rozwigzania i osprzet sieci trakcyjnej w oparciu o Katalog sieci trakcyjnej, Warszawa 2004;

d) System ochrony od porazer pradem elektrycznym oraz system ochrony przed przepieciami;

) System zdalnego sterowania i monitorowania trasy odtgcznikéw sieci trakcyjnej (jedng z analizowanych opcji ma byé

mozliwos¢ zintegrowania projektowanych rozwigzan z istniejacym systemem sterowania i monitorowania);

f) Schematy sekcjonowania sieci trakcyjnej dla wszystkich posterunkéw ruchu i w rejonie punktow zasilania tj. podstacii

trakcyjnych i kabin sekcyjnych.

4. Na torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych w stacjach nalezy przewidywaé zastosowanie sieci trakcyjnej z przewodami
jezdnymi z miedzi srebrowej lub innej dopuszczonej przez Zamawiajacego, pozwalajacej na znacznie diuzsze okresy jej
eksploatacji i przekroju sieci jezdnej dostosowanego do maksymalnych pradéw pociggéw wynoszacych 2500 A dla linii
konwencjonalnych.

5. Schematy posterunkéw ruchu, o ktérych mowa w Rozdziale VII.D1.4.2 OPZ, nalezy uzupemi¢ o informacje o uktadzie

zelektryfikowanych toréw, z podaniem przekroju sieci trakcyjnej.
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D1.10: LINIE POTRZEB NIETRAKCYJNYCH (LPN)

W opracowaniu nalezy opisac stan istniejacy oraz zakresy robét dla poszczegélnych odcinkéw analizowanego szlaku linii.

2. Podstawowym rozwigzaniem LPN jest linia napowietrzna z przewodami nieizolowanymi prowadzona na konstrukcjach wsporczych
wspolnych z konstrukcjami wsporczymi sieci trakcyjnej.

3. W uzasadnionych przypadkach (np. obszary le$ne) dopuszcza sie stosowanie linii napowietrznej z przewodami izolowanym lub
linig nalezy skablowac (ewentualnie opisa¢ stan aktualny z zatozeniem, ze linia LPN poprowadzona aktualnie wzdtuz toru nr 1G
bedzie wystarczajaca dla dodatkowych potrzeb i nie nalezy przewidywac wiekszych zmian).

4. W obszarze stacji kolejowych i tam gdzie niemozliwe jest poprowadzenie linii napowietrznej dopuszcza sie kablowe wykonanie
LPN.

5. W przypadku zaistnienia koniecznosci budowy nowych odcinkéw LPN nalezy okreslic:
a) Podstawowe informacije o trasie przebiegu linii (wskaza¢ nieruchomosci stanowigce obszar kolejowy oraz nieruchomosci poza
tym obszarem);
b) Podstawowe parametry linii;
i. dla linii napowietrznej — przekréj przewodoéw, ukiad przewodow i rodzaje stupdw/konstrukcji wsporczych wspoinych
z konstrukcjami wsporczymi dla sieci trakcyjnej,
ii. dla linii kablowej - przekroj przewoddw.
c) Liczbe i rodzaj stacji transformatorowych;
d) Przewidywana liczbe odtacznikow liniowych z napedem silnikowym i napedem recznym;
e) System zdalnego sterowania.

6. Na rysunkach nalezy zaznaczy¢ trase LPN wraz z jej przebiegiem poza obszarem kolejowym, poda¢ lokalizacje stacji
transformatorowych i odtacznikéw sekcjonowania podtuznego i poprzecznego.

7. Zamawiajacy poinformuje Wykonawce o ewentualnych zawartych umowach lub porozumieniach z dostawcami energii elektrycznej
na potrzeby nietrakcyjne i wynikajacych z nich uwarunkowaniach.

8. W przypadku konieczno$ci budowy nowych LPN Wykonawca sporzadzi osobny tom, dla tego zakresu robét, w taki sposéb, aby na
podstawie wyodrebnionego opracowania mozna bylo ztozy¢ wnioski o okre$lenie warunkéw przytaczenia, poniewaz nowe LPN
wraz ze stacjami transformatorowymi realizowane beda w oparciu o umowy przytaczeniowe.

9. Zakres robdt, o ktérych mowa powyzej nie bedzie ujmowany przez Wykonawce w Etapie IV.

D1.11: ELEKTROENERGETYKA DO 1 kV

1. W nawigzaniu do przeprowadzonych analiz stanu istniejacego, nalezy opisa¢ zakres rob6t obejmujacy:
a) OSswietlenie terendw zewnetrznych, sterowania i monitoringu oraz doboru taryf dla odbiordw energii elektrycznej (w tym
perony, przejscia nad i pod torami), o$wietlenie przejazddw — rodzaj stupow, opraw i zrddet Swiatta;
b) Urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (eor) — liczbe rozjazdéw przewidzianych do ogrzewania, podanie zrodta
zasilania i liczby rozdzielni, sterowanie i monitoring oraz dobér taryf dla odbioru energii elektrycznej;
c) Zasilanie urzadzen stacyjnych SRK, SBL, urzadzen przejazdowych i innych (systemy informacji pasazerskiej i monitoringu);
d) Zasilanie dwustronne urzadzen SRKi SBL.
2. Pewno$¢ zasilania odbioréw energig elektryczng powinna by¢ zaprojektowana, analogicznie jak w wymaganiach okre$lonych
w tomie 5 pkt 5 Standardéw Technicznych.

3. Nalezy ponadto przyjac, ze jezeli jaki$ obiekt posiada dwustronne zasilanie, to pomimo ustalenia, Zze urzadzenia w tym obiekcie
dwustronnego zasilania nie wymagajg, to nie nalezy rezygnowac z istniejacego drugiego zasilania tego obiektu.

4. Praca urzadzer o$wietleniowych i eor powinna odbywaé sie w systemie zdalnego sterowania i monitoringu.

D1.12: SYSTEM ZASILANIA TRAKCJI

1. Wykonawca dla analizowanej rozbudowy szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska linii kolejowej nr 47
przedstawi rdzne scenariusze i wyniki symulacji przeprowadzone przy pomocy zweryfikowanych w innych pracach dotyczacych
odpowiedniego systemu zasilania (3 kV DC) programéw symulacyjnych, w ktérych uwzglednia si¢ wptyw napiecia na odbieraku na
parametry trakcyjno-ruchowe pociggéw, biorgc pod uwage predko$¢ na linii kolejowej, masy i minimalny dopuszczalny odstep
czasowy miedzy pociggami, maksymalne dopuszczalne prady pobierane przez pociag okreslone w PN-EN 50388, wspotczynnik
mocy pociggow (dla systemu pradu przemiennego), prognozowane rozktady jazdy z uwzglednieniem roznych sktadow pociggow
dla 3 (2-4) godzin szczytowego ruchu (wg opracowanej w projekcie prognozy ruchowej), stanowiacego najwieksze obcigzenia dla
ukfadu zasilania.

2. Wykonawca przedstawi dla istniejgcego uktadu zasilania tzw. waskie gardta (tj. ograniczenia) determinujace koniecznosé
inwestycji w tym zakresie dla wszystkich zaktadanych wariantéw inwestycyjnych.
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3. Rozpatrywane warianty inwestycyjne powinny zaktada¢, ze przynajmniej jeden z nich doprowadzi do tego, ze podsystem Energia
bedzie mégt zosta¢ uznany za interoperacyjny, poprzez spetnienie wymagan Technicznych Specyfikacji Interoperacyjno$ci (TSI)
dla podsystemu Energia i powotanych norm w ponizszym zakresie:

a) System zasilania trakcji 3 kV DC musi by¢ zgodny z TSI dla podsystemu Energia i normg PN-EN 50388;

b) Zakres dopuszczalnych zmian napiecia w sieci trakcyjnej jest zgodny z TSI dla podsystemu Energia i normg PN-EN 50163;

c) Zgodnie z wymaganiami TSI i normy PN-EN 50388, w normalnych warunkach pracy $rednia warto$¢ napiecia uzytecznego na
pantografie jest wieksza od 2700 V;

d) System zasilania powinien by¢ zaprojektowany w taki sposdb, aby symulacje $redniego napiecia uzytecznego na pantografie
w normalnych warunkach pracy nigdy nie generowaty nizszych wartosci chwilowych napie¢ (warto$ci skuteczne i $rednie) na
pantografie kazdego pociggu niz graniczne Umin okre$lone w punkcie 4.1 normy PN-EN 50163;

e) Mozliwe jest pobieranie przez pocigg pradu o wartosci okreslonej w normie EN 50388, czyli 2500 A;

f) Stosowane w podstacjach trakcyjnych ukfady zabezpieczen zwarciowych, przecigzeniowych, podnapieciowych,
ziemnozwarciowych, uktadu préby linii i ciggtosci kabli powrotnych oraz parametry stosowanych wytacznikdw szybkich pradu
stalego wraz z systemem przeciwporazeniowym i ziemnozwarciowym sieci trakcyjnej spetniajg wymagania zawarte w TSI
w zakresie ochrony przed porazeniem elektrycznym oraz odigczenia zasilania w razie zagrozenia.

4. Okreslajac parametry uktadu zasilania sieci trakcyjnej nalezy postuzy¢ sie wynikami przejazdéw teoretycznych wykonanych dla
okresu, w ktérym nastepuje najwyzsze zapotrzebowanie na moc.

5. Na podstawie powyzszego Wykonawca okresli wiarygodne (tzn. uzyskane odpowiednimi metodami) zestawienia $redniej wartoSci
napiecia uzytecznego na odbieraku pradu dla kazdego z pociggéw oraz kazdego z odcinkdéw zasilania zgodnie z wymaganiami
normy PN-EN 50388.

6. Wykonawca powinien réwniez przedstawic wykresy (statystyka wystapienia napie¢ chwilowych ponizej wartosci napie¢
uzytecznych wymaganych) uzyskanych z symulacji w normalnych warunkach eksploatacji, traktujgc Umin.1, okre$lone w normie
PN-EN 50163, jako warto$¢ graniczng (wykresy te powinny by¢ sporzadzone dla catych rozpatrywanych odcinkéw).

7. Wykonawca przedstawi ponadto analize obcigzen z podaniem mocy P chwilowych, 15-min., 1-h dla podstacji trakcyjnych oraz
pradéw | chwilowych, 10-sek., 2 min, 15-min., 1-h dla podstacji trakcyjnych oraz poszczeg6inych wytacznikow szybkich (obwodéw
zasilania).

8.  Analizy, o ktérych mowa w ust. 7 powinny by¢ wykonane dla docelowego rozktadu jazdy, w ktérym wystepuje szczyt
komunikacyjny zawierajacy najwieksze obcigzenie 15-to minutowe uktadu zasilania.

9.  Kolejnym parametrem ukladu zasilania jest minimalna warto$¢ pradu zwarcia odlegtego, umozliwiajaca dokonanie nastaw
wylacznikow szybkich w podstacjach na poziomie umozliwiajacym pobor przez jeden pociag wymaganej wartosci pradu.

10.  Uwzgledniajac powyzsze oraz biorac pod uwage konieczno$¢ zapewnienia pewnosci wytaczenia zwaré odlegtych nalezy przyjaé
minimalng warto$¢ pradu zwarcia odlegtego nie mniejsza niz (2000A).

11.  Zwarcie odlegte nalezy liczy¢ dla odcinka pomiedzy najblizszymi podstacjami trakcyjnymi pracujgcymi w normalnym uktadzie
pracy, przy zatozeniu zasilania jednostronnego.

12.  Elementami niezbednymi do uwzglednienia przez Wykonawce, warunkujacymi  pozniejsze sprawne przygotowanie

i przeprowadzenie inwestycji, sa;

a) Wskazanie Zrodet zasilania, ich parametréw technicznych, lokalizacji, oraz ich wiasciciela na podstawie informacji uzyskanych
od odpowiednich podmiotdw (w tym od Zamawiajacego);

b) Obliczenia rezystanciji lub impedanciji i konduktancii sieci trakcyjnej, analizy i badania symulacyjne obcigzen energetycznych
podstacii trakcyjnych, zasilaczy i sieci trakcyjnej dla rozwigzan wariantowych wyposazenia uktadu zasilania, z uwzglednieniem
spetnienia wymaganych kryteriéw technicznych i Srodowiskowych;

c) Analiza efektywnosci wytaczania zwarc;

d) Zalecenia dotyczace systemu ochrony przeciwporazeniowej w stanach roboczych i awaryjnych;

e) Warianty schemat6w ukfadu zasilania wraz ze schematem sieci powrotnej;

f) Dane techniczne i propozycja przebiegu linii wysokiego napiecia WN i $redniego napiecia SN, zasilajgcych podstacje
trakcyjne;

g) Lokalizacje i uproszczony schemat ideowy podstacii trakcyjnych i kabin sekcyjnych;

h) Sposob rozwigzania sterowania zdalnego i lokalnego aparatami taczeniowymi podstacji, kabin sekcyjnych oraz sieci trakcyjne;.

13.  Wykonawca zaproponuje rozwigzania techniczne oraz oszacuje koszty wariantdw inwestycyjnych obejmujacych w swoim zakresie:

a) Poziom napiecia zasilania podstacji trakcyjnej i sposéb jego realizacji na podstawie wystgpienia do operatora systemu
dystrybucyjnego w sprawie punktow (zrédet) zasilania, z ktérych wyprowadzone zostang linie zasilajace podstacje trakcyjne,
wraz z podaniem podstawowego zakresu robét w przypadku koniecznej ingerencji w te obiekty;

b) Nowe lub modernizowane podstacje trakcyjne (liczba, lokalizacja, moc) i kabiny sekcyjne (przebudowa na podstacje trakcyjne
lub modernizacja);

c) Podstawowe wyposazenie podstacji trakcyjnych;

d) Zdalne sterowanie i monitoring urzadzen zasilajacych.
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14.  Zakres realizacji uktadu zasilania nie bedzie ujmowany przez Wykonawce w Etapie IV.
15.  Zamawiajacy dopuszcza stosowanie rozwigzan réwnowaznych do tych okreslonych w przywotanych powyzej normach

i wymaganiach.

D1.13: KOLIZJE

1.

2.
3.

Wykonawca, w nawigzaniu do ewentualnych kolizji zidentyfikowanych na wczesniejszym etapie prac, zlokalizuje, okresli oraz
uzgodni zakres przebudowy obcej infrastruktury z jej wiascicielami. Zakres przebudowy kolizji (np. kabli telekomunikacyjnych)
powinien by¢ zgodny z procedurami Zamawiajacego i wymaga kazdorazowo akceptacii.

Dla zminimalizowania uszkodzen Wykonawca przeprowadzi detekcje kabli elektroenergetycznych oraz przekopy kontrole.
Zamawiajacy deklaruje swdj udziat w spotkaniach okreslenia warunkow przebudowy obcej infrastruktury

D1.14: SYSTEM TELEKOMUNIKACJI | RADIOLACZNOSCI

1.

o

© N

©

W Studium Wykonalno$ci Wykonawca okresli funkcjonalno$¢ i wydajno$¢ réznych systeméw telekomunikacii i radiotacznosci,
koniecznych dla bezpiecznego i wydajnego $wiadczenia ustug przewozowych, analizujgc nastepujace aspekty oraz uwzgledniajac
wykorzystywane dotychczas przez Zamawiajacego:

a) ldentyfikacje uzytkownikéw i katalog ustug telekomunikacyjnych i radiotacznosci;

b) Wymagania w odniesieniu do ustug telekomunikacyjnych i radiotaczno$ci oraz ich odporno$¢ na awarie;

c) Stworzenie podstawowych zasad w procesie porozumiewania sie;

d) Zdefiniowanie potaczenia z innymi systemami, stuzbami ratunkowymi i stronami trzecimi.

Powyzsze aspekty powinny by¢ podstawa do stworzenia koncepcji struktury systemu oraz do okre$lenia wstepnych parametréw
jego komponentéw. W tym kontekscie szczegolng uwage nalezy zwrdcic na eliminacje kolizji z innymi liniami telekomunikacyjnymi.
Wykonawca okresli zakres infrastruktury systemu telekomunikaciji i radiotaczno$ci wspierajacego wszystkie procesy handlowe,
eksploatacyjne i utrzymania.

Zakres, o ktérym mowa w ust. 3 powinien obejmowaé w szczegdlnosci ustugi transmisji gtosu i danych, konieczne dla bezpiecznej
i wydajnej pracy przewozowej na linii oraz inne ustugi tworzace warto$¢ dodang biorac pod uwage koncepcyjny plan eksploatacii
linii, opracowany w Rozdziale VIII.B4.5. OPZ.

Dla réznych wariantdw inwestycyjnych Wykonawca opracuje odpowiadajace im katalogi ustug telekomunikacyjnych wraz ze

specyfikacjami wymagan, w szczegoinosci w odniesieniu do:

a) Systemu transmisji tor-pociag przez system GSM/GSM-R;

b) Systemu zdalnego sterowania urzadzeniami srk i transmisji danych niekluczowych dla systemu sterowania ruchem pociagéw;

Systemu zdalnego sterowania systemem zasilania;

Systemu telewizji uzytkowej;

Systemdw telekomunikacji do transmisji gtosu i danych do celéw eksploatacji i administracji;

f) Systemdw telekomunikaciji do transmisji danych do celéw zasilania systeméw dynamicznej informacji pasazerskiej (WKD-SIP)
oraz systeméw monitoringu (WKD-SM) w ramach SIPIM;

g) Systemu kontroli i gromadzenia danych oraz systemow diagnostycznych (diagnostyka taboru, urzadzen statych, jak
sygnalizacja, zasilanie, sie¢ trakcyjna, nawierzchnia itp.);

h) Systemoéw sprzedazy biletow;

i) Systemow sygnalizacji wiamaniowej i pozarowej (gaszenia pozaru i oddymiania);

j) Systemu ewidencji pracy eksploatacyjnej (SEPE) - system stuzacy do sprawowania nadzoru nad procesem planowania
i realizacji rozktadu jazdy oraz dokumentowania tego procesu w WKD;

k) Systemow zarzadzania czasem;

) Zarzadzania utrzymaniem;

m) |nnych zaproponowanych przez Wykonawce.

Powyzszy katalog ustug telekomunikacyjnych wraz ze szczeg6lnymi wymaganiami powinien stworzy¢ podstawy do zdefiniowania
zasad funkcjonowania systemu telekomunikacji i jego struktury.

Katalog powinien stanowi¢ podstawe scentralizowanego systemu zarzadzania dla catego analizowanego szlaku linii.
Rozpatrywany system telekomunikacji obejmowaé bedzie system tacznosci statej (w tym: wykorzystanie taczy Swiattowodowych),
zdolny do transmisji gtosu i danych oraz sie¢ lokalng (LAN).

Wykonawca rozwazy ponadto nastepujace elementy:

a) Potaczenie z innymi istniejacymi urzadzeniami tacznosci i transmisji danych (tacza Swiattowodowe);

b) Potgczenia z innymi stuzbami, np. ratunkowymi;

c) Zgodno$¢ (adekwatno$c) z rozwigzaniami stosowanymi na innych liniach kolejowych w Polsce;
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d) Zgodno$¢ z wymaganiami Dyrektywy 2008/57/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie
interoperacyjno$ci systemu kolei we Wspoinocie oraz odpowiednimi TSI w zakresie komunikacji tor-tabor, jak réwniez TSI
w zakresie urzadzen telematycznych w zarzadzaniu ruchem pasazerskim.

10. Zamawiajacy nie wymaga od Wykonawcy dostosowania do rozwigzan pod katem systeméw ERTMS/ETCS oraz ERTMS/GSM-R.

D1.15: SYSTEMY TRANSMISJI DANYCH

1. Cyfrowe systemy telekomunikacyjne (IT) konieczne dla realizacji kolejowych funkcji operacyjnych w odniesieniu do analizowanego
szlaku linii kolejowej to systemy:
a) Sterowania ruchem i zarzadzania;
b) Zaplecza procesu decyzyjnego (budowanie rozktadéw jazdy i dyspozytura);
c) Informowania podréznych.

2. W ramach niniejszego zadania Wykonawca opracuje dla wariantéw inwestycyjnych odpowiadajace im struktury systemu
i podsystemow — sieC wymiany danych, ich przetwarzania i przechowywania lub uzasadni brak koniecznosci stosowania takich
systemow.

D1.16: BEZPIECZENSTWO

1. Wykonawca opracowujac Studium przeanalizuje szeroko rozumiane bezpieczenstwo uwzgledniajac co najmniej:
a) Urzadzenia telewizji uzytkowej dla zapewnienia bezpieczenistwa na stacjach (na peronach i w budynkach), na przejazdach
kolejowych, kontrola urzadzen diagnostyki taboru;
b) Wyposazenie wazniejszych obiektow kolejowych w systemy monitoringu; instalacje alarmowe i urzadzenia antywtamaniowe;
c) Analize ryzyka bioracg pod uwage standardy RAMS (niezawodnosci, dostepnosci, utrzymania i bezpieczenstwa), (EN 50126,
EN 50128, EN 50129).

2. W oparciu o charakterystyke eksploatacyjng linii i plan koncepcyjny eksploatacji bioracy pod uwage usprawnienie ustug
przewozowych po zrealizowaniu projektu, analiza powinna odpowiadaC wymaganiom bezpieczefistwa i utrzymania oraz
wymaganiom RAMS (niezawodnosci, dostepnosci, utrzymania i bezpieczenstwa) dla catego systemu (tory i tabor).

3. Analiza powinna umozliwi¢ uzyskanie efektu w postaci zestawu funkcjonalnych, systemowych i eksploatacyjnych wymagan dla
proponowanego systemu jako cato$ci oraz dla jego podsystemoéw.

4. Analiza powinna odnie$¢ sie do zdefiniowania odpowiednich procedur weryfikacji i oceny systemu, analizy RAMS (niezawodnosci,
dostepnosci, utrzymania i bezpieczerstwa) oraz jego certyfikacji.

5. Wykonawca przeprowadzi i przedstawi ocene wptywu zmian technicznych, eksploatacyjnych i organizacyjnych na bezpieczefstwo
systemu kolejowego, ocene znaczenia tych zmian (w przypadku zmian majacych wptyw na bezpieczenstwo) oraz analize ryzyka
(w przypadku zmian znaczacych), zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 352/2009 z dnia 24.04.2009 r. w sprawie
przyjecia wspoinej metody oceny bezpieczeristwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka, o ktorej mowa w art. 6 ust.3 lit. a) Dyrektywy
2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia
2013 r. w sprawie wspoinej metody oceny bezpieczehstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr
352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 2 03.05.2013 r.).

6. Wykonawca wykonujgc analize weZmie pod uwage procedury bezpieczenstwa opracowane przez wewnetrzne struktury
Zamawiajacego, bedace podstawa uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa dla przedsiebiorstwa kolejowego.

7. WKD sp. z 0.0. posiada Swiadectwo Bezpieczenistwa nr 193/PK/11 dla przewoznika kolejowego w zakresie bezpiecznego
wykonywania przewozéw kolejowych oraz bezpiecznej eksploatacji pojazdéw kolejowych.

8. WKD sp. z 0.0. posiada Swiadectwo Bezpieczenstwa nr 194/Z1/11 dla zarzadcy infrastruktury kolejowej w zakresie wiasciwego
utrzymania infrastruktury kolejowej oraz bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego oraz $wiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji pojazdéw kolejowych.

9.  Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo weryfikacji przeprowadzonej oceny.

10.  Wykonawca uwzgledni plan monitorowania Srodkéw kontroli ryzyka, zgodnie z art. 3 ust. 1 lit. b) Rozporzadzenia Komisji (UE) nr
1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie wspoinej metody oceny bezpieczefistwa w odniesieniu do monitorowania, ktéra
ma by¢ stosowana przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcdw infrastruktury po otrzymaniu certyfikatu bezpieczehstwa lub
autoryzacji bezpieczenstwa oraz przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie.

11. W planie, o ktérym mowa w ust. 8 Wykonawca uwzgledni réwniez $rodki kontroli ryzyka stosowane przez Zamawiajacego wraz ze
strategia, priorytetami oraz planami ich monitorowania w ramach rocznego Programu Poprawy Bezpieczenstwa.
12.  Srodki kontroli ryzyka stosowane przez Zamawiajacego nie stanowig zamknietej listy.

13.  Wykonawca przedstawi informacje o uwzglednieniu potrzeb dostosowania proponowanych rozwigzan do zmiany klimatu
i fagodzenia skutkéw zmiany klimatu, a takze odpornosci na kleski zywiotowe zgodnie z obowigzujacymi regulacjami krajowymi
i Unii Europejskiej w tym zakresie.
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D1.17: KONCEPCJA REALIZACJI PROJEKTU WRAZ Z KOSZTAMI
D1.17.1: POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Wykonawca uwzgledni informacje z analizy $rodowiskowej okre$lone w Rozdziale VIII.D.2 niezbedne do opracowania zadan
opisanych w niniejszym Etapie.

D1.17.2: WYMAGANE ZEZWOLENIA TECHNICZNE, CERTYFIKACJA | USLUGI ZEWNETRZNE

1. Wykonawca dokona analizy i zidentyfikuje wszystkie elementy, ktére wymagaja uzyskania zezwolert administracyjnych wraz
z podaniem, jakie dokumenty sg niezbedne do uzyskania takich zezwolen i na jakim etapie projektu o te zezwolenia powinno si¢
wystapic.

2. Wykonawca dokona analiz i zidentyfikuje wszystkie media i ustugi, ktére wymagajg dostarczenia przez ustugodawcow
zewnetrznych, okresli ich koszty jednorazowe i state i na jakim etapie projektu nalezy zawrze¢ stosowne umowy z ustugodawcami.

D1.17.3: KONCEPCJA REALIZACJI PROJEKTU

1. Celem opracowania koncepcji realizacji projektu jest ograniczenie do minimum utrudnien eksploatacyjnych w trakcie prac
budowlanych i optymalny sposéb wdrozenia projektu w zatozonym terminie i budzecie.

2. Stworzenie szczeg6towego harmonogramu prac realizacyjnych jest kluczowe z punktu widzenia zarzadzania realizacjg inwestycji,
tak w wymiarze funkcjonalnym, technicznym, jak i kosztowym, a takze ze wzgledu na wymagania Funduszy Europejskich.

3. Szczegblnie pozadane jest takie zaplanowanie realizacji projektu, aby mogta si¢ ona odbywa¢ przy minimalizacji liczby
wymaganych procedur administracyjnych (np. mozliwo$¢ przeprowadzenia og6tu lub niektorych prac na zgtoszenie).

4. W oparciu 0 wykonang w ramach Rozdziatu VIII.B3.7 OPZ prognoze (degradacji) dla zaniechania budowy drugiego toru,
Wykonawca dla kazdego z wariantéw zarekomenduje kolejno$¢ i ramy czasowe realizacji robét na poszczegélnych odcinkach
analizowanego szlaku linii, biorac pod uwage mozliwos¢ wystapienia koniecznosci etapowania projektu z uwagi np.
uwarunkowania techniczne, na ograniczong dostepnos¢ srodkéw finansowych. Wykonawca przeanalizuje ten element pod katem
mozliwo$ci podziatu na etapy, w szczegolnosci uwzgledni ewentualny podziat na etapy przebudowy uktadéw torowych na stacjach
(wczesniejsza lub pozniejsza przebudowa uktaddw torowych na stacjach).

5. Wykonawca zaproponuje i uzgodni z Zamawiajacym ewentualny podziat projektu na zadania realizacyjne (w tym podziat na
odcinki analizowanego szlaku linii kolejowej) mozliwe do wykonania z technologicznego i eksploatacyjnego punktu widzenia,
opracuje harmonogram wykonania poszczegoinych zadan oraz harmonogram rzeczowo-finansowy przedsiewziecia
i poszczegdlnych zadan.

6.  Przyjety podziat zadan bedzie dotyczyt zardwno dokumentow przetargowych, jak i opracowywanego wniosku o dofinansowanie
projektu. Wykonawca powinien przyja¢, ze liczba odcinkéw analizowanego szlaku linii nie bedzie mniejsza niz dwa, jednakze
podziat na odcinki w maksymalnym stopniu powinien spetnia¢ wymogi funkcjonalne (o ile to mozliwe).

7. W szczegblnym przypadku, po akceptacji przez Zamawiajacego przedstawionego przez Wykonawce uzasadnienia, Wykonawca
moze odstapi¢ od podziatu projektu na zadania realizacyjne.

8.  Zamawiajacy wstepnie zaklada realizacje projektu bez podziatu na zadania realizacyjne (ewentualnie osobno stacje i osobno
budowa torowiska na calym rozpatrywanym szlaku linii kolejowe;).

9.  Wykonawca opracuje szczegétowy harmonogram rzeczowo-finansowy realizacji projektu. Harmonogram realizacji projektu musi
okre$la¢ lokalizacje robot oraz wskazywa¢ kamienie milowe, Sciezki krytyczne i umozliwiaé oszacowanie ryzyka zwigzanego
z zatozonym terminem realizacji projektu.

10. Harmonogram realizacji projektu musi w szczegolnosci uwzglednia¢ czas niezbedny na uzyskanie niezbednych decyzji
administracyjnych; wymaganych certyfikatow oraz uzyskanie zezwolenia na dopuszczenie podsystemu strukturalnego do
eksploatacji.

11. Harmonogram musi uwzglednia¢ w szczegdlnosci rownoczesne prowadzenie robét na liniach kolejowych i drogach znajdujgcych
si¢ w sasiedztwie linii bedacej przedmiotem projektu oraz przy nieograniczonym (badz ograniczonym w minimalnym stopniu) ruchu
pociggéw po torze sasiednim.

12. Produktami analizy beda;

a) Harmonogram realizacji wariantéw inwestycyjnych z podziatem na zadania realizacyjne wraz z przewidywanymi kamieniami
milowymi, $ciezkami krytycznymi i wytycznymi, co do metod zapewnienia terminowe;j realizacji projektu.

b) Harmonogram rzeczowo-finansowy w ujeciu kwartalnym dla wariantéw inwestycyjnych, z podziatem na zadania realizacyjne,
umozliwiajacy podziat kosztow na potrzeby uszczegdtowionej analizy AKK.

13.  Wykonawca zaproponuje sposoby organizacji i prowadzenia ruchu kolejowego na czas trwania rob6t dla poszczegélnych
wariantéw inwestycyjnych.
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14.  Zamawiajacy rekomenduje opracowanie Harmonogramu realizacji projektu i organizacji robot w programie MS Project lub
programie kompatybilnym, umozliwiajacym odczytanie plikéw harmonogramu w programie MS Project.

15.  Zamawiajgcy dopuszcza sporzadzenie harmonogramu w programie MS Excel, w formie wykresu Gantta.

16. Wykonawca przygotuje co najmniej dwie rdzne strategie organizacji ruchu i na podstawie analizy dokona wyboru najlepsze;j,
przedstawiajgc jednoczesnie kryteria wyboru oraz zastosowang metodyke, przy zatozeniu, ze ruch pociggéw na modernizowanym
szlaku nie moze zostaC trwale wstrzymany z uwagi na istniejgce na terenie Grodziska Mazowieckiego jedyne zaplecze
przegladowo-techniczne utrzymania taboru kolejowego.

17.  Przy opracowaniu organizacji ruchu nalezy uwzgledni¢ opcjonalnie:

a) Technologie wykonania robét budowlanych w sposdb powodujacy jak najmniejsze utrudnienia w prowadzeniu ruchu pociggéw;

b) Wykonywanie robét w taki sposéb, aby ruch pociagéw po torze sasiednim byt prowadzony z maksymalng dopuszczong
predkos$cig z zachowaniem obowigzujacych przepisow;

c) Wyeliminowanie jazd na sygnaty zastepcze w trakcie realizacji robot;

d) Catkowite zamykanie odcinkéw linii dla obydwu toréw z wprowadzeniem autobusowej komunikacji zastepczej w ruchu
pasazerskim dla czesci lub cato$ci analizowanego szlaku linii (dopuszczalne wytacznie w okreslonych godzinach z uwagi na
zapewnienie dostepnosci terenu zaplecza technicznego w Grodzisku Mazowieckim przy stacji Grodzisk Mazowiecki
Radonska);

e) Mozliwos¢ przystosowania urzadzen SRK na czas realizacji okreslonych (kolejnych) etapdw robdt do prowadzenia ruchu
w oparciu 0 sygnaly zezwalajace (inne niz sygnat zastepczy) poprzez odpowiednie przystosowanie blokad liniowych wraz
z dostosowaniem przebiegéw w urzadzeniach stacyjnych.

18.  Wykonawca wezmie pod uwage zagadnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego w trakcie prowadzenia robot budowlanych.

19.  Wykonawca powinien uwzglednié obligatoryjne stosowanie Automatycznych Systeméw Ostrzegania przy realizacji robot w pasie
terenu przeznaczonym dla robot budowlanych zwigzanych z drugim torem przy jednoczesnym prowadzeniu ruchu pojazdéw
kolejowych po sasiednim torze.

D1.17.4: POZYSKANIE TERENU

1. Opracowane mapy, o ktérych mowa w Rozdziale VII.D1.4 OPZ, wedtug wymagan okreslonych w Rozdziale IX.D i IX.E OPZ
nalezy uzupetni¢ o przebieg granic dziatek ewidencyjnych zgodnie ze stanem wynikajacym z danych KODGIK. Dane ewidencyjne
uzyskane z KODGIK nalezy skonfrontowa¢ z danymi ewidencyjnymi znajdujacymi sie w odpowiednich Starostwach Powiatowych.

Na przedmiotowe mapy nalezy nanies¢ linie rozgraniczajace teren inwestycii.

Wykazany przebieg dziatek ewidencyjnych, wypisy z ewidencji gruntéw i budynkéw (pozyskane przez Wykonawce i na jego koszt)
oraz linie rozgraniczajace pozwolg na oszacowanie liczby i powierzchni dziatek niezbednych do realizacji inwestycji. Wykonawca
pozyska po$wiadczong przez wiasciwy organ kopie map ewidencyjnych, na ktdrych uwzgledniony bedzie zaréwno przewidywany
teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewzigcie, jak réwniez obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsigwzigcie.

4. Przyjmujac szacunkowe ceny gruntéw/nieruchomosci w otoczeniu inwestycji Wykonawca wyliczy koszt ich nabycia (o ile zaistnieje
konieczno$¢ ich nabycia).

D1.17.5: KOSZTY JEDNOSTKOWE

1. W celu przedstawienia wiarygodnych i uzasadnionych szacunkéw kosztéw projektu, Wykonawca przygotuje analize kosztow
jednostkowych dla kazdej pozyciji zakresu robot.

2. Kalkulacja ta powinna wykorzystywaé podstawowe elementy kosztdw (praca, materialy, maszyny, narzedzia, korzySci spoteczne,
podatki, narzut i zysk, nadzér etc.), opracowanych na podstawie zebranych informacji historycznych podczas gromadzenia
danych, jak réwniez na podstawie doswiadczenia Wykonawcy w podobnych projektach.

D1.17.6: SZACUNEK KOSZTOW

Na podstawie kosztow jednostkowych Wykonawca oszacuje koszty dla kazdego wariantu.

Obliczenia kosztdw powinny obejmowaé koszty poczatkowe (naktady inwestycyjne) biorac pod uwage m.in. ewentualne ustalenie
wiasciwego przebiegu granic dziatek ewidencyjnych stanowigcych kolejowe tereny zamkniete, koszty wykupu gruntéw,
modernizacji/przebudowy lub budowy infrastruktury, modernizacji/przebudowy obiektéw inzynieryjnych, opfat przytaczeniowych
zwigzanych z realizacjg umoéw o przytaczenie, niezbednych zabezpieczen dla ochrony $rodowiska itp. oraz koszty eksploatacii
i utrzymania oraz koszty dalszych robdt modernizacyjnych w catym okresie zycia projektu.

3. Zestawienie kosztébw z podziatem na branze dla kazdego wariantu zostanie przekazane Zamawiajgcemu takze w wersji
elektronicznej w formacie *.xls lub zgodnym a plik (lub pliki) stanowiace wsad do AKK zostang powigzane z plikami modelu
finansowo-ekonomicznego przy pomocy aktywnych formut.

N —
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4.  Szacunki wynikajace z niniejszej analizy poréwnane zostang przez Wykonawce do innych projektow lub podobnych robét
realizowanych w tym obszarze.

5. W przypadku zweryfikowania znaczacych rozbieznosci Wykonawca dokona identyfikacji i analizy przyczyn dla uzyskania
wiarygodnych oszacowan kosztéw robét do realizacii.

D1.18: EKSPLOATACJA | UTRZYMANIE

1. Na podstawie charakterystyk wariantéw inwestycyjnych oraz koncepcji planu eksploatacyjnego, niniejsze zadanie ma na celu
opracowanie rekomendacji dla wprowadzenia zmian, z uwzglednieniem praktyki Zamawiajagcego w zakresie eksploatacii
i utrzymania, w istniejacych regulacjach eksploatacyjnych i utrzymaniowych mogacych skutkowac efektywniejszym kosztowo
i elastycznym otoczeniem operacyjnym oraz efektywniejszym wykorzystaniem nowych proponowanych technologii.

2. Szczegolnej uwadze nalezy po$wieci usprawnienie przewozoéw oraz ograniczenie kosztdw poprzez uproszczenie procesow,
zastosowanie rozwigzan wymagajacych mniejszej obstugi ludzkiej i opracowanie spéjnego programu utrzymania rozbudowanej
infrastruktury, gwarantujgcego ekonomiczno$é¢ eksploatacii tej infrastruktury przy utrzymaniu jej technicznej wydajnosci.

3. Majac powyzsze na uwadze Wykonawca podda analizie te elementy infrastruktury, ktére po wprowadzeniu nowych procedur
okazg sie zbedne.

4.  Polityka utrzymaniowa dla rozbudowanego szlaku linii kolejowej powinna odnosi¢ sie do technik, procedur i technologii
niezbednych dla wiasciwego utrzymania infrastruktury i urzadzen systemowych wraz z dozorem.

5. Wszedzie tam, gdzie to konieczne nalezy wykorzystat systemy zdalnego nadzoru, urzadzenia diagnostyczne
i przeprogramowujace pozwalajace na zachowanie petnych funkcji systemu i podniesienie poziomu odpornosci na sytuacje
awaryjne.

6. Wykonawca skonkretyzuje powyzsze uwarunkowania w ramach catej opracowywanej polityki utrzymania i projekcie réznych
urzadzen infrastruktury i urzadzen systemowych.

7. Polityka utrzymaniowa powinna by¢ jasna i petna oraz powinna stuzy¢ za podstawe oszacowania kosztéw utrzymania oraz
kosztow w catym ,cyklu zycia” projektu.

8. Rozwigzania w zakresie eksploatacji i utrzymania powinny zapewni¢ bezpieczng i efektywng kosztowo eksploatacje catego
systemu kolejowego (a w szczegdlnosci rozbudowany szlak linii kolejowej) i jednoczesnie odpowiada¢ wymaganym standardom
w zakresie ochrony zdrowia i Srodowiska.

9. Dla kazdego wariantu Wykonawca okresli wptyw zaproponowanych rozwigzan wszystkich elementdw infrastruktury kolejowej na
polityke utrzymania linii w okresie zycia projektu.

10. Wykonawca przedstawi wytyczne w zakresie szkolenia personelu dla potrzeb eksploatacii i utrzymania rozwigzan technicznych
zaproponowanych dla obiektu okreslonego w Rozdziale IIl OPZ.

D1.19: PODSUMOWANIE DANYCH TECHNICZNYCH O PRZEDSIEWZIECIU NA POTRZEBY ANALIZY SRODOWISKOWEJ

1. Wykonawca przedstawi w oddzielnym dokumencie dla wszystkich wariantéw po preselekcji, nastepujace dane, ktére sg niezbedne
do opracowania wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach:

a) Opis zakresu rzeczowego planowanego przedsiewziecia, celdw realizacji, spéjnosci i zgodnosci z dokumentami strategicznymi
(Strategia Rozwoju Transportu i inne);

b) Informacje, czy przedsiewziecie wigze sie z podniesieniem parametréw konstrukcyjnych linii kolejowej, np. predkosci — jesli
tak, to ze wskazaniem parametréw istniejgcych oraz parametréw, ktére majg zostat osiggniete w wyniku realizaci
przedsiewziecia;

c) Prognoze ruchu w perspektywie +1; +5 lat oraz +10 lat (do +30 lat) od dnia oddania obiektu do uzytkowania, wraz ze strukturg
dobowego ruchu (w porze dziennej i porze nocnej; w porze ,szczytowej i pozaszczytowej’) i odpowiadajacymi im
predkosciami;

d) Wskazanie terenu, na ktérym ma by¢ realizowane przedsiewziecie, w tym wskazanie terenu nowo zajmowanego (dotychczas
znajdujacego sie poza granicami obszaru kolejowego lub dotychczas bedacego w granicach obszaru kolejowego, ale w pasie
terenu nieuzytkowanym dla celéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu) z podaniem konkretnych lokalizacji — dziatek
przejmowanych pod planowang inwestycje oraz dziatek zajetych na czas realizacji inwestycji np. pod zaplecze budowy;

e) Wskazanie planowanych do likwidacji, rozbudowy, przebudowy, budowy: obiektéw — m.in. mostéw oraz infrastruktury
towarzyszacej (drogi, sie¢ wodociggowa, linie elektroenergetyczne, gazociagi itp.) — ze wskazaniem lokalizacji oraz
parametréw (podstawowo dtugo$ci) tych obiektdw i infrastruktury towarzyszacej oraz zakresu prac potrzebnych do realizacji
przedsiewzigcia.

2. PowyZzsze zagadnienia powinny zosta¢ opracowane zaréwno w formie opisowej (tekstowej) — pkt (a)-(e) oraz w formie graficznej —
pkt. (d) i (e).
3. Forma i sposéb prezentacji w/w zagadnien powinny zosta¢ uzgodnione z Zamawiajacym.
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D1.20: RAPORTY, CZASTKOWE, PODSUMOWUJACE TOM 2A

1. Raporty branzowe Wykonawca sporzadzi w odrebnych tomach dla:

Interoperacyjnosci;

Branzy torowej;

Przejazdéw kolejowych;

Obiektéw inzynieryjnych;

Obiektoéw kubaturowych;

Obiektow obstugi podréznych, matej architektury i systemoéw informacii dla pasazeréw;
Urzadzen Sterowania Ruchem Kolejowym (stacje, urzadzania SBL i SSP);

Sieci trakcyjnej;

Linii potrzeb nietrakcyjnych;

Elektroenergetyki do 1 kV (o$wietlenie zewnetrzne, urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdéow);
Systemu zasilania trakcji;

Systemu telekomunikacj;

Systemoéw transmisji danych;

Bezpieczenstwa;

Koncepcii realizacji projektu wraz z kosztami;

Eksploatacii i utrzymania.

2. Raport czastkowy, podsumowujacy — Tom 2A - stanowi¢ bedzie podsumowanie danych o przedsiewzigciu oraz obejmowaé
syntetyczng charakterystyke analiz branzowych, rozwigzan technicznych przeprowadzonych w ramach Tomu 2A oraz omowienie
analiz nieujetych w raportach branzowych.
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D2. ETAP Il B: ANALIZA SRODOWISKOWA | PRESELEKCJA WARIANTOW INWESTYCYJNYCH
D2.1: ANALIZA SRODOWISKOWA

D2.1.1: CEL ANALIZY SRODOWISKOWEJ

1. Celem analizy $rodowiskowej jest identyfikacja podstawowych elementéw Srodowiska w rejonie planowanego przedsiewziecia
oraz wstepna ocena i pordwnanie wplywu kazdego z analizowanych wariantéw na te elementy $rodowiska oraz na $rodowisko
jako cato$¢.

2.  Efektem przeprowadzonej analizy bedzie wstepna waloryzacja wariantéw pod katem ich wptywu na $rodowisko, w tym wskazanie
wariantow akceptowalnych z punktu widzenia ochrony $rodowiska oraz okreslenie zalecen srodowiskowych dla dalszych etapéw
przygotowania przedsiewzigcia.

3. Analiza $rodowiskowa powinna by¢ opracowana na jednakowym stopniu szczegdtowosci dla kazdego z wariantéw, jednakze
wspoine elementy tej analizy o ile to bedzie mozliwe nalezy w maksymalnym stopniu wykorzysta¢ przy formutowaniu wnioskdw dla
poszczegolnych wariantow.

D2.1.2: WYMAGANIA SZCZEGOLOWE ODNOSNIE ZAKRESU ANALIZY

1. Analiza Srodowiskowa obejmowac bedzie w szczegdlnosci nastepujace elementy:

a) Krotkg charakterystyke poszczegolnych wariantow przedsiewziecia;

b) OkreSlenie uwarunkowan Srodowiskowych (w tym identyfikacje i opis zidentyfikowanych elementéw $rodowiska) dla kazdego
z analizowanych wariantow;

c) Ocene i poréwnanie wptywu kazdego z wariantdw na poszczegdlne elementy Srodowiska (przeprowadzenie analizy
poréwnawczej);

d) Wskazanie, wraz z uzasadnieniem, wariantow akceptowalnych (i najkorzystniejszego) z punktu widzenia ochrony $rodowiska;

e) Wstepne okreslenie potrzebnych urzadzen ochrony $rodowiska (np. przejs¢ dla zwierzat) oraz wstepne oszacowanie kosztow
ochrony $rodowiska, wraz z opisem metodyki wyceny i przyjetych zatozen;

f)  Okreslenie zalecen $rodowiskowych dla dalszych etapéw przygotowania przedsiewziecia.

D2.1.3: KROTKA CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

1. Wykonawca scharakteryzuje wszystkie analizowane warianty przedsiewziecia, w tym okre$li m.in.:
a) Lokalizacje, ze wskazaniem potrzeby (lub jej braku) zajecia nowych terenow;
b) Charakterystyczne parametry konstrukcyjne i eksploatacyjne;
c) Zakres przewidzianych prac dla kazdego z wariantéw (np. przebudowa /rozbudowa/ remont obiektdw inzynieryjnych,
przejazdéw kolejowych, wykonanie odwodnienia, itp.).
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W zakresie przewidzianych prac nalezy uwzgledni¢ w miare mozliwosci konieczng przebudowe infrastruktury technicznej nie
wchodzacej w sktad linii kolejowej (infrastruktura obca: drogi, sieci wodociagowe i kanalizacyjne, linie elektroenergetyczne itp.).

D2.1.4: UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE

Wykonawca dokona rozpoznania uwarunkowar srodowiskowych — zidentyfikuje i opisze elementy Srodowiska.

Na podstawie dostepnych i aktualnych zasobow literaturowych i wizji terenowych Wykonawca przeprowadzi rozpoznanie
uwarunkowan Srodowiskowych, w tym w szczegdlnosci:

e

>

a)

m

n)

=

Obiektéw i obszaréw prawnie chronionych na podstawie ustawy o ochronie przyrody):
i. rezerwaty — do 5 km od analizowanego szlaku linii kolejowej;
ii. parki narodowe i krajobrazowe — do 5 km od analizowanego szlaku linii kolejowej;
iii. obszary chronionego krajobrazu — do 5 km od analizowanego szlaku linii kolejowej;
iv. obszary Natura 2000 (w tym identyfikacja i rozmieszczenie przedmiotdw ochrony tych obszaréw) — do 5 km od
analizowanego szlaku linii kolejowej;
v. pomniki przyrody — do 200 m od analizowanego szlaku linii kolejowej;
vi. uzytki ekologiczne — do 500 m od analizowanego szlaku linii kolejowej;
vii. zespoty przyrodniczo-krajobrazowe — do 500 m od analizowanego szlaku linii kolejowej;
viii. stanowiska dokumentacyjne — do 500 m od analizowanego szlaku linii kolejowe;.
Korytarzy ekologicznych (o randze migdzynarodowej, krajowej i lokalnej) oraz innych szlakéw migracji zwierzat przecinanych
przez linie kolejowg i przebiegajacych w odlegtosci do 10 km od niej, wraz ze wskazaniem gatunkdw zwierzat
wykorzystujacych korytarz oraz charakterystyki tej migracii;
Zabytkéw chronionych na podstawie przepisow o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (objetych zaréwno ochrong
w formie wpisu do rejestru zabytkéw jak i uwzglednionych w ewidencji zabytkow) oraz stanowisk archeologicznych —
w odlegtosci do 200 m od linii;
Stref ochronnych uje¢ wéd — przecinanych przez linie kolejowg i znajdujacych sie w odlegtosci 500 m od niej;
Terendw zalewowych i narazonych na ryzyko powodzi — przecinanych przez linie kolejowa;
Ciekow przecinanych przez linig kolejowa oraz zbiornikéw wodnych w odlegtosci do 500 m od linii;
Istniejacej zabudowy mieszkaniowej i innej podlegajacej ochronie akustycznej oraz terendw, na ktérych taka zabudowa jest
planowana wg miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego;
W celu ustalenia stanu faktycznego Wykonawca przeprowadzi wizje terenowe majace na celu zidentyfikowanie istniejacej
zabudowy chronionej pod wzgledem akustycznym. Wykonawca wskaze, ktore ze zidentyfikowanych obiektow i terenow
znajdujq sie w odlegto$ciach:
i. do 20 m od osi skrajnego toru;
ii. od21mdo 50 m, liczac od osi skrajnego toru;
jii. od 51 m do 300 m, liczac od osi skrajnego toru.
Innych obiektéw (zwlaszcza liniowych), ktérych oddziatywanie w potaczeniu z oddziatywaniem planowanego przedsiewziecia
kolejowego moze prowadzi¢ do kumulacji oddziatywar;
W celu identyfikacji obiektéw, o ktérych mowa powyzej Wykonawca dokona analizy dokumentdw planistycznych, w tym:
i. miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego;
ii. studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego;
iii. stanu faktycznego.
Na podstawie analizy dokumentéw planistycznych Wykonawca wskaze:
i. rodzaj oraz lokalizacje zidentyfikowanych obiektow;
ii. typ oddziatywania (np. emisja hatasu, emisja zanieczyszczen, konflikty przyrodnicze — w tym efekt barierowy,
odprowadzanie wod opadowych).
Mozliwych konfliktéw spotecznych zwigzanych z realizacjg przedsiewzigcia, takich jak: konieczno$¢ zajecia dodatkowych
terendw (wywtaszczenia); ewentualna likwidacja przejazdéw kolejowych; likwidacja iflub przesunigcie przystankdw osobowych;
oddziatywania akustyczne (hatas i drgania), konieczna wycinka drzew itd.;
Mozliwych konfliktéw przyrodniczych — w przypadku kolizji z obszarami wymienionymi w pkt (a) i (b);
Innych uwarunkowan, ktére moga mie¢ wptyw na wybdr wariantu.

Analiza uwarunkowari $rodowiskowych powinna byé uzupetniona informacjami pozyskanymi z nadle$nictw, két towieckich,
organéw ochrony Srodowiska, jednostek naukowo-badawczych oraz danymi pochodzacymi z innych aktualnych opracowan
zawierajacych wszelkie dostepne informacje o Srodowisku.

Uwarunkowania $rodowiskowe Wykonawca opisze z nalezytg staranno$cia, kazdorazowo odnoszac sie do potoZenia danego
elementu, obszaru, obiektu wzgledem linii kolejowe;.
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D2.1.5: KLIMAT AKUSTYCZNY

1. Wykonawca opracuje wstgpng analize oddziatywania akustycznego, ze wskazaniem terendw newralgicznych pod wzgledem
akustycznym, narazonych na przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslonych rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w Srodowisku (tekst jednolity Dz.U. 2014 poz. 112).

2. Glownym zrodtem hatasu na linii nr 47 jest ruch pociggdw pasazerskich (aktualnie eksploatowanych 3 typow ezt: EN95; EN97 oraz
EN100).

3. Na zlecenie Zamawiajacego, zewnetrzny wykonawca (laboratorium pomiarowe) w grudniu 2012 r. przeprowadzit pomiary hatasu
komunikacyjnego w 4 punktach pomiarowych w porze dziennej i nocnej wraz z obliczeniowq analizg akustyczna. Wskazane
4 punkty pomiarowe znajdowaty sie na istniejagcym dwutorowym szlaku linii kolejowej nr 47. Punkty pomiarowe zlokalizowano
w odlegtosci 25 m od osi torowiska, jezeli znajdowaty sie¢ w chronionym akustycznie terenie poréwnano je do dopuszczalnych
pozioméw dzwieku tam obowigzujacych. Ww. wykonawca w celu przedstawienia zasiegu rozprzestrzeniania sie hatasu wykonat
obliczeniowg analize akustyczng za pomocag profesjonalnego oprogramowania.

4. W ramach ww. badania przeprowadzone zostaly catodobowe pomiary poziomu hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajace
sie po torowisku wraz z pomiarami towarzyszacymi (natezenie ruchu, struktura i predkos¢ strumienia pojazdow, warunki
meteorologiczne) oraz wykonano obliczeniowg analize akustyczna.

5. Wykonawca realizowat pomiary akustyczne z zastosowaniem procedury pomiaréw ekspozycyjnych dzwieku w odniesieniu do
pojedynczych zdarzen akustycznych w ograniczonym czasie jednej doby. Na tej podstawie wyznaczono wskazniki dobowe hatasu
oraz dokonano oceny klimatu akustycznego w punktach pomiarowych.

6.  Wyniki badan hatasu (z 2012 r.) w porze dziennej i w porze nocnej w kazdym z punktéw pomiarowych nie wykazaly przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu. Wyniki przeprowadzonych obliczerr wskazaty na duza zbiezno$¢ z pomiarami.
Ponadnormatywne izolinie 65 i 61 dB w porze dziennej oraz 56 dB w porze nocnej nie wykraczaly poza obszar torowiska. Z cafe;
linii kolejowej 47 obszar 65 dB nie przekroczyt ok. 5 m od osi torowiska, ok. 7,5 m od osi torowiska dla poziomu 61 dB oraz ok. 10
m od osi torowiska dla poziomu 56 dB. Wyniki pomiarow jaki i obliczen (z 2012 r.) wskazaty na wyzszy poziom hatasu z pociggow
EN94 w poréwnaniu do EN97 o $rednio 2,9 dB(A). (Zamawiajacy wycofat z eksploatacji wszystkie ezt. EN94 w | potowie 2016 .)

7. Zakres analizy akustycznej obejmowat bedzie w szczegoinosci nastepujace obowigzki i uwarunkowania:

a) Wykonanie klasyfikacji akustycznej terenéw na podstawie zapiséw miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
oraz stanu faktycznego zagospodarowania i uzytkowania terenu, zgodnie z art. 115 ustawy Prawo ochrony $rodowiska oraz
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hafasu w $rodowisku
(tekst jednolity Dz.U. 2014 poz. 112);

b) Wykonanie pomiaréw hatasu zgodnie z metodyka zawartg w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r.
W sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomOw substanciji lub energii w Srodowisku przez zarzgdzajgcego
droga, linig kolejows, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 z 2011 r., poz.824); pomiary hatasu powinny by¢
wykonane przez laboratorium spetniajace wymogi, o ktérych mowa w art. 147a ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27
kwietnia 2001r. (tekst jednolity Dz.U. 2013 poz. 1232 z p6zn. zm.); szczegdlowa lokalizacja punktéw pomiaru hatasu zostanie
uzgodniona z Zamawiajacym po zawarciu umowy; na potrzeby sformutowania oferty Wykonawca zatozy wykonanie pomiaru
hatasu dla wszystkich pojedynczych zdarzen akustycznych w ciggu 24 godzin (nalezy dokonac ciagtej rejestracji hatasu
wprowadzonego do Srodowiska w okresie 24 godzin) w minimum 5 lokalizacjach wzdtuz analizowanego szlaku linii kolejowe;
oraz musi pozwala¢ na wtasciwe wykonanie pomiaréw nie zaktdconych ttem akustycznym; w ramach prowadzonych pomiaréw
nalezy rejestrowa¢ w wewnetrznej pamieci miernika przebieg zmian poziomu dzwieku w czasie, z krokiem probkowania nie
wiekszym niz 1 sekunda oraz rejestrowa¢ prowadzone pomiary w celu umozliwienia odstuchania fragmentow
zarejestrowanego zdarzenia akustycznego, ktorego interpretacja moze budzi¢ zastrzezenia);

c) Wykonanie pomiardw towarzyszacych w kazdym z wyznaczonych punktdw pomiarowych:
i. natezenia ruchu pojazdéw szynowych, oddzielnie dla kazdego toru (w przypadku odcinka Podkowa Le$na Gtéwna -
Podkowa Lesna Zachodnia) wraz z rozréznieniem na poszczegdlne kierunki ruchu pojazdéw szynowych;
ii. predkosci wszystkich przejezdzajacych pojazdéw transportu szynowego;
iii. warunkéw atmosferycznych (sita i kierunek wiatru, temperatura, wilgotno$c¢, cisnienie).
d) Wykonawca ma obowigzek kazdorazowo powiadomi¢ Zamawiajacego o terminie planowanego wykonania pomiaru lub
zmianie tego terminu z wyprzedzeniem co najmniej trzech dni roboczych w formie pisemnej i drogg elektroniczna;
e) Pomiary hatasu muszg zawiera¢ nastepujace czesci szczegdtowe:
i. protokdt pomiarowy (w wersji papierowej i elektronicznej);
ii. sprawozdanie z pomiaréw (w wersji papierowej i elektronicznej);
iii. zarejestrowane w pamieci przyrzadu pomiarowego wyniki pomiaréw, dla kazdego punktu pomiarowego w postaci
zrodtoweyj;
iv. zapis audio w postaci Zrodtowe;j;
v. zarejestrowane warunki atmosferyczne;
vi. wazny certyfikat potwierdzajacy uzyskanie akredytacji w zakresie pomiaréw hatasu pochodzacego od linii kolejowych
wykonywanych zgodnie z zatacznikiem 3 do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
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wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub energii w Srodowisku przez zarzadzajgcego
droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. nr 140, poz. 824 ze zmianami);

vii. wszystkie dane i wyniki pomiarowe gromadzone w trakcie wykonywania pomiaréw i przetworzone w trakcie
opracowywania sprawozdania z pomiarow.

f) Dane ewidencjonowane w protokole i sprawozdaniu z pomiaréw powinny zawiera¢é wszystkie wymienione w punkcie
| zatacznika 3 do rozporzadzania Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiarow pozioméw substancji lub energii w $rodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, liniq tramwajowa,
lotniskiem lub portem (Dz. U. nr 140, poz. 824 ze zmianami);

g) Oszacowanie zasiegéw dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku wyrazonych wskaznikami LAeqD i LAegN dla stanu
obecnego, przy wykorzystaniu wynikow otrzymanych pomiaréw;

h) Oszacowanie zasiegdw dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku wyrazonych wskaznikami LAeqD i LAegN dla
kazdego z planowanych wariantéw przedsiewziecia, przyjmujac potrzebne dane do okre$lenia zasiegu oddziatywania, ;.
predko$¢ ruchu pojazdéw, prognoze i strukture ruchu;

i) OkreSlenie zasiegdw hatasu od linii kolejowej z zachowaniem wartosci dopuszczalnych dla danego typu terenéw
podlegajacych ochronie akustycznej zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdw hafasu w Srodowisku (tekst jednolity Dz.U. 2014 poz. 112);

i) Wykre$lenie dla w/w oszacowanych zasiegéw mapy prezentujacej hatas emitowany od zrédta dzwieku, osobno dla
stosowanych wskaznikéw oceny LAeqD i LAegN majacych zastosowanie do ustalania i kontroli warunkdw korzystania ze
$rodowiska,

w odniesieniu do jednej doby;

k) Na podstawie wykonanego rozpoznania oraz oszacowanych zasiegéw dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku
oszacowanie liczby budynkéw narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne, z zachowaniem podziatu na
odlegtos¢ od zrodta dzwieku, tj. odlegtosci do 20 m, od 20 m do 50 m oraz w odlegtosci od 50 m do 300 m od osi skrajnego
toru.

D2.1.6: KONFLIKTY SPOLECZNE i KONSULTACJE SPOLECZNE

1. Dla kazdego wariantu Wykonawca opisze potencjalne konflikty spoteczne zwigzane z realizacjg przedsiewziecia, uwzgledniajac
m.in. nastepujace uwarunkowania:
a) Wazrost ruchu na rozbudowywanym szlaku linii kolejowej;

) Konieczno$¢ zajecia dodatkowych terendw (ewentualne wywtaszczenia);

) Konieczno$¢ wycinki drzew i innych ingerencji w srodowisko przyrodnicze;

) Likwidacje przejazdow kolejowych(ewentualng) oraz ewentualng budowe nowych przejazddw lub przej$¢ dla pieszych;

) Likwidacje przystankéw osobowych(ewentualng) i/lub przesunigcie;

f)  Oddziatywania akustyczne.

2. Wykonawca wskaze konkretne lokalizacje, w ktérych istnieje mozliwo$¢ wystapienia konfliktow spotecznych oraz przeprowadzi
konsultacje spoteczne).

3. Wykonawca zobowigzany bedzie do przeprowadzenia konsultacji spotecznych z mieszkancami poszczegoinych miejscowosci
lezacych wzdtuz projektowanego do modernizacii szlaku j linii kolejowej 47 (od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego).

4. Wykonawca przygotuje niezbedne materiaty informacyjne, ktére umozliwia przekazanie spotecznosciom lokalnym informacii
0 przedsiewzigciu inwestycyjnym, zaréwno w skali mikro, jak i w skali lokalnej (gtownie) oraz niezbedne formularze/ankiety do
Zbierania opinii i uwag.

5. Konsultacje spoteczne powinny zosta¢ przeprowadzone w formie: a) badania ankietowego (ankiety drukowane i kolportowane
m.in. na stacjach i przystankach analizowanego szlaku linii kolejowej, na stronie internetowej Wykonawcy i Zamawiajacego), b)
sondazy internetowych z wykorzystaniem strony internetowej Wykonawcy, c) otwartych spotkah konsultacyjnych z mieszkahcami
miejscowosci lezacych wzdtuz projektowanego do modernizacji szlaku j linii kolejowej 47.

6. Zamawiajacy wymaga, aby spotkania konsultacyjne zostaly przeprowadzone na terenie kazdej gminy, przez ktdrej obszar
przebiega projektowany do modernizacii szlak j linii kolejowej 47.

7. Konsultacje spoteczne powinny trwa¢ minimum 21 dni, w tym sondaze internetowe nie krdcej niz 14 dni.

8.  Wykonawca we wtasnym zakresie przeprowadzi konsultacje spoteczne i pokryje wszelkie wydatki z tym zwigzane.

9. Z przeprowadzonego w kazdej gminie spotkania konsultacyjnego Wykonawca sporzadzi szczegbtowe sprawozdanie,

a z przeprowadzonych konsultacji spotecznych Raport z konsultacji, ktorych ostateczng tres¢ uzgodni z Zamawiajacym.
10. Zamawiajgcy deklaruje wsparcie logistyczne w przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.

11.  Zamawiajacy podkresla, ze istotnym elementem/wymogiem postepowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach bedzie przeprowadzenie przez Wykonawce konsultacji spotecznych
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12.  Wykonawca zobowigzany bedzie zatgczy¢ Raport z przeprowadzonych konsultacji spotecznych do wniosku o wydanie decyzji
0 Srodowiskowych uwarunkowaniach.

D2.1.7: ANALIZA POROWNAWCZA ZE WSKAZANIEM WARIANTOW AKCEPTOWALNYCH DLA SRODOWISKA

1. Na potrzeby wskazania wariantéw akceptowalnych z punktu widzenia ochrony $rodowiska Wykonawca przeprowadzi analize
poréwnawczg, rozpatrywanych wariantow.

2. W oparciu o0 zgromadzone dane i informacje Wykonawca wskaze najbardziej istotne i reprezentatywne kryteria oceny wariantéw
i przypisze im wagi. Kryteria oraz przypisane im wagi, wraz z ich uzasadnieniem, bedg podlegaty uzgodnieniu z Zamawiajacym.
3. Kryteria stuzace do oceny wariantdw powinny dotyczy¢ m.in. nastepujacych elementéw:
a) Klimat akustyczny (przykfadowe kryteria: liczba budynkéw mieszkalnych, szkét, szpitali, doméw opieki, doméw dziecka
narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne);
b) Konflikty przyrodnicze (kryteria: kolizje z obszarami chronionymi);
c) Konflikty spoteczne (kryterium: liczba i charakter konfliktéw spotecznych);
d) Klimati podatno$¢ na zmiany klimatu.
4, Przy ocenie wariantéw nalezy uwzgledni¢ m.in. nastepujace parametry i uwarunkowania dla kazdego z wariantéw:
a) Predkosc;
b) Prognoze natezenia ruchu w roku oddania inwestycji do uzytku oraz w perspektywie 1 roku;
c) Zajetos¢ terenu.

D2.1.8: 0SZACOWANIE WSTEPNYCH KOSZTOW OCHRONY SRODOWISKA

1. W oparciu o wyniki przeprowadzonych analiz Wykonawca zaproponuje rodzaj, lokalizacje oraz parametry techniczne obiektéw
i urzadzen minimalizujagcych negatywne oddziatywanie na $rodowisko (np. przej$¢ dla zwierzat - o ile dotycza) wraz
z ewentualnymi kosztami nabycia nieruchomosci oddzielnie dla kazdego z analizowanych wariantdw oraz oszacuje wstepne
koszty urzadzen ochrony $rodowiska (w tym dziatar dodatkowych zwigzanych z adaptacjg do zmian klimatu).

Metodyke wyceny oraz przyjete zatozenia, Wykonawca jest zobowigzany na biezaco uzgadnia¢ z Zamawiajacym.
Koszty te zostang uwzglednione w zestawieniu kosztéw opracowanym zgodnie z Rozdziatem VII1.D1.17.3.

D2.1.9: ZALECENIA SRODOWISKOWE DLA DALSZYCH ETAPOW PRZYGOTOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

1. Analize $rodowiskowg Wykonawca zakoriczy, dokonujac podsumowania przedstawionych informacji oraz prezentujac wnioski
i zalecenia dla nastepnych etapéw przygotowania przedsiewzigcia. Wykonawca wykorzysta zgromadzone dane i informacje
zawarte w BSW (2008 r.).

2. Wykonawca powinien w szczegdlnosci (osobno dla kazdego z wariantéw) wskaza¢ elementy i obszary wrazliwe wymagajace
analizy na kolejnych etapach przygotowania przedsiewzigecia, wraz z uzasadnieniem.

D2.1.10: SPOSOB PREZENTACJI INFORMACJI
Sposob prezentacji informacji w analizie powinien by¢ zwiezty i spéjny.
2. Nalezy unika¢ przytaczania informacji nieistotnych z punktu widzenia celu, dla jakiego analiza jest sporzadzana.
3. Poruszona w analizie problematyka zostanie przedstawiona w formie opisowej, tabelarycznej, jak réwniez graficznej, przy czym

zatgczone mapy bedq sporzadzone tak, aby w sposéb czytelny i zrozumialy ilustrowaty zakres planowanego przedsiewzigcia oraz
wystepowanie terenow wrazliwych na oddziatywania.

D2.1.11: WYMAGANIA DOTYCZACE FORMY TABELARYCZNEJ

1. Cze$¢ tabelaryczna powinna ilustrowac potozenie kazdego z wariantéw wzgledem obiektéw wrazliwych, cennych i narazonych na
oddziatywanie, zachowujgc porzadek rosngcego kilometrazu.

D2.1.12: WYMAGANIA DOTYCZACE FORMY GRAFICZNEJ

1. Analiza $rodowiskowa powinna zawiera¢ (dla kazdego z wariantéw oddzielnie) cze$¢ graficzna, na ktdra beda sie sktadaty co
najmniej:
a) Mapy obrazujace lokalizacje przedsiewziecia na tle obszardéw chronionych w rozumieniu ustawy o ochronie przyrody, korytarzy
ekologicznych oraz stref ochronnych uje¢ wody i terendw zalewowych oraz narazonych na ryzyko powodzi:
i. sposdb prezentacji zagadnien oraz skala map powinny zapewni¢ czytelno$¢ oraz szerszy kontekst realizacji
przedsiewzigcia, w tym jego powigzanie z istniejacq siecig kolejowa;
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ii. na mapach powinny by¢ zaznaczone m.in. migjscowosci (wraz z ich nazwami), zbiorniki i cieki wodne (wraz z ich
nazwami) oraz inne linie kolejowe (wraz z ich numerami), a takze inne obiekty, ktérych oddziatywania moga sie
kumulowaé.

b) Ortofotomapy w skali 1:5000 uwidaczniajace zabudowe mieszkalng oraz obiekty podlegajgce ochronie akustycznej na tle linii
kolejowej, wraz z oznaczeniem rodzaju terenu / planowanej zabudowy, ze wskazaniem nazw miejscowosci i ulic.
c) Ortofotomapy w skali 1:1000 obrazujace lokalizacje przedsigwzigcia na tle obiektéw zabytkowych:

i. obiekty zabytkowe nalezy oznaczy¢ na ortofotomapie z podziatem na ujete w rejestrze zabytkéw i wpisane do
ewidenciji zabytkdw oraz stanowiska archeologiczne;

ii. na mapach nalezy uwidoczni¢ nazwy miejscowosci i ulic.

Mapy powinny spetnia¢ wymagania przedstawione w Rozdziale IX.D i IX.E. OPZ
3. Dane powinny by¢ prezentowane w sposéb czytelny i przejrzysty.

4. Przyjeta kolorystyka oraz liczba elementdw prezentowana na danej mapie powinna zapewnia¢ czytelno$¢ mapy i mozliwo$é
szybkiego zlokalizowania konkretnego zagadnienia.

5. Linia kolejowa powinna by¢ wyraznie zaznaczona, opisana (numerem linii) oraz posiada¢ podziatke prezentujaca kilometraz lini.
Na mapach nalezy oznaczy¢ kierunek geograficzny oraz umiesci¢ stosowng legende.

Zagadnienia powinny by¢ prezentowane na tle wszystkich analizowanych wariantéw, z uwzglednieniem korekt tukow torow,
dobudowy drugiego toru, lokalizacji rozjazddw itp.

8.  Wszystkie mapy powinny by¢ dostarczone réwniez w formacie *.shp, zgodnie z Panstwowym Uktadem Wspotrzednych
Geodezyjnych 1992, a mapy topograficzne /ortofotomapa — rowniez w formacie * iff.

9.  Czes¢ opisowa powinna by¢ uzupetniona o rysunki, schematy, fotografie itp.

10. Kazda fotografia powinna byé¢ podpisana oraz opatrzona identyfikacjq fotografowanego obiektu za pomoca GPS oraz za pomocg
numeru i kilometrazu linii kolejowej, przy ktérej obiekt sie znajduje.

11. Wykonawca na 14 dni przed uptywem terminu na przekazanie analizy $rodowiskowej, przediozy Zamawiajacemu jeden
egzemplarz kompletu dokumentacji w edytowalnej wersji elektronicznej.

12.  Zamawiajacy w terminie 7 dni od dnia przekazania przez Wykonawce kompletu dokumentaciji dokona jej weryfikacji i przekaze
Wykonawcy swoje uwagi.

13.  Po otrzymaniu uwag Zamawiajacego, Wykonawca uwzgledni je w terminie 7 dni od dnia otrzymania uwag oraz przekaze
poprawiong dokumentacje Zamawiajacemul.

14. W przypadku, gdy Wykonawca posiada zdanie odrebne w sprawie zgtoszonych uwag przez Zamawiajgcego, w terminie 3 dni od
ich otrzymania ma prawo zgtosi¢ ten fakt Zamawiajacemu wraz ze szczegdtowym uzasadnieniem.

15. W celu ustalenia finalnej wersji opracowania, Zamawiajacy ma prawo zorganizowa¢ spotkanie z Wykonawca,

16. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo, ze w sytuacji niewyjanienia spornych kwestii miedzy Zamawiajacym a Wykonawca,
ostateczng decyzje podejmuje Zamawiajacy, a Wykonawca ma obowigzek uwzgledni¢ to stanowisko.

D2.2: PODSUMOWANIE ANALIZ | PRESELEKCJI WARIANTOW
D2.2.1: PODSUMOWANIE | STRESZCZENIE WCZESNIEJ PRZEPROWADZONYCH ANALIZ

1. Wykonawca przedstawi podsumowanie i streszczenie, w jezyku niespecjalistycznym, przeprowadzonych i zrealizowanych
w poprzednich etapach prac analiz, tj. analiz technicznych, marketingowych i ruchowych oraz $rodowiskowych, w celu nadaniach
wigkszej spojnosci i przejrzystosci Studium Wykonalnosci, co powinno utatwi¢ zapoznanie sig z tymi zagadnieniami instytucjom
uczestniczacym w przyznaniu dofinansowania projektu, w ramach PO 1iS 2014-2020 lub RPO WM 2014-2020.

Ponadto, takie syntetyczne podsumowanie umozliwi wtasciwy dobér kryteriéw w analizie wielokryterialnej.

3. Wykonawca powinien przedstawi¢ wszelkie informacje, ktore sg niezbedne dla jasnego przedstawienia zakresu i uwarunkowan
technicznych projektu (w tym geologiczno-inzynierskich) oraz uwarunkowan Srodowiskowych.

D2.2.2: ANALIZA WIELOKRYTERIALNA

1. Wynikiem analizy wielokryterialnej bedzie rekomendacja Wykonawcy dotyczaca wyboru dwéch najkorzystniejszych wariantéw,
ktore podlegac bedg dalszej analizie i ocenie na etapie analizy kosztow i korzysci.

2. Przed wykonaniem analizy wielokryterialnej Wykonawca opracuje i uzgodni z Zamawiajacym (w ramach kontaktéw roboczych)
kryteria oceny do zastosowania w analizie wielokryterialnej i ich wagi.

D2.3: RAPORT CZASTKOWY, PODSUMOWUJACY TOM 2B
1. Raport podsumowujacy - Tom 2B - obejmowaé bedzie przedstawienie opisu i wynikdw przeprowadzonych prac, w tym m.in.:
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a) charakterystyke poszczegdlnych wariantéw przedsiewziecia;

b) analize uwarunkowan S$rodowiskowych (identyfikacie i opis zidentyfikowanych elementéw $rodowiska) dla kazdego
z analizowanych wariantow;

c) analize porbwnawczg - ocena i porownanie wptywu kazdego z wariantéw na poszczegdlne elementy Srodowiska;

d) opis wraz z uzasadnieniem, wariantéw akceptowalnych oraz najkorzystniejszego, z punktu widzenia ochrony $rodowiska;

e) opis potrzebnych urzadzen ochrony $rodowiska wraz z oszacowaniem kosztéw ochrony $rodowiska (w tym opis metodyki
wyceny i przyjetych zatozen);

f) opis zalecen srodowiskowych dla dalszych etapdw przygotowania przedsiewziecia.

D3. ETAP Il C: ANALIZA KOSZTOW | KORZYSCI - AKK

D3.1:

1.

10.

1.

D3.2:

N

UWARUNKOWANIA OGOLNE

W ramach niniejszego Tomu Wykonawca przedstawi:

a) Analize ekonomiczng;

b) Analize finansowa (w tym analize trwatosci finansowej) dla wybranego wariantu;
c) Analize wrazliwosci i ryzyka;

d) Model ekonomiczny - finansowy w arkuszu kalkulacyjnym;

e) Raport podsumowujacy Tom 2C.

Wykonawca jest zobowigzany przygotowaC analize kosztdw i korzysci (AKK) oraz ocene finansowg dla kazdego wariantu
inwestycyjnego rozpatrywanego w Etapie Il zgodnie z przyjeta metodyka (w tym m.in. formularzami, przepisami, standardami oraz
wytycznymi) obowigzujacg w dniu wykonania Etapu Il wraz z Podsumowaniem Etapu Il (okre$lonym zgodnie z Rozdziatem X.A
OPZ - Harmonogram realizacji).

Z uwagi na powyzsze Wykonawca powinien na biezaco $ledzi¢ zmiany w obowigzujacych przepisach prawnych oraz wytycznych.
Jezeli odpowiednie przepisy prawa lub wytyczne ulegng zmianie w trakcie przygotowywania materiatéw, Wykonawca musi
uwzgledni¢ te zmiany i dostosowa¢ materiaty do aktualnie obowigzujacych, bez dodatkowego wynagrodzenia.

Wykonawca jest zobowigzany zastosowa¢ metodyke przygotowywania AKK uzgodniong i zatwierdzong przez Zamawiajacego.

Wykonawca na etapie przygotowania i sktadania oferty powinien zatozy¢, ze analiza kosztéw i korzysci obejmuje zakres prac
zgodny z aktualng dla sektora kolejowego Niebieska Ksiega opracowang przez Inicjatywe Jaspers.

Wykonawca przeprowadzi analize ryzyka umozliwiajacq identyfikacje najwazniejszych zagrozen technicznych, ekonomicznych,
prawnych, proceduralnych i innych uznanych przez Wykonawce za istotne dla fazy realizacji inwestycji.

Na podstawie przeanalizowanego ryzyka Wykonawca okresli skale koniecznej rezerwy na wydatki nieprzewidziane.

Analizy wymienione w ust. 1 pkt (a), (b), (c), (d) i (e) nalezy przygotowa¢ zgodnie dokumentami wymienionymi w Rozdziale IV.D
OPZ.

W ramach analizy trwatosci finansowej projektu Wykonawca opracuje plan finansowania zawierajacy catkowitg przewidywang
kwote Srodkéw finansowych i przewidywane wsparcie z instrumentdw zewnetrznych, tj. funduszy i wszystkich pozostatych zrodet
finansowania, wraz ze wskaznikami fizycznymi, ekonomicznymi i finansowymi stosowanymi w celu monitorowania postepéw,
z uwzglednieniem stwierdzonych rodzajow ryzyka.

Opracowana analiza kosztow i korzy$ci powinna uwzgledniaé fakt, ze WKD sp. z 0.0. jako zarzadca infrastruktury i przewoznik jest
podmiotem podlegajacych przepisom Rozporzadzenia WE 1370/2007 (zgodnie z przepisami tego Rozporzadzenia jest tzw.
,podmiotem wewnetrznym”) oraz przepisom ustawy o publicznym o transporcie zbiorowym (na podstawie zawartej umowy PSC
ma prawo do rekompensaty). WKD sp. z 0.0. jest w 100% wiasnoScig jst. (samorzad wojewddztwa mazowieckiego oraz
samorzady lokalne).

Wykonawca przygotowujac AKK, uwzgledni tez Wytyczne MIiR (z 2014 r.) w zakresie dofinansowania z programéw operacyjnych
podmiotéw realizujgcych obowigzek Swiadczenia ustug publicznych w transporcie zbiorowym.

ANALIZA EKONOMICZNA

Analiza efektywno$ci ekonomicznej w pierwszej kolejnosci stuzy do uzasadnienia ekonomicznego projektu i uzasadnienia dla
dofinansowania ze $rodkédw publicznych, w tym w szczegdinosci $rodkéw UE. Analiza ekonomiczna powinna tez stanowi¢
narzedzie wyboru wariantu inwestycyjnego, co ma miejsce, jezeli taka analiza zostanie opracowana dla wiecej niz jednego
wariantu (np. dwéch lub trzech wariantéw).

Analize ekonomiczng nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi standardami i wytycznymi miedzynarodowymi, krajowymi
i regionalnymi dla projektdw finansowanych z funduszy Europejskich, w szczegélnosci: Podrecznikiem - Niebieska Ksiega dla
projektoéw kolejowych — Niebieska Ksiega. Nowe wydanie 2014-2020. Sektor kolejowy. Infrastruktura kolejowa (Wrzesier 2015).
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3. Celem analizy ekonomicznej jest przeanalizowanie wptywu przedsiewziecia z punktu widzenia spotecznosci bedacej
beneficjentem tej inwestycji. Istotne jest okreSlenie efektywnosci inwestycji z uwzglednieniem aspektu spotecznego i
ekologicznego.

4. Wykonawca powinien w tym rozdziale opisaé przyjete zatozenia i metodyke analizy, w tym metodyke kwantyfikacji
poszczegolnych pozycji analizy z podaniem zrédet tej metodyki (zwtaszcza doktadny opis ewentualnej metodyki autorskie;).

5. Dla kazdego wariantu nalezy dokona¢ analizy ptynacych z niej kosztoéw i korzySci wewnetrznych i zewnetrznych generowanych
przez inwestycje, m. in. koszty czasu podrdzy, eksploatacji pojazdéw, wypadkoéw i ofiar, zanieczyszczenia $Srodowiska, hatasu itp.

6. Zgodnie z wymaganiami KE, Wykonawca powinien uwzgledni¢ ryzyka zwigzane ze zmianami klimatu oraz wptywem
ekstremalnych zjawisk pogodowych na przedmiot projektu.

7. Wykonawca dokona korekty przeptywdw pienieznych ustalonych w ramach analizy finansowej o efekty fiskalne, rachunku kosztéw
korzysci ekonomicznych, czyli identyfikacji i prognozowania skutkéw poszczegélnych wariantéw, a takze okresli ekonomiczne
wskazniki efektywnosci projektu: ENPV(ekonomiczna biezaca warto$¢ projektu), ERR (ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu)
oraz B/C (wskaznik korzy$ci-koszty).

8.  Przeprowadzona analiza efektywno$ci ekonomicznej powinna zawiera¢ konkretne konkluzje z ktérych wynikajg okre$lone
rekomendacje dla realizacji projektu. Wykonawca powinien kierowa¢ sie zasadg, ze najbardziej szczeg6towy opis i wyjasnienia
powinny dotyczy¢ tych korzySci ekonomicznych, ktére majg najwyzszy udziat w catkowitych zdyskontowanych korzysciach
projektu.

9. Wykonawca powinien tez uwzgledni¢ (opisowo) efekty spoteczno-ekonomiczne ktore nie podlegaly kwantyfikacji. W tym przypadku
nalezy przedstawi¢ liste efektow spoteczno-ekonomicznych ze wskazaniem zwigzkéw przyczynowo - skutkowych miedzy
projektem a efektem, wskaza¢ przyczyne dla ktérej dany efekt nie podlegat kwantyfikacji (np. brak metodyki) oraz przedstawi¢
mozliwe posrednie efekty spoteczno-ekonomiczne, w tym tzw. efekty rozproszone w gospodarce.

D3.3: ANALIZA FINANSOWA

1. Analize finansowa nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi standardami i wytycznymi migdzynarodowymi, krajowymi
i regionalnymi dla projektéw finansowanych z funduszy Europejskich, w szczegolnosci: Podrecznikiem - Niebieska Ksiega dla
projektow kolejowych — Niebieska Ksiega. Nowe wydanie 2014-2020. Sektor kolejowy. Infrastruktura kolejowa (Wrzesien 2015);

2. Celem analizy finansowej jest: ocena rentownosci finansowej inwestycji (catkowitych naktadéw) oraz wktadu krajowego, okreslenie
wysokosci wkiadu finansowego (dotacji) z funduszy UE, weryfikacja trwatosci finansowej projektu na etapie budowy (realizacja
projektu) oraz na etapie operacyjnym (utrzymanie i eksploatacja projektu w horyzoncie czasowym analizy). Analiza finansowa
moze by¢ wykonana wytgcznie dla wybranego wariantu inwestycyjnego.

3. Wykonawca powinien w tym rozdziale przedstawi¢ przyjete zatoZzenia i metodyke analizy (zatozenia ogdine i metodyka analizy
powinny potwierdza¢ zgodno$¢ analizy z zasadami wymaganymi przez KE); prezentacje zatozeh do pozycji finansowych
w analizie ze wskazaniem réznic miedzy wariantem bezinwestycyjnym (WO0) i wybranym wariantem inwestycyjnym (WI);
prezentacje analizy wynikdw dochodowosci projektu, tj. wyliczenie luki w finansowaniu; analizy efektywnosci finansoweyj;
podsumowanie analizy trwatosci finansowe;.

4. Ponadto, powinna by¢ przedstawiona kalkulacja potwierdzajaca, ze WKD (operator/beneficient) nie uzyskuje nadmiernej
rekompensaty dla projektu, ktdrego eksploatacja podlega umowie PSC oraz informacje o strategii cenowej (ceny biletéw) WKD
(beneficjenta) wymagane w formularzu WoD.

5. Wyniki przeprowadzonych analiz czastkowych powinny by¢ zinterpretowane wraz z ewentualnymi dodatkowymi wyjasnieniami (w
szczegoInosci jesli dotycza specyficznych przestanek, przyjetych zatozen eksperckich, itp.).

Postulowana struktura analizy finansowej powinna zawierat w szczegdlnoSci: okreslenie zatozer dla prowadzonej analizy
finansowej; okreslenie przeptywéw finansowych projektu w catym okresie analizy projektu (kalkulacja wptywéw finansowych,
kalkulacja wyptywdw finansowych); okreslenie wysokosci wkiadu finansowego z funduszy UE; obliczenie wskaznikow finansowych
(warto$¢ biezaca netto, rentowno$c¢); weryfikacja trwato$ci finansowej projektu i stabilnosci finansowej Beneficjenta.

o

D3.4: ANALIZA WRAZLIWOSCI

1. Analiza wrazliwosci to badanie wptywu zmian kluczowych zatozen AKK (np. naktadéw inwestycyjnych, przychodéw) na wartos¢
wskaznikéw NPV i IRR. Wtasciwie wykonana, réwniez pod wzgledem techniki w arkuszu kalkulacyjnym, nie tylko pokazuje wyniki
AKK przy zmienionych zatoZeniach, ale réwniez pozwala szybko sporzadzi¢ dodatkowe symulacje, gdy pojawiajg sie watpliwosci
co do niektorych przyjetych zatozen.

2. Analiza wrazliwosci stuzy identyfikacji tzw. zmiennych krytycznych, t. tych zmiennych, ktérych zmiany, pozytywne lub negatywne,
majg najwiekszy wptyw na wskazniki efektywnosci projektu.

3. Proponowane podejcie do analizy wrazliwo$ci: analize przeprowadza sie poprzez zmiane pojedynczego parametru (zmienna
badana), przy pozostatych parametrach niezmienionych, i okresla sie wplyw tej zmiany na standardowe wskazniki IRR i NPV
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(odpowiednio dla analizy ekonomicznej i finansowej), zmienne krytyczne to te badane zmienne, ktorych zmiana wartosci o 1%
powoduje zmiane wartosci NPV o wiecej, niz 1%, wartosci progowe zmiennych okresla sie jako procentowg zmiane badanej
zmiennej, ktéra powoduje, ze NPV rédwne jest zero. Gdy dla badanej zmiennej, warto$¢ progowa jest stosunkowo bliska warto$ci
bazowej tej zmiennej (odchylenie o mniej niz +/-25%), ryzyko dla efektywnosci projektu mozna uzna¢ za wysokie i wiasciwe $rodki
zaradcze powinny zosta¢ uwzglednione w ramach projektu (na etapie przygotowania, wdrazania lub eksploatacii projektu).

4.  Ponadto, analiza wrazliwo$ci powinna zosta¢ uzupetniona przez analize scenariuszy (ij. jednoczesng zmiang, o zdefiniowang
wielko$¢, wiecej niz jednej zmiennej (por. NK-2015). Autorzy NK-2015, na podstawie najlepszych praktyk i doswiadczen
eksperckich, zaproponowali zmienne, ktére majg najwiekszy wptyw na wskazniki efektywnosci ekonomicznej i finansowej (ENPV,
ERR, FNPV, FRR) dla projektu transportowego infrastruktury kolejowej (por. NK-2015, s. 49).

5. WartoSci progowel/brzegowe nalezy oszacowa¢ dla zidentyfikowanych zmiennych krytycznych oraz co najmniej dla: (a) poziom
ruchu pasazerskiego (pasazero-km lub liczba pasazerdw), (b) poziom pracy eksploatacyjnej (w poc-km), (c) naktady inwestycyjne,
(d) koszty operacyjne i utrzymania.

6. W ramach analizy wrazliwosci Wykonawca sprawdzi, ktére kluczowe zatozenia AKK sg krytyczne dla analizy. Za zmienng
krytyczng uwaza si¢ te zmienng kluczowa, ktérej zmiana o 1% wywotuje zmiang NPV o co najmniej 1%; wykona symulacje
wskaznikow efektywnosci dla scenariuszy zmian, ktdre wydajq sie prawdopodobne dla przedsiewzigcia inwestycyjnego,
w planowanym do realizacji projekcie. Ponadto wykona symulacje wskaznikéw dla scenariusza najbardziej pesymistycznego oraz
obliczy warto$ci progowe kluczowych zatozen, w tym przede wszystkim zmiennych krytycznych.

7. Kluczowe zatozenia analizy nalezy poddaé tzw. analizie scenariuszowej. W tym celu nalezy okresli¢ typowe odchylenia zmiennych
kluczowych od zatozonego poziomu bazowego, charakterystyczne dla planowanego do realizacji projektu. Nastepnie nalezy
wykona¢ symulacje wynikow AKK dla tych odchylen. Wskaznikiem testowanym jest NPV. Petnemu testowi nalezy poddac:
FNPV/c, FNPV/k i ENPV. Kazdorazowo nalezy modyfikowa¢ w ramach scenariusza tylko jedng zmienng kluczowa. Wykonawca
powinien zbada¢ tez scenariusz pesymistyczny, zmieniajac tym razem wartosci kilku zatozen jednoczesnie. Chodzi o pokazanie
najgorszych mozliwych wynikow AKK w sytuacji, gdyby urzeczywistnity sie¢ negatywne scenariusze wybranych lub wszystkich
zmiennych jednoczesnie.

8.  Obowiazkiem Wykonawcy jest wykona¢ analize wrazliwosci w tym samym arkuszu kalkulacyjnym co pozostate obliczenia AKK
(por. pkt 6 ponizej). Wyliczenia powinny by¢ powigzane aktywnymi formutami z caloscig AKK. Zalecamy wykonanie analizy
wrazliwosci w osobnej zaktadce, ktdra z jednej strony bedzie zrédtem zatozen do badanej wrazliwo$ci, a z drugiej — gromadzi
wyniki tej analizy. Chodzi o stworzenie takiego mechanizmu, ktéry w sposob jak najbardziej elastyczny pozwoli na podstawianie
zmian badanych zmiennych kluczowych na etapie weryfikacji projektu i pokaze ich wptyw na wyniki AKK. Np. zaktadamy, ze
badamy wptyw wzrostu naktadow inwestycyjnych o 15 proc. na wyniki AKK. Konstrukcja modelu powinna pozwoli¢ na to, aby po
wpisaniu do odpowiednio opisanej komdérki wartosci +15 proc., dokonato sie automatyczne przeliczenie i w tej samej zaktadce
pojawity sie nowe wyniki analizy. Wskazniki wrazliwo$ci powinny byC zawsze zaciggniete z wyrdznionych komorek, a przeliczenie
powinno by¢ aktywne (automatyczne lub z wykorzystaniem mechanizmu jasno opisanego w arkuszu).

9.  Niedopuszczalne jest przygotowanie analizy wrazliwosci w odrebnym pliku niz podstawowa wersja modelu. Niewskazane jest
powielanie w zakladce ,Analiza wrazliwosci” wszystkich kalkulacji, poniewaz moze to utrudni¢ dalszg modyfikacje i weryfikacje
modelu (konieczno$¢ wprowadzania poprawek w wielu miejscach, mozliwos¢ popetnienia btedu).

D3.5: ANALIZA RYZYKA

1. Wykonawca wykona analize ryzyka metodg jakoSciowg (chyba, ze bedzie dysponowat danymi potrzebnymi do przeprowadzenia
iloSciowej analizy ryzyka), w takim wypadku przeprowadzi analize ryzyka jako$ciowa i ilo$ciowa.

2. Zakres analizy ryzyka powinien obejmowaé nastepujace etapy: identyfikacja czynnikdw ryzyka, analiza jakoSciowa ryzyka,
dziatania zaradcze i ich umiejscowienia, monitorowanie, analiza iloSciowa ryzyka (opcjonalnie). Wykonawca przy identyfikacji
czynnikdw ryzyka powinien uwzgledni¢ listg czynnikow ryzyka, ktére obowigzkowo nalezy przeanalizowa¢ w projektach z sektora
transportu (zgodnie z Zatacznikiem do Rozporzadzenia 207/2015). Katalog czynnikéw ryzyka w rozporzadzeniu obejmuje
najbardziej charakterystyczne ryzyka i nie jest katalogiem zamknietym. Liste te nalezy uzupetni¢ o czynniki ryzyka specyficzne dla
planowanego do realizacji projektu i rodzaju dziatalnosci prowadzonej przez WKD, rekomendujemy tez uwzglednienie wskazéwek
zawartych

w NK-2015. Poziom ryzyka jest kombinacjq prawdopodobiefstwa i sity oddziatywania. Im wyzszy poziom ryzyka, tym
intensywniejsze dziatania zaradcze sq potrzebne w celu obnizenia poziomu ryzyka.

Zamawiajacy wstepnie zidentyfikowat nastepujgce czynniki ryzyka odnoszace sie do wiadciwosci Zamawiajgcego: (a)
ekonomiczno-finansowe i rynkowe (wzrost kosztéw inwestycji; spadek przychodéw z dziatalnoSci operacyjnej Zamawiajacego;
zmiana warunkéw makroekonomicznych; (b) techniczno-operacyjne i zwigzane z infrastrukturg (czas realizacji projektu -
przekraczanie termindw procedur przetargowych iflub przekraczanie terminéw umownych przez wykonawcow; spadek
zainteresowania ofertg WKD w zwigzku z powstawaniem alternatywnych drég komunikacyjnych; niewystarczajgca jakosé/usterki
techniczne eksploatowanego taboru; zmiany dotyczace wspoétfinansowania WKD przez jst oraz w zmiany ofercie ,Wspélny bilet

e
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ZTM”), (c) prawno-ekonomiczne (zmiana strategii; ograniczone/niewystarczajace zasoby wykonawcow ustug/dostaw/robét
budowlanych; upadios¢ lub likwidacja wykonawcéw ustug/dostaw/robét budowlanych; brak zapewnienia finansowania krajowego).

4. Czynnikom ryzyka zidentyfikowanym dla projektu nalezy przyznaC punkty w skali 1-5, okreslajac ,prawdopodobienstwo
wystapienia ryzyka” i ,wptyw ryzyka na projekt” (im silniejsze dziatanie, tym wyzsza punktacja). lloczyn tej punktacji nalezy
poréwnac z matryca ryzyka z CBA Guide 2014 (aby utatwi¢ analize, podzielono jg na pola w réznych kolorach, kolory czerwony
i bordowy wskazuja na najistotniejsze czynniki ryzyka).

5. Prezentacja analizy ryzyka moze mie¢ forme tabelaryczng lub opisowg. Wykonawca w wykonanej analizie opisze kazdy
zidentyfikowany czynnik ryzyka, podajac: — nazwe; mozliwe przyczyny; mozliwe skutki; zmienne kluczowe projektu, ktére moga sie
zmienié, jesli ryzyko zmaterializowatoby sie; poziom ryzyka zgodnie z matrycg ryzyka; informacje, czy WKD/beneficjent moze
zarzadza¢ danym czynnikiem ryzyka; sposoby, jakimi WKD/beneficjent moze zapobiega¢ danemu ryzyku (jezeli moze zarzadza¢
tym czynnikiem ryzyka) ilub w przypadku jego wystapienia ogranicza jego skutki. W odniesieniu do czynnikéw ryzyka w polach
czerwonych i bordowych matrycy ryzyka, jako najbardziej istotnych dla projektu, Wykonawca bardzo szczegdtowo opisze zakres
ich monitorowania i zaproponuje odpowiednie dziatania zaradcze.

D3.6: MODEL FINANSOWO-EKONOMICZNY (arkusz kalkulacyjny)

1. Model ekonomiczno-finansowy w arkuszu kalkulacyjnym to podstawowe narzedzie AKK zaréwno na etapie aplikowania
o dofinansowanie projektu, jak i w okresie pdzniejszym do momentu rozliczenia dotacji. W odréznieniu od SW, ktére zatwierdzane
jest tylko raz przed podpisaniem WoD, model finansowo-ekonomiczny bedzie wykorzystany do ponownego przeliczenia AKK, ze
wzgledu na ewentualne zmiany w projekcie (np. zakres rzeczowy), albo w jego otoczeniu (np. aktualizacja prognozy popytu).
Model ekonomiczno-finansowy na etapie zatwierdzania WoD podlega bardzo szczegétowej weryfikacji (czesto sie zdarza sie, ze
zanim zostanie zatwierdzony, jest wielokrotnie odsytany do beneficjenta w celu wykonania poprawek).

2. Wykonawca przedstawi Zamawiajacemu model ekonomiczno-finansowy w formacje MS Excel lub réwnowaznym akceptowanym
przez Zamawiajacego (z aktywnymi formutami pozwalajacymi na prze$ledzenie sposobu przeprowadzenia wyliczen), zawierajacy
wszystkie zatozenia i dane wejsciowe oraz arkusze obliczeniowe.

3. Zaprojektowany model ekonomiczno-finansowy powinien by¢ przejrzysty, a przede wszystkim, elastyczny (tatwo$¢ zmiany
zatozen, wprowadzenia nowych parametréw, symulacji wptywu potencjalnych zmian na wyniki itp.).

4. Przejrzysty model powinien umozliwi¢ zapoznanie sie z catoscig AKK i weryfikacje jej poprawnosci metodycznej bez czytania
reszty dokumentacji. Wykonawca powinien kierowa¢ sie zasada, ze Model musi by¢ czytelny nie tylko dla jego tworcy, ale gtdwnie
dla kolejnych odbiorcéw (w szczegdlnosci Zamawiajacy i instytucja oceniajgca WoD). Chodzi nie tylko o szybkie odczytywanie
zapisow w modelu, ale takze o aktualizowanie modelu w przyszto$ci (jesli zajdzie taka potrzeba). Powinna by¢ wiec zachowana
czytelna separacja kalkulacji poszczegoinych elementéw analizy i oddzielenie zatozen od obliczen.

5. Model (na bazie arkusza kalkulacyjnego) nalezy podzieli¢ na zaktadki tematyczne po$wigcone kolejnym elementom AKK. Caly
model powinien znajdowa¢ sie w jednym pliku, nie nalezy ukrywa¢ zaktadek ani komérek. W ramach jednej zaktadki poszczegélne
grupy tematyczne nalezy oddzieli¢ funkcjg grupowania wierszy. Zaleca sie taki uktad arkusza, w ktérym dane za poszczegédlne lata
sg podawane w kolejnych kolumnach.

6.  Arkusz kalkulacyjny powinien zawiera¢ minimum cztery zaktadki (,Zatozenia”, ,Analiza finansowa”, ,Analiza ekonomiczna”, ,Tabele
do WoD"), zamawiajacy zaleca utworzenie odrebnej pigtej zaktadki — ,Analiza wrazliwosci”. Nie ma natomiast grnej granicy liczby
zaktadek.

7. Wyjciowg i obowigzkowq jest zaktadka ,Zatozenia” (obowigzek jej wyodrebnienia wynika wprost z Wytycznych MIR 2015).
Zaktadka ta powinna zawiera¢ wszystkie wartoSci liczbowe i parametry przyjete w analizie, zaktadka ta powinna by¢ dostosowana
do specyfiki planowanego do realizacji projektu. Zatozenia nalezy odpowiednio pogrupowa¢ w logiczne segmenty opatrzone
nagtowkami tak, aby mozna byto szybko zlokalizowa¢ np. zatozenia dotyczace kosztéw operacyjnych czy nakfadow
inwestycyjnych. W zaktadce ,Zatozenia” nalezy unika¢ formut i obliczen, poza niezbednymi dziataniami arytmetycznymi (np. suma
naktadéw). Wskazanym jest aby Komérki z zatozeniami i parametrami analizy byty oznaczone r6znymi kolorami.

8.  Kazda pozycja w modelu powinna by¢ precyzyjnie opisana w celu szybkiej identyfikacji, np. ktérego wariantu dotyczy, w jakiej
jednostce jq podano i jakim przetworzeniom jg poddano. Wskazanym jest aby Komoérki z jednostkami byty wyodrebnione
w osobnej kolumnie.

9.  Obowiazkowg zaktadka w arkuszu kalkulacyjnym powinna by¢ zaktadka ,Tabele do WoD”. Powinny w niej znalez¢ si¢ wszystkie

tabele stanowigce element formularza WoD (dla projektow transportowych): tj. — C.1 Koszt catkowity i koszt kwalifikowalny; — C.3
Obliczanie catkowitych kosztéw kwalifikowalnych i wysokoSci dofinansowania UE; tabela 1 lub tabela 2, w zalezno$ci od trybu,
w jakim okreslono dochodowos¢ projektu (albo luka w finansowaniu liczona na poziomie projektu albo po stawce zryczattowanej);
- E.1.2 Gtéwne elementy i parametry wykorzystywane w AKK do analizy finansowej; — E.1.3 Gtéwne wskazniki analizy
finansowej; - E.2.2 Szczegotowe informacje dotyczace korzysci i kosztéw gospodarczych; — E.2.3 Gtowne wskazniki analizy
ekonomicznej; - E.3.2 Wrazliwo$¢ na przyjete do analizy scenariusze ksztattowania sie zmiennych kluczowych; - G.1.1 Zrodta
wspotfinansowania (por. wzér WoD i instrukcja wypetniania WoD — PO iS 2014-2020 dla projektow transportowych).
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10. Poniewaz zmiany w projekcie, i tym samym, zmiany zatozen w modelu sg nie do unikniecia (w praktyce bywajg wielokrotne),
zaprojektowany model powinien by¢ odpowiednio elastyczny, aby stwarzat mozliwo$¢ modyfikaciji zatozen analizy. Wykonawca na
etapie projektowania powinien przewidzie¢, ktore parametry w przyszto$ci mogq ulec zmianie, a nastepnie umozliwi¢ ich zmiane
bez modyfikacji formut w arkuszu. Na potrzeby planowanego do realizacji projektu opracowany model powinien by¢ jednoczesnie
na tyle szczegbtowy, aby umozliwia¢ ewentualne zmiany kluczowych zatozen analizy. Wykonawca zaktadajagc pewne
uproszczenia rzeczywistosci (co jest naturalne) w modelu, powinien mie¢ na uwadze problem, czy w przysztosci nie utrudni to
odpowiedniej modyfikacji modelu.

11.  Podstawowym uproszczeniem arkusza bedzie przyjecie statego poziomego ukfadu rocznego. Kazda kolumna powinna
odpowiada¢ zawsze temu samemu rokowi we wszystkich zaktadkach arkusza (w ten sposob, zaciagajac dane z innej zaktadki lub
tabeli, nie zostanie popetniony btad). Poniewaz AKK prowadzona jest w uktadzie rocznym, jakiekolwiek dane wejsciowe w uktadzie
kwartalnym lub miesiecznym nalezy w pierwszym kroku przetworzy¢ na uktad roczny i dalej wykorzystywac tylko w tym uktadzie.

12.  Warunkiem zachowania odpowiedniej elastycznosci modelu jest brak wartosci liczbowych w formutach. Wartosci liczbowe to
zwykle albo parametry, albo zatozenia AKK. Nalezy je umiesci¢ w specjalnie do tego przeznaczonej czesci arkusza (por. zaktadka
,Zatozenia”), w osobnych i jasno opisanych komérkach. Dotyczy to nawet takich wartosci, jak np. liczba dni w roku czy minut
w godzinie.

13.  Wazng kwestig i trudng do implementaciji jest odpowiednia elastyczno$¢ modelu ze wzgledu na zmiang okresu realizacji inwestycji
i okresu eksploatacji projektu. Z praktyki wiadomo, ze ryzyko takiego przesuniecia istnieje prawie we wszystkich projektach. Aby
umozliwi¢ przesuniecia w czasie (przy zatozeniu, ze lata umieszczono w kolumnach), formuty w danym wierszu powinny by¢ ciagte
w catym okresie analizy. Zalecane jest potraktowanie roku rozpoczecia eksploatacji i okresu zywotno$ci projektu jako zatozen.
Wtedy formuta kalkulacji elementéw wystepujacych w okresie eksploatacji powinna sprawdza¢, czy w danym roku trwa
eksploatacja projektu. Réwniez elastycznie powinna przesuwac sie w czasie kalkulacja wartosci rezydualne;.

14.  Specyficznym elementem AKK, ktéry powinien znalezé sie w odrebnej zaktadce (zalecenie Zamawiajacego) w arkuszu
kalkulacyjnym jest analiza wrazliwosci. Wymaga ona zaimplementowania w projektowanym modelu ekonomiczno-finansowym
mechanizmu procentowej zmiany wybranych zatozen AKK (parametréw i/lub zmiennych). Prawidtowo zaimplementowana analiza
wrazliwosci pozwala na zmiane badanego parametru (zmiennej) nie tylko zgodnie z okreslonym scenariuszem, ale takze na
dokonanie symulacji przy wigkszej lub mniejszej zmianie parametru lub zmianie kilku parametréw jednocze$nie. Zmiana danego
zalozenia analizy powinna wptywa¢ na wszystkie elementy z niego wynikajace. Symulacje takie bedg potrzebne Zamawiajacemu
na etapie oceny WoD oraz w okresie pozniejszym, jesli modyfikacja w projekcie bedzie wymagata przeliczenia AKK (zanim
ewentualnie zostanie podpisany aneks do UoD).

15.  Wykonawca opracowujac mechanizm analizy wrazliwosci (wkomponowany w model ekonomiczno-finansowy) powinien
wykorzysta¢ rozwigzania oparte na wiaczeniu parametréw analizy wrazliwosci (tj. odchylen poszczegdlnych zmiennych) do formut
obliczajacych wartosci poszczegélnych pozycji w podstawowych wyliczeniach AKK.

16. Bezwzgledny wymdw otwartych formut, tj. formut widocznych w komérkach arkusza nie dotyczy analizy wrazliwosci. W przypadku
analizy wrazliwosci, Zamawiajacy dopuszcza stosowanie makr. Wykonawca powinien dobrze opisa¢ przypadki, gdy wiaczenie
obstugi makr jest konieczne dla przeliczenia wynikéw. Makra powinny takze umozliwia¢ edycje modelu, w tym edycje samych
makr. Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ instrukcje dotyczacg wprowadzania zmian (edycji i ewentualnej modyfikacji) tych
makr.

17. Model ekonomiczno-finansowy, ktory Wykonawca zobowigzany jest przekaza¢ Zamawiajacemu powinien zawiera¢ zweryfikowane
i zaktualizowane dane zrodiowe (zatozenia makroekonomiczne, zmonetyzowane koszty jednostkowe zidentyfikowanych efektow
zewnetrznych, koszty utrzymania, naktady inwestycyjne, prognozy przewozowe, stawki przyjete do wyliczenia przychodow, itp.),
rachunki przeptywéw finansowych i ekonomicznych oraz wskazniki analiz ekonomicznych i analizy finansowej.

18. Zamawiajacy sktadajac wniosek aplikacyjny (WoD) do CUPT musi zataczy¢ model ekonomiczno-finansowy zawierajacy tylko AKK
wybranego wariantu inwestycyjnego. W zwigzku z tym, Wykonawca powinien przewidzieC przyszte usunigcie danych i wyliczen dla
wariantéw alternatywnych. Model powinien to umozZliwia¢ bez koniecznosci ingerencji w wyliczenia dla wariantu wybranego, np.
przerabiania formut, usuwania poszczegoinych wierszy itp.

19. W przypadku zloZenia przez Zamawiajacego wniosku o dofinansowanie projektu w ramach RPO WM 2014-2020, wymagania
dotyczace modelu mogg ulec zmianie, w tym te dotyczace pozadanej struktury modelu. Zamawiajacy sktadajac wniosek
aplikacyjny (WoD) do MUWPU (Instytucja Po$redniczaca w ramach RPO WM-2014-2020) réwniez musi zatgczy¢ model
ekonomiczno-finansowy.

D3.7: RAPORT CZASTKOWY, PODSUMOWUJACY TOM 2C
1. Raport czastkowy, podsumowujacy - Tom 2C - obejmowac bedzie przedstawienie opisu i wynikéw przeprowadzonych prac, w tym
analize ekonomiczna, analize finansowa, analize wrazliwosci, analiz¢ ryzyka oraz model ekonomiczno-finansowy.

2. W ramach podsumowania przeprowadzonej Analizy kosztéw i korzysci Wykonawca odniesie si¢ do kwestii interoperacyjnosci,
przedstawiajac uzasadnienie dla braku lub zastosowania proponowanych rozwigzan w zakresie interoperacyjnosci linii kolejowe;
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na podstawie TSI, w oparciu 0 analizy techniczne, eksploatacyjne i finansowe przeprowadzone w poszczegolnych etapach
studium wykonalnosci.

3. Wykonawca przedstawi réwniez zatozenia ewentualnych korekt tego stanu w $redniej i dtugiej perspektywie czasowe;.

4. Wykonawca, razem z raportem zawierajgcym wymienione powyzej analizy przedstawi Zamawiajgcemu model finansowo-
ekonomiczny w formacie MS Excel lub réwnowaznym akceptowanym przez Zamawiajacego (z aktywnymi formutami
pozwalajacymi na prze$ledzenie sposobu przeprowadzenia wyliczen), zawierajacy wszystkie zatozenia i dane wejSciowe oraz
arkusze obliczeniowe.

5. Model bedzie obejmowat wszystkie warianty inwestycyjne w jednym pliku (model powinien uwzglednia¢ kalkulacje rekompensaty
dla ,podmiotu wewnetrznego” zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, Wytycznymi MIiR oraz Rozporzadzeniem
WE 1370/2007).

6. Wszelkie zatgczniki obliczeniowe winny zosta¢ przekazane zamawiajagcemu w formacie *xlIs / *xlIsx, z otwartg edycjg
i audytowaniem formut, bez zabezpieczen hastami.

7. Zataczniki obliczeniowe nie powinny zawiera¢ odwotan do zewnetrznych plikow, ktére nie zostaly dostarczone przez Wykonawce,
oraz warto$ci wpisanych w komérkach lub formutach na state, poza wyodrebnionymi zatozeniami do obliczen.

8. Wyniki prognoz popytu powinny by¢ powigzane z modelem finansowo-ekonomicznym w formacie MS Excel lub réwnowaznym
przy uzyciu aktywnych formut.

9. W arkuszu danych wejSciowych znajda si¢ powigzania do odpowiednich arkuszy plikéw w formacie *xls / *.xIsx bedacych
rezultatem analizy marketingowej i analiz technicznych.

10.  Analiza poszczegolnych wariantdw oraz analiza wrazliwosci winny zostaé przeprowadzone w ramach danego modelu finansowo-
ekonomicznego, bez tworzenia odrebnych arkuszy dla poszczegdlnych wariantéw lub scenariuszy wrazliwosci.

11.  Model finansowo-ekonomiczny, ktory Wykonawca zobowigzany jest przekaza¢ Zamawiajagcemu powinien zawieraé zweryfikowane
i zaktualizowane dane zrodtowe (zatozenia makroekonomiczne, zmonetyzowane koszty jednostkowe zidentyfikowanych efektow
zewnetrznych, koszty utrzymania, naktady inwestycyjne, prognozy przewozowe, uzyskiwang rekompensate — przyjete do
wyliczenia przychodow, itp.), rachunki przeptywow finansowych i ekonomicznych oraz wskazniki analiz ekonomicznych i analizy
finansowe;.

E. PODSUMOWANIE ETAPU Il - WYBOR WARIANTU INWESTYCYJNEGO DO REALIZACJI

1. Wynikiem tej analizy bedzie rekomendacja Wykonawcy w zakresie wyboru najkorzystniejszego wariantu inwestycyjnego na
podstawie przeprowadzonej wczesniej analizy wielokryterialnej.

2. Wykonawca w ramach podsumowania Etapu Il przedstawi (syntetycznie) :
a) Przeprowadzong Analize wielokryterialng;
b) Rekomendacje najkorzystniejszego wariantu inwestycyjnego na podstawie analizy wielokryterialnej z pkt. (a);
c) Streszczenie dla Kierownictwa (executive summary) catego Studium Wykonalnoci zawierajace najwazniejsze ustalenia
i wnioski ze wszystkich etapow;
d) Prezentacje w formacie programu PowerPoint lub rownowaznym przedstawiajaca najwazniejsze zagadnienia i wyniki Studium
Wykonalno$ci.

3. Wykonawca przedstawi Wizualizacie (schemat pogladowy) planowanej modernizacji odcinka linii kolejowej nr 47 (jako
konsekwencja wyboru wariantu najkorzystniejszego).

4. Wykonawca opracuje dla najkorzystniejszego wariantu, Harmonogram Realizacji (WI) oraz  Szczegdtowy Harmonogram
Rzeczowo-Finansowy Realizacji Projektu — SHRFRP (WI) zgodnie z pkt. D1.17.3 (koncepcja realizacji projektu) niniejszego OPZ.
PowyZzsze Harmonogramy beda podlegaé aktualizacji w uzgodnieniu z Zamawiajacym .

Realizacja przez Wykonawce dalszych Etapéw zamodwienia jest uzalezniona od wyboru i zatwierdzenia przez
Zamawiajacego ostatecznego wariantu inwestycyjnego.

F.  ETAPIll - UZYSKANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
F1. ETAP Ill A: WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH WRAZ Z KIP
F1.1: UWARUNKOWANIA OGOLNE

1. Zadaniem Wykonawcy jest przygotowanie kompletnego i poprawnego wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wraz z wymaganymi zatacznikami.

2. Wykonawca opracuje wszystkie zataczniki do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, o ktérych mowa
w art. 74 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (tekst jednolity: Dz.U. 2016 poz. 353 z p6zn. zm.).
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3. Zadaniem Wykonawcy jest opracowanie wniosku wraz z wszystkimi niezbednymi zatacznikami wg wymagan okreslonych ww.
ustawie (i aktach podustawowych) na dzief przekazania tych dokumentéw Zamawiajgcemu.

4. Istotnym elementem/wymogiem postepowania w sprawie wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach jest
przeprowadzenie przez Wykonawce konsultacji spotecznych.

5. Wykonawca zobowigzany jest zataczy¢ Raport z przeprowadzonych z konsultacji spotecznych do wniosku o wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach (tj. z konsultacji przeprowadzonych w ramach Etapu Il - Analizy Srodowiskowe).

6.  Etap Ill uznaje sie za zakonczony w z chwilg uzyskania przez Zamawiajacego decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

F1.2: KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA (KIP)

1. Wykonawca opracuje KIP w zakresie wskazanym w art. 3 ust. 1, pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziafywania na
Srodowisko (tekst jednolity: Dz.U. 2016 poz. 353 z p6znh. zm.) w sposdb okreslony ponizej.

2. Wykonawca uwzgledni w opracowaniu réwniez inne istotne elementy wynikajace m.in. z wytycznych europejskich, krajowych,
dobrych praktyk lub wytycznych Zamawiajacego.

3. KIP powinna zawiera¢ niezbedne informacje o przedsiewzieciu, stanie $rodowiska w obszarze, na ktéry moze oddziatywac
przedsiewziecie oraz o zasiegu i charakterze tego oddziatywania, tak aby organ ochrony Srodowiska, uwzgledniajac tacznie
uwarunkowania, o ktérych mowa w art. 63 ust. 1 w/w ustawy, mégt na podstawie przediozonego KIP stwierdzi¢, czy konieczne
bedzie przeprowadzenie oceny oddziatywania na $rodowisko, a w przypadku koniecznosci jej przeprowadzenia - okresli¢ zakres
raportu o oddziatywaniu na $rodowisko.

4. KIP nalezy przygotowa¢ na podstawie przeprowadzonej we wczesniejszym etapie Analizy $rodowiskowej, a takze
z uwzglednieniem ponizszych wymagan.

5. Wykonawca, przygotowujac KIP, opracuje zaréwno cze$¢ opisowa jak i cze$¢ graficzna.
Czesc¢ graficzna dotyczy¢ bedzie zwtaszcza lokalizacji przedsiewziecia na tle obszaréw wrazliwych oraz chronionych.

7.  Za obszary wrazliwe i chronione nalezy uwaza¢ wszystkie obszary, ktdre wymagajg szczegdlnych analiz, w szczegolnosci: strefy
ochronne uje¢ wody, obszary narazone na ryzyko powodzi, jednolite cze$ci wdd powierzchniowych i jednolite czesci wéd
podziemnych, obszary/obiekty objete ochrong konserwatorska, tereny chronione akustycznie, obszary i obiekty objete ochrong na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity: Dz. U. z 2015 r., poz. 1651 pézn. zm. ).

F1.3: KLIMAT AKUSTYCZNY

1. Na potrzeby KIP Wykonawca wykona obliczenia rozprzestrzeniania sie hatasu wg ponizszych wymagan:

a)  Wykonanie klasyfikacji akustycznej terendéw na podstawie zapisow miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
oraz stanu faktycznego zagospodarowania i uzytkowania terenu, zgodnie z art. 115 ustawy Prawo ochrony srodowiska (tekst
jednolity Dz.U. 2013 poz. 1232 z pézn. zm.) oraz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomdw hatasu w Srodowisku (tekst jednolity Dz.U. 2014 poz. 112, z p6zn. zm.);

b) Budowe modelu akustycznego 3D, w oparciu o zatozenia projektowe. Model akustyczny nalezy wykona¢ w $rodowisku
programowym umozliwiajgcym obliczenia akustyczne z wykorzystaniem metod obliczerr wymienionych w Dyrektywie
2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002r. w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w Srodowisku. Model akustyczny
powinien zawieraC wszystkie zrodta dzwigku oraz czynniki wptywajace na propagacje hatasu w rejonie planowanego
przedsiewziecia;

c)  OkreSlenie zasiegu ucigzliwo$ci fazy budowy oraz fazy eksploatacji w postaci mapy poziomej, prezentujgcej izolinie
dopuszczalnego poziomu dzwieku o wartosci odpowiedniej do terenu podlegajacego ochronie oraz w punktach
Zlokalizowanych na elewacjach budynkoéw narazonych na najwiekszg ucigzliwo$¢ akustyczng;

d)  Projekt dziatan koniecznych do zastosowania w celu minimalizacji ucigzliwosci akustycznej dla fazy budowy;

e)  Wykaz dziatan koniecznych do zastosowania w celu minimalizacji ucigzliwosci akustycznej dla fazy eksploatacji z podaniem
skuteczno$ci akustycznej dziatan, okre$lonej w odniesieniu dla konkretnych punktéw obliczeniowych, zlokalizowanych na
budynkach podlegajacych ochronie akustycznej. W celu zapewnienia dotrzymania dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku, w pierwszej kolejnosci nalezy stosowac rozwigzania ograniczania hatasu ,u zrédta”. Ekrany akustyczne
powinny by¢ stosowane jedynie w ostatecznosci, w sytuacji, gdy inne rozwigzania (np. sama modernizacja nawierzchni
torowiska, unowoczesnienie taboru, inne techniczne Srodki) nie pozwolg na dotrzymanie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku;

f)  Klasyfikacja akustyczna dla wszystkich uwzglednionych w niej terenéw chronionych akustycznie powinna zostaé
opracowana biorac pod uwage art. 114 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity
Dz. U. 2013 r. poz. 1232 z pdzn. zm.);

g) Na zatgczniku graficznym o skali odpowiadajacej szczegdtowosci poruszanych zagadnien nalezy nanie$¢ tereny chronione
akustycznie na podstawie zapisdw obowigzujgcych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego lub klasyfikacji
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wykonanej przez stosowny organ. Na zatgcznikach nalezy przedstawi¢ granice terendéw i oznaczenie danej jednostki
planistycznej. Nalezy rowniez wyrozni¢ tereny chronione akustycznie na podstawie aktualnie obowigzujacych miejscowych
plandéw zagospodarowania przestrzennego, obecnie niezagospodarowane lub niewykorzystywane zgodnie ze swoim
przeznaczeniem ustalonym w dokumentach planistycznych.

F1.4: WYMAGANIA SZCZEGOLOWE DOTYCZACE OBLICZEN AKUSTYCZNYCH

1. Na potrzeby oceny klimatu akustycznego Wykonawca przeprowadzi obliczenia akustyczne, ktére obejmowaé bedg swym
zakresem wszystkie tereny zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowe;.

2. Wszystkie obliczenia poziomu dzwieku Wykonawca przeprowadzi w siatce receptoréw o kroku obliczeniowym nie wiekszym niz
10m, na wysoko$ci 4.0 m nad poziomem terenu oraz w punktach obliczeniowych zlokalizowanych przy najbardziej
eksponowanych na hatas elewacjach budynkéw podlegajacych ochronie akustyczne.

3. Na potrzeby wyznaczenia zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania hatasu tj. mapy akustycznej hatasu oraz obliczen poziomu
dzwieku w punktach, Wykonawca - wszystkie zatozenia dot. m. in. liczby jednostek pojazdéw szynowych w wyréznionych klasach,
wprowadzanych wszelkich wspotczynnikow korygujacych, zatozen dot. predkosci itp. - uzgodni z Zamawiajacym oraz przedstawi
w opracowaniu tekstowym. W ciggu 7 dni od dnia podjecia decyzji Zamawiajacego o wyborze wariantu inwestycyjnego
Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu do uzgodnienia ww. zatozenia.

4. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu w $rodowisku Wykonawca w pierwsze;
kolejnosci dokona identyfikacji obszaréw zgodnie z ustawg z dnia 10 wrzesnia 2015r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony
Srodowiska (Dz. U. 2015 poz. 1593) oraz przedstawi propozycje minimalizacji oddziatywania akustycznego pochodzacego od
analizowanej linii kolejowe;j.

5. W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu na terenach podlegajacych ochronie
akustycznych nieujetych w w/w ustawie, Wykonawca przedstawi propozycje dodatkowych wariantowych zabezpieczen, majacych
na celu ograniczenie ponadnormatywnego oddziatywania inwestycji na $rodowisko, ktére beda uwzgledniaty m.in. rodzaj, trwato$¢,
estetyke, bezpieczenstwo ruchu kolejowego, aspekty spoteczne, koszty inwestycyjne oraz koszty utrzymania zaproponowanych
urzadzen ochrony $rodowiska.

6. W przypadku proponowanych zabezpieczen akustycznych Wykonawca poda ich lokalizacje, podstawowe parametry (dtugose,
wysokos¢, typ wypetnienia itp.) oraz w przypadku lokalizacji zabezpieczen w poblizu przejazdéw kolejowych przeprowadzi analize
tréjkata widocznosci. Dodatkowo Wykonawca dokona oceny technicznych mozliwosci posadowienia urzadzer ochrony
akustycznej pod katem wymagan technicznych zgodnie ze stosownymi instrukcjami branzowymi, instrukcjami Zamawiajacego
i aktami prawa krajowego.

7. Wyniki analiz akustycznych tj. izolinie wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu w $rodowisku dla analizowanego docinka linii

kolejowej Wykonawca przedstawi na mapach hatasu w skali 1:2000 lub doktadniejszej. W/w mapa powinna zawiera¢:

a) podktad mapowy ortofoto, zawierajacy dane o charakterze katastralnym;

b) izolinie wartoéci dopuszczalnych poziomu hatasu obliczone na wysoko$ci 4.0 m nad poziomem terenu, dla pory dnia i nocy,
w wariancie przed i po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych;

c) zaktualizowang istniejaca zabudowe z rozréznieniem na podlegajaca ochronie akustycznej oraz niechroniong;

d) obszary chronione akustycznie z rozréznieniem na obszary wyznaczone na podstawie miejscowych plandw
zagospodarowania przestrzennego oraz w przypadku ich braku, zgodnie z art. 115 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska (Dz.
U. 2013 poz. 1232 tekst jednolity);

e)  punkty obliczeniowe poziomu dZzwieku przeprowadzone na elewacjach budynkéw najbardziej narazonych na oddziatywanie
akustyczne pochodzace od linii kolejowe;.

F1.5: JEDNOLITE CZESCI WOD POWIERZCHNIOWYCH | PODZIEMNYCH

1. W celu okre$lenia oddzialywania przedsiewziecia na $rodowisko wodne, w dokumentacji Srodowiskowej nalezy przedstawié
elementy pozwalajace na ocene, czy dane przedsiewziecie wplynie na cele Srodowiskowe okreslone dla wod powierzchniowych
i podziemnych i czy w zwigzku z tym moze by¢ realizowane bez negatywnego wptywu na $rodowisko wodne.

2. Wykonawca przeanalizuje wptyw przedsiewziecia na Jednolite Czesci Wéd Powierzchniowych oraz Jednolite Cze$ci Wéd
Podziemnych, zgodnie z zaleceniami wynikajacymi z Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2000 r. ustanawiajgcej ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej. W szczegolnosci, oceni wptyw
planowanych dziatan inwestycyjnych i eksploatacyjnych na jednolite czesci wod, w sposéb gwarantujacy zapobieganie
pogorszeniu i ochrone ekosystemoéw wodnych. Wykonawca wyszczegdlni obszary mogace negatywnie wplywaé na cele
$rodowiskowe wod zwigzane zardwno z planowang budowg i rozbudowg infrastruktury kolejowej jak i eksploatacjq linii kolejowej
po modernizacji.

3. W dokumentacji Srodowiskowe] analize oddziatywania na JCWP i JCWPd nalezy wykona¢ poprzez:
a) Przedstawienie w KIP informacji w zakresie celu ochrony wéd w rozumieniu art. 4 ust. 1 oraz art. 4 ust. 7 Ramowej
Dyrektywy Wodnej;
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b)  Przedstawienie w KIP informaciji w zakresie identyfikacji oddziatywan na cele ochrony wad;

c) W przypadku stwierdzenia zagrozenia w realizacji celu $rodowiskowego — zweryfikowanie w KIP przestanki wynikajacej z art.
4 ust. 7 - 9 Ramowej Dyrektywy Wodnej (element ten nalezy wykonaé w przypadku stwierdzenia negatywnego wptywu na
mozliwo$¢ osiagniecia celéw Srodowiskowych jednolitych czesci wéd).

4.  Opracowujac dokumentacje srodowiskowa, Wykonawca powinien uwzglednic tez:

a) obowigzujace plany zarzadzania ryzykiem powodziowym (PZRP) dla obszaru Wisty, przyjete odpowiednimi
rozporzadzeniami Rady Ministrow;

b) aktualizacje plandw gospodarowania wodami na obszarze dorzeczy (aPGW).

F1.6: WPLYW PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT | ANALIZA POTRZEB W ZAKRESIE ADAPTACJI DO ZMIAN KLIMATU

1. Wykonawca dokona oceny wzajemnych oddziatywan pomiedzy planowanym przedsiewzieciem (oddzielnie dla kazdego z dwéch
wariantu) a klimatem. Ocena powinna dotyczy¢ nastepujacych aspektow:
a)  Oddziatywania przedsiewziecia na zmiany klimatu,
b)  Podatnosci infrastruktury kolejowej na czynniki klimatyczne oraz ryzyka wystapienia danych czynnikow w zwigzku
z obecnymi i przysztymi zmianami klimatu.

2. Wykonawca powinien réwniez dokona¢ oceny wzajemnych relacji pomigdzy zmianami klimatu a bioréznorodno$cia w rejonie
lokalizacji planowanego przedsiewziecia oraz oceny, jak przedsiewziecie bedzie oddziatywaé tacznie na te elementy.

3. Wykonawca opracuje powyzsze analizy oddzielnie dla kazdego z dwoch analizowanych wariantow przedsiewziecia. W przypadku
braku istotnych roznic w zakresie oddziatywania lub wrazliwo$ci na zmiany klimatu, wykonawca przedstawi uzasadnienie. Analizy
powinny dotyczy¢ kazdej fazy przedsiewziecia: przygotowania, realizacji, eksploatacji oraz potencjalnej likwidacji.

4. Ocena wptywu przedsiewziecia na zmiany klimatu:

a) analizujgc mozliwoS¢ wplywu przedsiewziecia na wystapienie zmian klimatycznych, Wykonawca w szczeg6Inosci
scharakteryzuje i oceni wptyw przedsiewzigcia (oddzielnie dla fazy realizacji, eksploatacji i potencjalnej likwidacji) na emisje
gazoéw cieplarnianych,

b)  Wykonawca wskaze dokumenty, ktére okre$lajq cele polityki w zakresie zmian klimatu a nastepnie oceni, jak realizacja
przedsigwzigcia przyczyni sie do osiggniecia celéw polityki w zakresie zmian klimatu.

5. Ocena podatnos$ci przedsiewziecia na czynniki klimatyczne oraz ocena ryzyka ich wystapienia:

a)  przed przystapieniem do oceny, Wykonawca uzgodni z Zamawiajacym: metodyke, ktora zostanie wykorzystana do oceny,
zakres niezbednych danych oraz sposéb ich pozyskania,

b)  Wykonawca przedstawi informacje dotyczace podatnosci infrastruktury kolejowej na zmiany warunkéw klimatycznych, w tym
na kleski zywiotowe, a takze wskaze odpowiednie efektywne dziatania zapobiegawcze i ewentualnie adaptacyjne (jezeli
zidentyfikowana zostanie konieczno$C podjecia takich dziatan) oraz sposoby tagodzenia niekorzystnych skutkéw dla
infrastruktury spowodowanych zmianami klimatycznymi, w tym dziatania organizacyjne.

F1.7: ZAWARTOSC KARTY INFORMACYJNEJ PRZEDSIEWZIECIA

1. Opis stanu aktualnego oddziatywania na $rodowisko, w tym skala oddziatywania (hatas, odwodnienie) wraz z opisem wynikéw
pomiaréw hatasu w punktach o charakterystycznym i zréznicowanym ruchu kolejowym na poszczegélnych odcinkach.
2. Opis przedsiewziecia, w tym m.in.:

a) Rodzaj, skala i usytuowanie planowanego przedsiewzigcia kolejowego, z uwzglednieniem ewentualnej przebudowy lub
rozbudowy infrastruktury towarzyszacej lub zewnetrznej (drogi, linie elektroenergetyczne, stacje elektroenergetyczne, sie¢
wodociggowa, kanalizacyjna itp.);

b) Efekt uzyskany w wyniku realizacji przedsiewziecia;

c) Charakterystyczne parametry dotyczace ruchu — jego struktury i rozktadu dobowego, zaréwno obecnie jak i po zrealizowaniu
przedsiewziecia, wraz z okresleniem horyzontéw czasowych.

Kwalifikacja formalna przedsiewziecia wg rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko (Dz. U. Nr 213 poz. 1397 z p6zn. zm.), biorgc pod uwage przedsiewzigcie
kolejowe (linia kolejowa o charakterze aglomeracyjnym, niewchodzaca w sktad transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci

i transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej w rozumieniu ustawy o transporcie kolejowym, stanowigca niezalezny
element systemu kolei metropolitalnej) oraz wiw infrastrukture towarzyszaca i zewnetrzna.

Cel realizacji przedsiewziecia oraz jego powigzanie z istniejacq infrastrukturg, wskazanie, w jaki sposdéb planowane
przedsiewzigcie odnosi sie do osiggniecia celéw strategicznych zwigzanych z infrastrukturg kolejowa przedstawionych m.in.
w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku) wraz z Prognozg Oddziatywania na $rodowisko SRT,
Dokumencie Implementacyjnym do SRT wraz z Prognoza Oddziatywania na $rodowisko i innych dokumentach strategicznych
o znaczeniu krajowym, regionalnym/wojewddzkim (por. Prognoza Oddziatywania na Srodowisko do Planu wykonawczego do

w
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Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen i Transport — prognoza ta obejmuje rowniez
inwestycie planowang do realizacji przez WKD sp. z 0.0. , ktorej dotyczy Studium Wykonalnosci) i lokalnym.

5. Powierzchnia zajmowanej nieruchomos$ci obecnie i po zrealizowaniu przedsiewziecia, okre$lenie powierzchni terenu dodatkowo
zajetego na cele realizacji przedsiewziecia — okre$lone z doktadno$cig mozliwg na podstawie posiadanych danych; opis sposobu
dotychczasowego uzytkowania terenu dodatkowo planowanego do zajecia na cele realizacji przedsiewziecia, w tym pokrycie tego
terenu szatg ro$linng (okreslenie, gdzie i ile nalezy usunag¢ roslinnosci pod rozbudowe linii).

Rodzaj technologii, w tym technologii wykonywania robét budowlanych.
Rozpatrywane warianty sposobu realizacji i osiggniecia celu przedsiewzigcia.
Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanych materiatéw, paliw, wody, energii, surowcéw w fazie budowy i eksploatacji.

Rozwigzania chronigce $rodowisko, w tym wynikajace z zastosowanych materiatéw, technologii w odniesieniu do stanu obecnego
(szyny bezstykowe, szlifowanie szyn, rodzaj podktadow i ich mocowan, podkiadki podszynowe, rowy trawiaste itp.).

10. Rodzaj i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substanciji lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych
$rodowisko.

© ®© N2

11.  Okre$lenie zasiegu znaczacego negatywnego oddziatywania przedsiewziecia, z uwzglednieniem $rodkdw minimalizujgcych
(rozwigzania chronigce $rodowisko) w odniesieniu do srodowiska przyrodniczego i warunkow zycia ludzi.

12. Mozliwa kumulacja oddziatywan z istniejacq infrastruktura i projektowang w obszarze oddziatywania przedsiewzigcia.

13.  Mozliwe transgraniczne oddziatywanie przedsiewzigcia (gdy wniosek dotyczy braku mozliwodci transgranicznego oddziatywania,
nalezy go uzasadnic).

14. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity - Dz.U. 2015,
poz. 1651 z p6z. zm.), a takze obszary wodno-btotne i inne o plytkim zaleganiu wéd podziemnych, znajdujace sie w zasiegu
znaczacego oddziatywania przedsiewziecia.

15. Dane o przedsiewzieciach realizowanych i zrealizowanych, znajdujacych sie na terenie, na ktorym planuje sie realizacje
przedsiewziecia, oraz w obszarze oddziatywania przedsiewzigcia lub ktorych oddziatywania mieszczq sie w obszarze
oddziatywania planowanego przedsiewziecia — w zakresie, w jakim ich oddziatywania mogg prowadzi¢ do skumulowania
oddziatywan
z planowanym przedsiewzigciem.

16. Dane o ryzyku wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlane;.
17.  Dane o pracach rozbiérkowych dotyczacych przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko.
18. Czes¢ graficzng - mapy (wydruki) w skali 1:10 000 lub doktadniejszej oraz w edytowanej postaci plikdw graficznych.

F1.8: POZOSTALE ZALACZNIKI DO WNIOSKU O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

1. Wykonawca opracuje i pozyska (wtasnym staraniem i na wiasny koszt) wszystkie pozostate zatgczniki do wniosku o wydanie
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, o ktérych mowa w art. 74 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji
o0 $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz 0 ocenach oddziatywania na $rodowisko (tekst
jednolity: Dz. U. z 2016 poz. 353 z p6znh. zm.), a w szczegdlnosci m.in..

a) mape w skali zapewniajacej czytelno$¢ przedstawionych danych z zaznaczonym przewidywanym terenem, na ktérym bedzie
realizowane przedsigwzigcie oraz z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na ktdry bedzie oddziatywa¢ przedsigwzigcie,
wraz z zapisem mapy w formie elektronicznej — w liczbie 6 kompletow;

b) poswiadczong przez wiasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej obejmujaca przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane
przedsiewzigcie, oraz obejmujaca obszar, na ktéry bedzie oddziatywac przedsigwziecie;

c) wypis z rejestru gruntdw obejmujacy przewidywany teren, na ktorym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz obejmujacy
obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewzigcie;

d) kserokopia mapy, o ktorej mowa w punkcie (b), na kidrej zaznaczone zostang granice zasiegu oddziatywania i realizacji
przedsiewziecia (wraz z terenem przewidzianym pod czasowe zajgcie);

e) ewentualnie inne niezbedne zataczniki wymagane przez organ wiasciwy do wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach;

f) rodzaj innych (ewentualnych) niezbednych zatgcznikéw, o ktérych mowa powyzej, przed ztozeniem wniosku, Wykonawca
zobowigzany jest kazdorazowo uzgodni¢ z organem wiasciwym do wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
i pozyskaC wiasnym staraniem i na wiasny koszt.
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F1.9: WYMAGANIA SZCZEGOLOWE DOTYCZACE SPORZADZANIA WNIOSKU O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH WRAZ Z ZAL ACZNIKAMI

1. Opracowujac wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach i przygotowujac zataczniki, nalezy tak okresli¢
granice terenu objetego wnioskiem, aby zminimalizowac¢ ryzyko konieczno$ci zmiany decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
(rozszerzenia terenu i zakresu przedsiewziecia) na pdzniejszych etapach przygotowania przedsiewzigcia.

2. Na mapach ewidencyjnych nalezy odpowiednio pokaza¢ teren, na ktérym bedzie zlokalizowane przedsiewziecie oraz teren, na
ktory bedzie oddziatywato przedsiewziecie.

3. Zamawiajacy nie dopuszcza sytuacii, by granica obszaru, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewziecie, znajdowata sie wewnatrz
terenu, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie, tzn. by teren realizacji przedsiewziecia byt pokazany jako szerszy od
obszaru, na ktory przedsiewziecie bedzie oddziatywac.

4. W przypadku, gdy wyznacznikiem zasiegu oddziatywania bedzie oddziatywanie na klimat akustyczny (wybér danego wyznacznika
oddziatywania kazdorazowo wymaga uzasadnienia), granica oddziatywania powinna by¢ tozsama z odpowiednig izofong
okre$long w oparciu 0 mapg imisyjng hatasu.

5. Ustalajgc obszar oddziatywania przedsiewziecia w zakresie emisji hatasu, nalezy przyja¢ prognozy ruchu w perspektywie +1 roku
(tzn. w roku nastepnym po roku przekazania inwestycji do uzytkowania).

6. Zasieg oddziatywania powinien obejmowa¢ oddziatywanie linii kolejowej, wraz z oddziatywaniem infrastruktury towarzyszacej
i zewnetrznej oraz przebudowy istniejacych obiektow.

F1.10: ODBIOR WNIOSKU PRZEZ ZAMAWIAJACEGO ORAZ WYMAGANIA DOTYCZACE DALSZYCH OBOWIAZKOW
WYKONAWCY

1. Wykonawca przedtozy do akceptacji Zamawiajacego wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, wraz ze
wszystkimi zatacznikami wymaganymi na etapie procedury oceny oddziatywania na $rodowisko oraz okreslonymi w OPZ, w ilosci
6 sztuk w wersji papierowej (dotyczy wersji finalnej) oraz w wersji elektronicznej na ptytach CD (DVD).

2. Wszystkie nosniki elektroniczne powinny zosta¢ odpowiednio opisane i zawiera¢ tytut projektu oraz krétko informowaé
0 zawarto$ci nosnika.

Pliki na nosniku powinny by¢ posegregowane w katalogi tematyczne.

Nazwy katalogdw i plikow nie powinny zawierac polskich znakéw.

Nazwy katalogdw i plikow powinny w sposdb zwigzty informowac o swojej zawartosci.

Dokumenty tekstowe (np. KIP) powinny by¢ dostarczone zaréwno w wersji edytowalnej (format *.doc, *.docx), jak réwniez w wersji
nieedytowalnej (format *.pdf).

7. Mapy i rysunki powinny by¢ dostarczone w formacie *.jog lub *.tiff oraz w postaci edytowalnej — *.shp w Parstwowym Ukfadzie
Wspétrzednych Geodezyjnych 1992, w ktérych podktady rastrowe bedg w postaci *jpg lub *tiff.

8. Wykonawca na 14 dni przed uptywem terminu na przekazanie kompletnego wniosku, o ktérym mowa w harmonogramie, przedtozy
Zamawiajacemu jeden egzemplarz wniosku w edytowalnej wersji elektroniczne;.

9.  Zamawiajacy w terminie 7 dni od dnia przekazania przez Wykonawce kompletnego wniosku dokona jego weryfikacji i przekaze
Wykonawcy swoje uwagi.

10. Po otrzymaniu uwag Zamawiajacego, Wykonawca uwzgledni je w terminie 7 dni od dnia otrzymania uwag oraz przekaze
poprawiony wniosek Zamawiajacemu.

11. W przypadku, gdy Wykonawca posiada zdanie odrebne w sprawie zgtoszonych uwag przez Zamawiajacego, w terminie 3 dni od
ich otrzymania ma prawo zgtosi¢ ten fakt Zamawiajacemu wraz ze szczegdtowym uzasadnieniem.

12. W celu ustalenia ostatecznej wersji opracowania, Zamawiajacy ma prawo zorganizowa¢ spotkanie z Wykonawca.
13.  Zamawiajacy zastrzega sobie prawo, ze w sytuacji niewyjasnienia spornych kwestii miedzy Zamawiajacym a Wykonawca,
ostateczng decyzje podejmuje Zamawiajacy, a Wykonawca ma obowigzek uwzglednié to stanowisko.

14.  Whnioskujagcym o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach bedzie Zamawiajacy — Warszawska Kolej Dojazdowa sp.
zo.o.

2 e

15.  Zamawiajacy nie przewiduje udzielenia Wykonawcy petnomocnictwa do reprezentowania Zamawiajagcego w procedurze
prowadzacej do uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

16. Zamawiajacy zlozy wniosek o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach do RDOS (lub innego organu wiasciwego do
wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach) w ciggu 30 dni od dnia podjecia decyzji przez Zamawiajacego o dalszej
realizacji projektu.

17.  Zamawiajacy zaktada, ze etap ll, zgodnie z obowigzujacymi przepisami (bez konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na Srodowisko i opracowywania Raportu) zostanie ukonczony w terminie do 150 dni od dnia zioZenia
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kompletnego wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach we wiaéciwym miejscowo RDOS (lub innym organie
wiasciwym do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach).

18. Do zadar Wykonawcy bedg nalezaty czynno$ci operacyjne tj.:

a) Po zZlozeniu wniosku o wydanie decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach Wykonawca bedzie zobowigzany do
przygotowania ewentualnych wyjasnien, uzupetnien, informacji, dodatkowych analiz oraz do wprowadzania poprawek
i uzupetnien do dokumentaciji, zgodnie z uwagami i wezwaniami organu, do ktérego ztozono wniosek do czasu wydania decyzji
lub postanowienia przez RDOS (lub inny organ wiaéciwy do wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach);

b) Wyjasnienia, analizy i uzupetnienia, o ktérych mowa powyzej, zostang przediozone do Zamawiajacego w terminie
umozliwiajgcym ich weryfikacje, nie pézniej niz w dniu nastepujacym bezposrednio po uptywie potowy terminu wyznaczonego
na odpowiedz przez wiasciwy organ lub 14 dni w przypadku nie wyznaczenia terminu przez organ.

F2. ETAP Ill B: PRZEPROWADZENIE OCENY ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO ORAZ OPRACOWANIE
RAPORTU ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO WRAZ Z ZALACZNIKAMI

F2.1: WYMAGANIA DOTYCZACE SPORZADZENIA RAPORTU O ODDZIALYWANIU PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO NA
POTRZEBY DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH.

1. W przypadku, gdy wtasciwy organ ochrony $rodowiska wyda postanowienie o konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania
na $rodowisko i opracowania Raportu, zadaniem Wykonawcy bedzie przeprowadzenie takiej oceny oraz opracowanie Raportu
0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko i na jego podstawie uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

2. Etap Il uznaje sie za zakonczony z chwilg uzyskania przez Zamawiajacego decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

W przypadku kiedy z przyczyn niezaleznych od Wykonawcy, tzn. z powodu natozenia przez RDOS (lub inny organ wiasciwy do
wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach) obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko
i opracowania Raportu o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko (wraz z zatacznikami), zakonczenie Etapu Il nie nastapi
w zatozonym powyzej terminie (fj. 150 dni od dnia ztozenia kompletnego wniosku), Zamawiajacy dopuszcza mozliwos¢
wprowadzenia zmian do umowy i przediuzenie czasu na realizacje Etapu lll bez naliczania kar z tytutu opdznienia w odbiorze
Etapu lll.

4. Raport o oddziatywaniu na Srodowisko powinien zawiera¢ informacje i dane zgodne z przepisami ustawy, obowigzujgcej na dzien
jego zlozenia, o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na $rodowisko (por. Dz. U. 2016, poz. 353 — tekst jednolity).

5. Raport powinien by¢ zgodny z wymogami okreslonymi w postanowieniu RDOS (lub innego organu wiasciwego do wydania decyzji
o S$rodowiskowych uwarunkowaniach) naktadajacym obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
$rodowisko oraz innymi wymaganiami Zamawiajacego.

F2.2: CEL WYKONANIA RAPORTU O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

1. Celem opracowania Raportu o oddzialywaniu przedsiewziecia na Srodowisko (zwanego dalej Raportem) jest analiza rodzajéw,
wielkoSci i zasiegu prognozowanego oddziatywania planowanego przedsiewziecia kolejowego (wraz z niezbedng
przebudowywang / budowang infrastrukturg zewnetrzng) na poszczegdlne komponenty Srodowiska oraz na $rodowisko jako
calos¢ z uwzglednieniem rozpatrywanych wariantéw, przedstawienie koniecznych dziatan minimalizujgcych, ocena ich
skuteczno$ci, poréwnanie rozpatrywanych wariantow.

2. Zakladanym efektem pracy jest:

a) ldentyfikacja i waloryzacja stanu $rodowiska w rejonie lokalizacji przedsiewziecia;

b) Okre$lenie oddziatywania przedsiewziecia na poszczegdine komponenty $rodowiska: gleby, powietrze (w tym wplyw
przedsiewzigcia na klimat oraz wrazliwo$¢ przedsigwziecia na zmiany klimatu), wody podziemne i powierzchniowe, zdrowie
ludzi, klimat akustyczny, zasoby Srodowiska przyrodniczego, obszary chronione, krajobraz, Srodowisko kulturowe, zabytki;

c) Okreslenie zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewziecia wraz z uzasadnieniem;

d) Przedstawienie dziatan organizacyjnych i technicznych koniecznych do zmniejszenia oddziatywania przedsigwzigcia na
$rodowisko, w tym okre$lenie wymagan dotyczacych ochrony ludzi i Srodowiska koniecznych do uwzglednienia na etapie
realizacji, w projekcie budowlanym oraz na etapie eksploataciji przedsiewzigcia; przedstawienie sposobu realizacji tych dziatan,
wraz z oceng ich skuteczno$ci oraz przewidywanego oddzialywania na $rodowisko po uwzglednieniu proponowanych
urzadzen i rozwigzan technicznych i organizacyjnych;

e) Wnioski i propozycje dotyczace potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania;

f)  Wnioski i propozycje dotyczace monitorowania $rodowiska.

F2.3: WYMAGANIA OGOLNE DOTYCZACE ZAWARTOSCI RAPORTU

1. Raport o oddziatywaniu na $rodowisko powinien prezentowa¢ przedsiewziecie, jego oddziatywanie oraz potrzebne i racjonalne
oraz uzasadnione $rodki stuzace ograniczeniu tego oddziatywania.
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2. Przedstawione analizy beda dotyczy¢é planowanego przedsiewziecia: linii kolejowej wraz z infrastrukturg towarzyszacq
i infrastrukturg zewnetrzng oraz przebudowa istniejgacych obiektdw, w tym infrastruktury podziemnej, naziemnej i nadziemne;.

3. W ramach rozbudowy linii kolejowej na analizowanym szlaku jako punkt odniesienia nalezy przyja¢ stan obecnego oddziatywania
szlaku istniejacej linii kolejowej na $rodowisko oraz nalezy uwzgledni¢ oddziatywanie w przypadku niepodejmowania
przedsiewziecia.

4. W przypadku niepodejmowania przedsigwzigcia nalezy uwzgledni¢ jedynie biezace naprawy i utrzymanie linii kolejowej w stanie
i parametrach eksploatacyjnych istniejacych w okresie opracowywania Raportu.

5. W opracowaniu nalezy przeanalizowa¢ faze budowy, eksploatacji oraz likwidacji przedsiewziecia.

6. Raport bedzie zawiera¢ informacje dotyczace oddziatywania przy uwzglednieniu prognozy ruchu planowanej na przewidywany
termin przekazania do eksploatacji przedsiewzigcia bedacego przedmiotem oceny oraz w perspektywie (+1), tj. 1 rok po terminie
przekazania do eksploatacji.

7. Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko zostanie opracowany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa,
aktualnymi na dzier przekazania Zamawiajacemu, wolnego od wad Raportu.

8.  Raport bedzie w szczegdlnosci:
a) Zawiera¢ wszystkie informacje okreslone w art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
0 $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz.
U. 2016, poz. 353 — tekst jednolity z pézn. zm.), zwanej dalej ustawg 0OS;
b) Obejmowa¢ wymagania ustalone w postanowieniu wiasciwego organu ochrony $rodowiska okre$lajacym zakres Raportu (jesli
takie postanowienie bedzie wydane).

9.  Zgodnie z art. 66 ustawy OOS zakres Raportu obejmowat bedzie m.in.:

a) Opis planowanego przedsiewzigcia, a w szczegolnosci: jego charakterystyke i warunki uzytkowania terenu w trakcie budowy

i eksploataciji, a takze przewidywane rodzaje i ilo$ci zanieczyszczen;

Opis elementow przyrodniczych objetych zakresem oddziatywania, w tym elementéw Srodowiska objetych ochrong;

Opis zabytkéw objetych ochrong istniejacych w sasiedztwie przedsigwzigcia lub obszarze jego oddziatywania;

Opis krajobrazu, w ktérym dane przedsigwziecie ma by¢ zlokalizowane;

Opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska w przypadku niepodejmowania przedsiewzigcia;

Opis analizowanych wariantéw, w tym wariantu proponowanego przez wnioskodawce i jego racjonalnej alternatywy, a takze

wariantu najkorzystniejszego dla Srodowiska, wraz z uzasadnieniem ich wyboru;

g) Opis oddziatywania na $Srodowisko wszystkich analizowanych wariantéw z uwzglednieniem wystapienia powaznej awarii
przemystowej i transgranicznego oddziatywania na $rodowisko;

h) Uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu ze wskazaniem jego oddziatywania na Srodowisko,
w szczegolnoSci na: ludzi, rodliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wode i powietrze, powierzchnie ziemi,
z uwzglednieniem ruchéw masowych ziemi, klimat i krajobraz, dobra materialne, zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejaca
dokumentacja, w szczegdlnosci rejestrem lub ewidencjg zabytkdw oraz wzajemne oddziatywanie miedzy tymi elementami;

i) Opis metod prognozowania oddziatywan wraz z ich opisem uwzgledniajacym oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtorne,
skumulowane, krétko-, Srednio-, diugoterminowe, state i chwilowe, wynikajace z istnienia przedsiewziecia, wykorzystywania
zasobow $Srodowiska i emisji;

i) Opis przewidywanych dziatan majacych na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych
oddziatywan na $rodowisko, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego
obszaru;

k) Wskazanie, czy dla planowanego przedsiewziecia konieczne jest ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania, wraz
z okre$leniem granic ewentualnego obszaru, ograniczen w przeznaczeniu terenu i wymagan technicznych obiektéw;

[) Analize potencjalnych konfliktéw spotecznych;

m) Przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania planowanego przedsigwzigcia w trakcie jego realizacji i funkcjonowania,
réwniez w zakresie obszaréw Natura 2000, wraz z uzasadnieniem;

n) Wskazanie trudno$ci wynikajacych z niedostatkow techniki lub luk we wspétczesnej wiedzy.

D O O T
—_ ==

—
=

F2.4: WYMAGANIA SZCZEGOLOWE DOTYCZACE ZAWARTOSCI RAPORTU

1. Raport 0 oddziatywaniu na $rodowisko powinien stanowi¢ logiczng catos¢, kazdy istotny element Srodowiska powinien zostaé
scharakteryzowany, a nastepnie poddany ocenie (zwlaszcza w odniesieniu do etapu realizacji i pdzniejszej eksploatacji linii
kolejowej). W przypadku stwierdzenia negatywnych oddziatywan powinny by¢ zaproponowane $rodki minimalizujace lub
wskazanie, e $rodki te nie sg wymagane.

2. Przy opracowaniu Raportu Wykonawca bedzie sie kierowat wymaganiami ogolnymi opisanymi w rozdziale Wymagania ogdine
dotyczace zawarto$ci Raportu oraz okre$lonymi ponizej wymaganiami szczegbtowymi, nie bedac jednak ograniczony do nich, to
znaczy, ze dopuszczalne jest racjonalne rozszerzenie zakresu opracowania, o ile wptynie to korzystnie na przedstawienie

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0. va zowsz e.

serce Polski

A

Strona 79 z 114



WKD10b-229-26/2016 Zatgcznik nr 2 do SIWZ

koniecznych informacji stuzacych celowi opracowania okreslonemu w rozdziale Cel wykonania Raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko.

3. Wykonawca w ciagu 14 dni od dnia wydania postanowienia przez RDOS (lub inny organ wiasciwy do wydania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach) o konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko
i opracowania Raportu przedstawi szczegdtowy zakres Raportu, w tym: metodyke pracy, zakres prowadzonych analiz, sposéb
zarzadzania pracg (w tym sposéb zapewnienia jako$ci), sposdb zgtaszania problemdw oraz sposdb komunikacji z Zamawiajgcym
oraz przewidywang zawarto$¢ opracowania, ktére spetnia¢ beda co najmniej ponizej okre$lone wymagania.

F2.5: OPIS METODYKI PROWADZONYCH PRAC | ANALIZ

1. Przedstawiony przez Wykonawce opis prowadzonych prac powinien obejmowac:
a) Cel prowadzenia poszczegolnych prac, badan, analiz;
b) Opis przyjetych zatozen wraz z ich uzasadnieniem;
c) Opis metodyki prowadzenia prac, badan, analiz;
d) Zrédta pozyskanych danych;
e) Sposob prowadzenia obliczen, w tym przyjete wskazniki emisji.
Przyjeta przez Wykonawce metodyka powinna uwzglednia¢ analize danych literaturowych oraz wizje w terenie.

3. Zastosowane w Raporcie metody badan wptywu przedsiewzigcia na Srodowisko bedg zgodne z obowigzujacymi przepisami, a ich
dobér zapewni uzyskanie miarodajnych danych do oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko pod wzgledem zakresu,
zasiegu i skali.

4. Przyjeta metodyka powinna zapewnia¢ m.in.:
a) Zebranie danych o analizowanym terenie zapewniajacych nalezyte przeprowadzenie analiz;
b) Uzyskanie miarodajnych i jednorodnych danych, pozwalajacych w szczegoinosci na porédwnanie analizowanych wariantow;
c) Wiarygodnos¢ zebranych danych.

5. Wykonawca przedstawi przewidywany czas (wyrazony w godzinach pracy) niezbedny na wykonanie poszczegdlnych prac i analiz
w ramach raportu.

F2.6: OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

1. Prezentujac opis planowanego przedsiewziecia, Wykonawca powinien uwzgledni¢ informacje o takim stopniu szczegdtowosci, by
umozliwity one przeprowadzenie petnej i rzetelnej analizy oddziatywania na $rodowisko, a takze jednoznaczng charakterystyke
przedsiewziecia, w tym okre$lenie zakresu i rodzaju prowadzonych rob6t budowlanych, unikajac przy tym podawania informacii
nieistotnych z punktu widzenia celu opracowania.

2. W szczegblnoSci opis powinien obejmowac:

a) Cel realizacji przedsigwziecia, jego powigzanie z istniejacg infrastruktura, wskazanie, w jaki sposéb planowane
przedsiewziecie odnosi sie do osiggniecia celdéw strategicznych zwigzanych z infrastrukturg kolejowg przedstawionych m.in.
w Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku) wraz z Prognozg Oddziatywania na $rodowisko
SRT i innych dokumentach strategicznych o znaczeniu krajowym, regionalnym (por. Prognoza Oddziatywania na Srodowisko
do Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzeri i Transport
- prognoza ta obejmuje rowniez inwestycje planowang do realizacji przez WKD sp. z o.0. , ktérej dotyczy Studium
Wykonalno$ci) i lokalnym;

b) Lokalizacje przedsiewziecia, w tym wskazanie poczatku i korca przedsiewziecia (okreslonych kilometrazem linii kolejowe;j),
podanie cech charakterystycznych lokalizacji przedsigwzigcia (np. potozenie niwelety linii kolejowej wzgledem terenu), podanie
cech charakterystycznych lokalizacji przedsiewziecia (potozenie niwelety wzgledem terenu);

c) Wskazanie rodzaju przedsiewziecia zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane, (Tekst jednolity - Dz.U. 2016
poz. 290 z p6zn. zm. - np. budowa / rozbudowa / przebudowa);

d) Kwalifikacje formalng przedsiewziecia — wg rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzigé
mogacych znaczaco oddziatywacé na $rodowisko (Dz. U. Nr 213 poz. 1397 z p6zn. zm.);

e) Okreslenie zakresu przedsiewziecia, tj. robot budowlanych, ktore bedg wykonane w ramach planowanego przedsigwzigcia (np.
przebudowa obiektow inzynieryjnych, wymiana nawierzchni, elekiryfikacja, urzadzenie srk, wykonanie odwodnienia, rozbiorki,
likwidacja kolizji z istniejaca infrastrukturg itp.) oraz sposobu ich wykonania i zakresu robét, z uwzglednieniem rozpatrywanych
wariantow;

f) Okre$lenie parametréw eksploatacyjnych (prognoza ruchu oraz dobowy rozktad ruchu pociggéw) oraz okreslenie
charakterystycznych elementdw przedsiewziecia (ze wskazaniem ich parametrdw oraz lokalizacji), ktére beda decydowaty
0 oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko, takich jak m.in.;

i. obiekty inzynieryjne;
ii. drogi i obiekty drogowe;
iii. linie energetyczne.
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g) Opis zakresu koniecznej przebudowy infrastruktury tzw. urzadzen obcych, ktéra jest niezbedna, aby zrealizowac
przedsiewziecie, w szczegolnosci: sieci drogowej, kanalizacyjnej, wodociggowej, gazowej, energetycznej itp.;
h) Opis analizowanych wariantow.
3. Wykonawca opisze wszystkie analizowane warianty przedsiewziecia, w tym: wariant realizacyjny oraz co najmniej jeden racjonalny
wariant alternatywny dla wariantu realizacyjnego, a takze wskaze réznice pomiedzy tymi wariantami.

4. Wykonawca wskaze wariant najkorzystniejszy dla srodowiska.

5. Dla kazdego wariantu nalezy przedstawi¢ parametry charakterystyczne, takie jak np.: lokalizacja, liczba toréw, predkose,
dopuszczalny nacisk osi, zakres prowadzonych robét oraz rodzaj wykorzystanej technologii.

6. W przypadku gdy wariant realizacyjny nie jest jednocze$nie wariantem najkorzystniejszym z punktu widzenia Srodowiska, wybér
tego wariantu nalezy szczeg6towo uzasadnié.

F2.7: OPIS ELEMENTOW SRODOWISKA KULTUROWEGO, NA KTORE MOZE ODDZIALYWAC PLANOWANE PRZEDSIEWZIECIE
ORAZ OPIS PRZEWIDYWANYCH ODDZIALYWAN NA TO SRODOWISKO

1. Wykonawca zdefiniuje obszar objety analiza, kierujac sie zasiegiem maksymalnego potencjalnego oddziatywania planowanego
przedsiewziecia bez zastosowania srodkéw minimalizujacych.

2. W odniesieniu do obszaréw chronionych, w tym obszaréw Natura 2000, nalezy okre$li¢ obszar oceny wraz z uzasadnieniem.
Wykonawca scharakteryzuje stan $rodowiska obszaru objetego analiza, uwzgledniajac aktualny i przyszly sposob uzytkowania
terendw i poda charakterystyczne parametry jakoSciowe na podstawie danych o stanie $rodowiska.

3. Identyfikacji podlegaé¢ bedg zasoby przyrody ozywionej i nieozywione.
Elementy te powinny zosta¢ wskazane na tle wszystkich planowanych wariantéw przedsiewziecia.

Na podstawie zgromadzonych informacji i danych Wykonawca dokona oceny oddziatywania na $rodowisko i poréwna
oddziatywanie analizowanych wariantéw przedsiewziecia.

Warianty bedq analizowane na jednakowym poziomie szczegdtowosci.
Warianty beda oceniane pod wzgledem Srodowiskowym i spotecznym.
Wybér kryteriéw do poréwnania wariantéw Wykonawca uzgodni z Zamawiajacym.

Ocena powinna odnosi¢ si¢ do szczeg6towego zakresu i konkretnej lokalizacji przedsiewziecia i wykonana by¢ w odniesieniu do
poszczegdlnych komponentow $rodowiska, na ktore przedsiewziecie moze oddziatywac.

10.  Aspekty te powinny byC ze sobg $cisle powigzane.

11. Poddane bedq analizie zasoby przyrody ozywionej, nieozywionej i elementy $rodowiska kulturowego, a ich ocena bedzie
przeprowadzona w odniesieniu do standardéw $rodowiska (o ile sg one okre$lone).

12. W przypadku braku standardéw punktem odniesienia bedzie stan aktualny zasobéw $rodowiska.

13.  Ocena oddziatywania w szczegoInosci dotyczy¢ bedzie nastepujacych komponentow srodowiska:

a) Obszaréw przyrodniczo cennych, w tym wszystkich rodzajéw obszardw chronionych, o ktérych mowa w ustawie o ochronie
przyrody, ze szczegblnym uwzglednieniem obszaréw Natura 2000 oraz przedmiotéw ochrony tych obszaréw:

i. ocena oddziatywania na obszary Natura 2000 bedzie wykonana w odniesieniu do przedmiotéw ochrony tych obszaréw
wedtug opracowania Komisji Europejskiej DG Srodowisko pn. ,Ocena planéw i przedsiewzie¢ znaczaco oddziatujacych
a obszary Natura 2000 — Wytyczne metodyczne dotyczace przepisow artykutu 6(3) i (4) Dyrektywy Siedliskowej
92/43/EWG’;

ii. wnioski dotyczace skali oddziatywania na poszczegdlne przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000 i proponowane
$rodki minimalizujace nalezy uzasadnic;

iii. nalezy podda¢ ocenie wptyw przedsiewziecia na spojnos¢ sieci Natura 2000 oraz integralnos¢ obszardw obejmujaca
ich funkcje ekologiczne.

b) Chronionych typow siedlisk przyrodniczych, chronionych gatunkéw roslin, grzybow i zwierzat znajdujacych sie poza obszarami
chronionymi, ze szczegblnym uwzglednieniem siedlisk i gatunkéw chronionych, o ktérych mowa w Zatgczniku |, Il'i IV do
Dyrektywy Siedliskowe] i wiaéciwych rozporzadzeniach Ministra Srodowiska, a takze gatunkow ssakéw kopytnych innych niz
prawnie chronione;

c) Korytarzy migracyjnych (gtéwnych, krajowych i lokalnych) oraz gatunkéw zwierzat z nich korzystajacych;

d) Klimatu akustycznego;

e) Powietrza atmosferycznego, klimatu oraz bioréznorodnosci;

f) Srodowiska gruntowo-wodnego, w tym wéd powierzchniowych i wéd podziemnych, ich jakosci, ze szczegdlnym
uwzglednieniem: Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych, stref ochronnych uje¢ wod, jednolitych cze$ci waéd
powierzchniowych (JCWP) oraz jednolitych czesci woéd podziemnych (JCWPd), a takze obszaréw zalewowych i narazonych na
ryzyko powodzi:

i. analizie nalezy réwniez podda¢ wptyw przedsiewziecia na realizacje celéw $rodowiskowych JCWP i JCWPd;

o

© o N o
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ii. przy ocenie oddziatywania na jako$¢ ciekéw wodnych oprécz zycia biologicznego i wiasciwosci fizyko-chemicznych
ciekow, nalezy uwzglednic¢ takze ich wiasciwo$ci hydromorfologiczne;

jii. jezeli dla planowanego przedsiewziecia wykonana zostata dokumentacja hydrogeologiczna lub geologiczno-
inzynierska, ocena oddziatywania na Srodowisko powinna uwzglednia¢ wyniki i wnioski ptynace z tych dokumentacii.

) Srodowiska glebowego, w tym gleb chronionych;

h) Gospodarki odpadami — wskaza¢ nalezy rodzaje (podajac kody) i ilosci odpaddéw, ktore bedg powstawaé w fazie budowy
i w fazie eksploatacii, zrodta i miejsca powstawania tych odpadéw oraz sposab ich zagospodarowania;

i) Zabytkdw i stanowisk archeologicznych — nalezy zidentyfikowaé obiekty narazone na negatywne oddziatywanie:

i. Raport powinien zawieraC analize i ocene mozliwych zagrozen i szkéd dla zabytkéw chronionych na podstawie
przepisdw o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami, w szczegdlnosci zabytkow archeologicznych, narazonych na
zniszczenie, w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewziecia;

ii. Raport powinien okresla¢ zatozenia do ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkéw znajdujacych sie na obszarze
planowanego przedsiewziecia oraz zatozenia do programu zabezpieczenia istniejacych zabytkéw przed negatywnym
oddziatywaniem planowanego przedsiewziecia, z uwzglednieniem ochrony krajobrazu kulturowego.

j) Krajobrazu - nalezy okresli¢ rejony wystepowania krajobrazu podlegajacego szczegéinej ochronie oraz oceni¢ wptyw
planowanego przedsiewziecia na ten krajobraz;

k) Uwarunkowan spotecznych (odnoszacych sie do probleméw i konfliktéw zidentyfikowanych dotychczas, takich jak: ewentualna
likwidacja lub przeniesienie przejazdéw kolejowych), prowadzenie drdg dojazdowych, budowanie nowych odcinkow linii
kolejowej, wywiaszczenia, budowa/likwidacja przystankéw i stacji kolejowych itp., z uwzglednieniem poszczegoinych
wariantow).

14. Jako punkt odniesienia dla analizowanych wariantéw nalezy przyja¢ wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia.

15. Ocena oddziatywania na $rodowisko powinna uwzglednia¢ analize¢ skumulowanych efektéw realizacji i eksploatacii
przedsiewziecia z innymi istniejgcymi lub planowanymi do realizacji przedsiewzieciami.

16. Informacje dotyczace innych przedsiewzie¢ mogacych powodowa¢ oddziatywanie skumulowane z przedmiotowym
przedsiewzieciem Wykonawca pozyska we wiasnym zakresie i na swéj koszt.

17. Dla kazdego stwierdzonego znaczacego negatywnego oddzialywania Wykonawca przedstawi adekwatne dziatania minimalizujace
likwidujace oddziatywanie lub ograniczajace je do poziomu mato znaczacego.

18. Proponujac $rodki fagodzace, Wykonawca powinien odnies¢ sie do ich skutecznosci, tzn. wyraznie wskaza¢, ze po ich
zastosowaniu konkretne zidentyfikowane oddziatywania zostang ograniczone do poziomu mato znaczacego.

19.  Szczego6towe wymagania dotyczace dziata minimalizujacych przedstawione zostaty ponize;j.

F2.8: KLIMAT AKUSTYCZNY

1. Wykonawca w ramach niniejszego Rozdziatu jest zobowigzany:

a) Wykonac rozpoznanie istniejacej zabudowy mieszkaniowej i innej podlegajacej ochronie akustycznej oraz terendw, na ktorych

taka zabudowa jest planowana wg miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego:
i. w celu ustalenia stanu faktycznego Wykonawca przeprowadzi wizje terenowe majace na celu zidentyfikowanie
istniejacej zabudowy chronionej pod wzgledem akustycznym;
ii. Wykonawca wskaze (réwniez w formie tabelarycznej), ktore ze zidentyfikowanych obiektéw i terendw znajdujg sie
w odlegtosciach:
ii.1. do 20 m od osi skrajnego toru;
ii.2. od 20 m do 50 m, liczac od osi skrajnego toru;
ii.3. od 50 m do 300 m, liczac od osi skrajnego toru.

b) Wykona¢ analize oddziatywania akustycznego dla fazy realizacji przedsiewziecia ze wskazaniem terendw narazonych na
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslonych rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hafasu w Srodowisku (tekst jednolity Dz.U. 2014 poz. 112 z pdzn. zm.) i wskazaniem
rozwigzan minimalizujgcych oddziatywanie akustyczne;

c) Wykona¢ analize oddziatywania akustycznego dla fazy eksploatacji ze wskazaniem terenéw narazonych na przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu okreslonych rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (tekst jednolity Dz.U. 2014 poz. 112 z p6zn. zm.) i okre$leniem projektu
rozwigzan minimalizujacych oddziatywanie akustyczne:

i. jako $rodki minimalizacji w pierwszej kolejnoci nalezy zaprojektowaé rozwigzania umozliwiajgce redukcje hatasu
LU zrodta” dzwieku.

d) Klasyfikacje akustyczng dla wszystkich uwzglednionych w niej terenéw chronionych akustycznie opracowac, biorac pod uwage
art. 114 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (tekst jednolity Dz. U. 2013 poz. 1232 z pdzn.
zm.);
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e) Wskaza¢ lokalizacie punktow pomiarowych na potrzeby analizy porealizacyjnej stuzacych ocenie skutecznosci
zaprojektowanych $rodkéw minimalizacji ucigzliwosci akustycznej (lokalizacje punktow pomiarowych nalezy ograniczy¢ do
niezbednego minimum).

2. Zakres opracowania powinien obejmowac w szczegélnosci:

a) Wykonanie klasyfikacji akustycznej terenow na podstawie zapiséw miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
oraz stanu faktycznego zagospodarowania i uzytkowania terenu, zgodnie z art. 115 ustawy Prawo ochrony $rodowiska (tekst
jednolity Dz. U. 2013 poz. 1232 z pdzn. zm.) oraz rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (tekst jednolity Dz.U. 2014 poz. 112 z p6zn. zm.);

b) Wykonanie pomiaréw hatasu zgodnie z metodyka zawarta w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r.
W sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiardw pozioméw substancji lub energii w Srodowisku przez zarzgdzajgcego
droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem Iub portem (Dz. U. Nr 140 z dnia 7 lipca 2011 r. poz.824 z p6zn. zm.) oraz
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 04.11.2008 r. w sprawie wymagar w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci
emisji oraz pomiaréw ilosci pobieranej wody (Dz. U. Nr 206 poz. 1291):

i. pomiary powinny by¢ wykonane przez laboratorium spetniajace wymogi, o ktérych mowa w art. 147a ustawy Prawo
ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jednolity Dz. U. 2013 poz. 1232 z pézn. zm.).

c) Budowe modelu akustycznego 3D, w oparciu o zatozenia projektowe (z wykorzystaniem, w celach kalibracyjnych, wykonanych
pomiaréw hatasu):

i. model akustyczny nalezy wykonaé w Srodowisku programowym umozliwiajgcym obliczenia akustyczne
z wykorzystaniem metod obliczen wymienionych w Dyrektywie 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie
oceny i zarzadzania poziomem hatasu w Srodowisku;

ii. model akustyczny powinien zawieraé wszystkie zrédta dzwieku oraz czynniki wptywajace na propagacje hatasu
w rejonie planowanego przedsiewziecia.

d) OkreSlenie zasiggu ucigzliwosci fazy budowy oraz fazy eksploatacji w postaci mapy poziomej, prezentujacej izolinie
dopuszczalnego poziomu dzwieku o wartosci odpowiedniej do terenu podlegajacego ochronie oraz w punktach
zZlokalizowanych na elewacjach budynkéw narazonych na najwieksza ucigzliwos¢ akustyczng;

e) Projekt dziatan koniecznych do zastosowania w celu minimalizaciji ucigzliwo$ci akustycznej dla fazy realizacji przedsiewziecia.

f) Wykaz dziatan koniecznych do zastosowania w celu minimalizacji ucigzliwosci akustycznej dla fazy eksploatacji z podaniem
skutecznosci akustycznej dziatan, okreslonej w odniesieniu dla konkretnych punktéw obliczeniowych, zlokalizowanych na
budynkach podlegajacych ochronie akustycznej wg wiw przepiséw prawa;

g) Wskazanie lokalizacji terendw, w ktérych nalezy wykona¢ pomiar hatasu w ramach analizy porealizacyjne;j:

i. wyniki pomiaréw postuza ocenie ewentualnych zastosowanych $rodkéw minimalizacji ucigzliwosci akustycznej oraz
dadza rzeczywisty obraz stanu zagrozenia akustycznego terenéw przylegtych do terenu, w ktérym realizowane bedzie
przedsiewzigcie.

3. Na potrzeby oceny klimatu akustycznego oraz aktualnego poziomu hatasu od rozpatrywanego szlaku linii kolejowej Wykonawca
zapewni wykonanie pomiardw hatasu przez akredytowane laboratorium.

Szczegotowa lokalizacja punktéw pomiaru hatasu zostanie uzgodniona z Zamawiajacym po zawarciu umowy.

5. Na potrzeby sformutowania oferty Wykonawca zatozy wykonanie catodobowego pomiaru hatasu w co najmniej 6 przekrojach
pomiarowych oraz pomiaru chwilowego w co najmniej 6 punktach pomiarowych, zgodnie z metodyka wg. rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagari w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji lub energii
w Srodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011 Nr 140 poz.824
z p6zn. zm.).

6. Wykonawca przekaze Zamawiajacemu protokoty oraz raporty z wykonanych pomiaréw oraz opracowany model akustyczny 3D.

F2.9: ZMIANY KLIMATU | BIOROZNORODNOSC

1. Wykonawca powinien dokona¢ oceny wzajemnych oddziatywan pomiedzy planowanym przedsiewzieciem (oddzielnie dla kazdego
wariantu) a klimatem oraz oceni¢ wplyw przedsiewziecia na bioréznorodno$é.

Ocena powinna obejmowac zaréwno etap realizacji jak réwniez eksploataciji inwestycji.

3. Przystepujac do przeprowadzenia w/w oceny, Wykonawca przeanalizuje i przedstawi m.in:
a) Zmiany klimatyczne oraz kwestie dotyczace bior6znorodnosci, ktére nalezy uwzgledni¢ w ocenie, zaobserwowane w okresie
wieloletnim;
b) Obecny stan klimatu oraz biordznorodnosci i zmiany, jakim ten stan moze podlega¢ w przysziosci (bez realizacji inwestycji, jak
réwniez przy uwzglednieniu jej realizacji), jak te zmiany sg prawdopodobne, jak te zmiany mogg wptyngé na Srodowisko;
c) Rodzaje funkcji ekosystemdw oraz zasobow bior6znorodnosci, ktére moga by¢ zagrozone w wyniku realizacji przedsiewziecia;
d) Wzajemne zaleznosci i powigzania pomiedzy bioréznorodnoscia a warunkami klimatu.

4. Ocena w zakresie klimatu powinna dotyczy¢ nastepujacych aspektéw:
a) Oddziatywania przedsiewziecia na zmiany klimatu;
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b) Wrazliwosci infrastruktury kolejowej na czynniki klimatyczne.

F2.10: OCENA WPLYWU PRZEDSIEWZIECIA NA ZMIANY KLIMATU

Wykonawca szczeg6towo przedstawi metodyke, ktorg wykorzystat w celu przeprowadzenia oceny.

2. Analizujgc mozliwos¢ wplywu przedsiewzigcia na wystapienie zmian klimatycznych, Wykonawca w szczegdlnosci scharakteryzuje
i oceni:
a) Zapotrzebowanie na energie (obecne i przyszie);
b) Zrédta, z ktdrych pochodzi i pochodzi¢ bedzie energia oraz sposob jej przesytu;
c) Efektywno$¢ energetyczng przedsiewziecia;
d) Wielko$¢ emisji gazéw cieplarnianych do powietrza.

3. Na podstawie przeprowadzonej oceny Wykonawca zaproponuje $rodki i rozwigzania techniczne oraz organizacyjne pozwalajace
na zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych oraz poprawe efektywnos$ci energetycznej przedsiewziecia.

4. Wykonawca oceni, jak realizacja przedsiewziecia przyczyni sie do osiggniecia celdéw polityki w zakresie zmian klimatu.

F2.11: OCENA WRAZLIWOSCI PRZEDSIEWZIECIA NA CZYNNIKI KLIMATYCZNE

1. Wykonawca szczegdtowo przedstawi metodyke, ktéra wykorzystat w celu przeprowadzenia oceny wrazliwosci infrastruktury
kolejowej (na rozpatrywanym szlaku linii) na zmiany klimatu.

2. Ocena ta powinna by¢ efektem:
a) Szczego6towego rozpoznania elementéw infrastruktury, ich parametréw, lokalizacji oraz stanu (przed i po modernizacii);
b) Przeprowadzonej analizy danych klimatycznych i pogodowych oraz oceny potencjalnego wplywu czynnikéw klimatycznych na
infrastrukture.
3. Na podstawie tej oceny Wykonawca zaproponuje odpowiednie efektywne dziatania adaptacyjne i zapobiegawcze oraz sposoby
tagodzenia skutkéw dla infrastruktury spowodowanych zmianami klimatycznymi.

F2.12: DZIALANIA MINIMALIZUJACE

Dziatania minimalizujace mogg obejmowac zaréwno $rodki techniczne, jak réwniez organizacyjne.

2. Kazde dziatanie minimalizujgce zaproponowane w Raporcie musi by¢:

a) Powigzane z konkretnie stwierdzonym negatywnym oddziatywaniem;

b) Otwarte na uwzglednienie uwarunkowan terenowych (w szczegolnosci charakter oraz uksztattowanie terenu), tak by byto
realne i moZliwe do wykonania, zaréwno przy uwzglednieniu uwarunkowan technicznych (dziatanie wykonalne), jak i kryteriow
ekonomicznych (dziatanie optacalne);

c) Skuteczne, to znaczy takie, po zastosowaniu ktérego oddziatywanie zostanie zredukowane co najmniej do poziomu mato
istotnego;

d) Adekwatne i uzasadnione, to znaczy uzasadnione istotno$cig i skalg zidentyfikowanego oddziatywania; niedopuszczalne jest
wskazywanie rozwigzan minimalizujgcych ,na wyrost’; dla kazdego rozwigzania nalezy wskaza¢ uzasadnienie jego
zastosowania;

e) Przeanalizowane kompleksowo, to znaczy takie, ktére ograniczajac oddziatywanie na jeden element $rodowiska (np. hatas),
nie spowoduje negatywnego oddziatywania na inny element $rodowiska (np. krajobraz);

f) Konkretne, tzn. dla kazdego rozwigzania technicznego nalezy wskaza¢ konkretng lokalizacje (okreslong kilometrazem linii
kolejowej) oraz jego parametry techniczne i/lub technologiczne.

3. W przypadku, gdy Wykonawca wskazuje konieczno$¢ stosowania urzadzern podczyszczajacych wody opadowo-roztopowe
odprowadzane z linii kolejowej do wéd lub do gleby (np. separatory, osadniki itp.), kazdorazowa lokalizacja takiego urzadzenia
powinna zosta¢ poparta wynikami badar jako$ci wod opadowo-roztopowych.

4. Badania, o ktérych mowa w ust. 3 powinny by¢ przeprowadzone przez akredytowane laboratorium, w danej lokalizacji, w ktérej
proponuje sie zastosowanie urzadzenia podczyszczajacego.

5. Koszt wszelkich badan w zakresie zastosowania urzadzenia podczyszczajacego ponosi Wykonawca.

6.  Badania powinny by¢ wykonane zgodnie z metodyka okreslong w obowigzujacych przepisach prawa.

7. W przypadku konieczno$ci stosowania przej$¢ dla zwierzat, Wykonawca przedstawi zbiorcze zestawienie tabelaryczne, w ktérym

wskaze wszystkie obiekty inzynieryjne, ktére majg pemi¢ funkcje przejsc dla zwierzat, z wyszczegoinieniem:

) Lokalizacji obiektu (kilometraz linii kolejowej);

) Wskazanie, czy ma to by¢ przej$cie gorne czy dolne oraz mate, $rednie czy duze;

) Wskazanie, czy jest to obiekt istniejgcy, czy planowany do budowy;

) W przypadku obiektow istniejacych: wskazanie parametréw istniejgcych (okreslonych na podstawie wizji terenowej i pomiaréw
w terenie przeprowadzonych przez Wykonawce) wraz z zamieszczeniem dokumentacii fotograficznej obiektu (min. 1 zdjecie)
oraz parametréw docelowych, z jednoczesnym wskazaniem szerokos$ci i wysokosci stref dostepnych dla migracji zwierzat,

a
b
c
d
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a takze wskazanie ewentualnych dodatkowych dziatan majacych na celu dostosowanie obiektu do petnienia funkciji przejscia
dla zwierzat, np. budowa suchej poiki;

e) W przypadku obiektow nowych: wskazanie parametrow docelowych obiektu, w tym wymiaréw stref dostepnych dla zwierzat
(wysoko$¢, szeroko$€), oraz informacje na temat potrzeby i sposobu dostosowania obiektu do petnienia funkcji przejscia dla
zwierzat;

f) Wskazanie grup zwierzat, ktorym ma stuzy¢ przejscie; kazda propozycja lokalizacji przejScia musi by¢ uzasadniona wynikami
prac terenowych, badz zataczonymi do Raportu dokumentami dotyczacymi istniejacych wynikéw badan migracji zwierzat
w zakresie gatunkéw wystepujacej zwierzyny, wielkoSci jej populacji, miejsc i czestotliwosci migracii;

g) Propozycja lokalizacji przej$¢ powinna uwzgledniaé ustalenia miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego lub
studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego (w przypadku braku planu miejscowego), tak aby
unikna¢ lokowania przej$¢ dla zwierzat w terenach o przysztej ograniczonej droznosci korytarza.

8. W przypadku, gdy zastosowanie dziatah minimalizujacych lub zaniechanie okreslonych dziatar inwestycyjnych nie ograniczy do
poziomu mato znaczacego oddziatywania przedsiewziecia na cele ochrony obszaru Natura 2000 lub na obszary znajdujgce si¢ na
liscie proponowanych obszaréw majacych znaczenie dla Wspolnoty, Wykonawca przeanalizuje potrzebe wykonania i zakres
kompensacji przyrodnicze;.

F2.13: PODSUMOWANIE OCENY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Wykonawca dokona podsumowania informacji zawartych w Raporcie.

2.  Elementy, na jakie Wykonawca powinien wskaza¢ w podsumowaniu obejmujg m.in.:

a) Rodzaj znaczacych oddziatywan (wraz z uzasadnieniem kwalifikacji jako znaczace oddziatywanie), ktore sa przewidywane
podczas realizacji i eksploataciji przedsigwzigcia (zwiezle, w punktach);

b) Jakie $rodki minimalizujace zostaty zastosowane w celu ograniczenia znaczacych oddziatywan do poziomu mato znaczacego
(w tym miejscu Wykonawca dokona zbiorczego zestawienia Srodkéw minimalizujgcych, rozwigzan technicznych oraz dziatan
organizacyjnych, wraz ze wskazaniem ich konkretnej lokalizacji; zestawienie to musi uwzgledniaé wszystkie dziatania
minimalizujace, o ktorych byta mowa w Raporcie);

c) Czy zastosowane dziatania minimalizujace beda skuteczne, tzn. czy pozwolg unikngé znaczacego negatywnego
oddziatywania na $rodowisko;

d) Czy istnieje koniecznos¢ zastosowania kompensacji przyrodniczych;

e) Czy beda wystepowa¢ oddziatywania skumulowane (w przypadku wystepowania takich oddziatywan Wykonawca wskaze
w tym miejscu lokalizacje oraz przedsiewziecia powodujace kumulacje oddziatywan);

f) Czy istnieje ryzyko wystepowania oddziatywania transgranicznego i jakiego rodzaju bedzie to oddziatywanie;

g) Jakie decyzje administracyjne bedg konieczne do uzyskania oraz jakie badania nalezy przeprowadzi¢ na dalszych etapach
przygotowania i realizacji przedsiewziecia (wraz ze wskazaniem tych etapéw);

h) Wariant najkorzystniejszy dla $rodowiska naturalnego (biorac pod uwage wptyw na wszystkie komponenty Srodowiska, nie
tylko Srodowisko przyrodnicze). Okreslajac wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska, nalezy wskazac¢ (i wyraznie rozgraniczy¢)
zardwno wariant, ktory jest najkorzystniejszy bez podejmowania dziatari minimalizujacych negatywne oddziatywanie na
Srodowisko, jak réwniez wariant, ktory bedzie najkorzystniejszy po zastosowaniu tych dziatan;

i) Uzasadnienie wybranego wariantu realizacyjnego (w uzasadnieniu nalezy postuzyC sie argumentami i uwarunkowaniami
$rodowiskowymi, ekonomicznymi, spotecznymi, politycznymi).

F2.14: POROWNANIE WARIANTOW

1. Wykonawca dokona wytypowania wariantu najkorzystniejszego z punktu widzenia $rodowiska — w oparciu o przeprowadzong
analize pordwnawczg wariantow.

Wykonawca w ramach analizy poréwnawczej bedzie zobowigzany do nastepujacych czynnosci:
a) Wykonawca okresli kryteria, wedtug ktérych dokonywat bedzie oceny;
b) Kryteria oceny bedg przedstawione przez Wykonawce do akceptacji Zamawiajacego;
c) Ocene nalezy wykonaé, biorac pod uwage co najmniej nastepujace kryteria:
i. wptyw na zdrowie cztowieka (np. hatas);
ii. wplyw na $rodowisko przyrodnicze (podkryteria: kolizje z obszarami chronionymi, efekt barierowy, $miertelnosc¢
zwierzat na torach itp.);
iii. potencjalne konflikty spoteczne;
iv. wplyw na inne komponenty $rodowiska, jesli wptyw ten zostanie uznany przez Wykonawce za istotny.
d) Uwzgledniajac specyfike przedsiewziecia, dla kazdego kryterium Wykonawca przypisze odpowiednig wage (wspdtczynnik
istotnosci);
e) Na podstawie przeprowadzonej oceny oddziatywania oraz wiedzy eksperckiej dla kazdego wariantu Wykonawca wskaze
ocene kazdego kryterium;

N
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f) Na podstawie przyjetych wag i ocen punktowych dla poszczegoinych kryteridw Wykonawca wskaze taczng ocene dla kazdego
wariantu.
3. Wykonawca przedstawi opis metody poréwnania wariantéw i uzasadni jej przyjecie.
4. Dane wejSciowe i wyniki powyzszej analizy nalezy przedstawi¢ w formie tabelarycznej i w formie wykresow.

F2.15: MONITORING ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO | NADZOR PRZYRODNICZY

1. W sytuacji gdy przeprowadzone rozpoznanie zasobow $rodowiska, ich waloryzacja oraz analiza oddziatywania przedsiewziecia na
$rodowisko wykazg takq koniecznos¢, Wykonawca przedstawi propozycje monitoringu oddziatywania na Srodowisko planowanego
przedsiewziecia na etapie jego budowy i eksploatacii.

2. Przedstawiajgc propozycje monitoringu wraz z uzasadnieniem (w tym zawierajacym ocene kosztéw), nalezy kierowaC sie
wynikami analiz dotyczacych zasiegu i skali oddziatywania, w szczegoinosci w zakresie:

a) Oddziatywania na klimat akustyczny;
b) Oddziatywania na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru;
¢) Oddziatywania na spéjnoSc¢ sieci Natura 2000.

3. Wykonawca (o ile zajdzie taka potrzeba) powinien wskazac koniecznos¢ prowadzenia nadzoru przyrodniczego na etapie budowy i
eksploatacji przedsiewziecia.

4. W sytuacji wystgpienia w/w okolicznosci, Wykonawca przedstawi szczegétowy zakres monitoringu lub nadzoru przyrodniczego,
okreslajac, jakie elementy Srodowiska powinny by¢ uwzglednione, z jakg czestotliwo$cig, w jakich lokalizacjach oraz przez jakich
specjalistow monitoring / nadzér ma by¢ prowadzony.

5. Wykonawca powinien wskazaC kluczowe elementy, ktére mogg wymagaé szczegdlnej uwagi na etapie prowadzenia rob6t i na
etapie eksploatacii.

F2.16: PONOWNA OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO ORAZ ANALIZA POREALIZACYJNA

1. W Raporcie powinny znalez¢ sie zapisy odnosnie koniecznosci (badz jej braku) wykonania ponownej oceny oddziatywania na
Srodowisko na etapie uzyskiwania decyzji o pozwoleniu na budowe oraz wykonania analizy porealizacyjnej po oddaniu
przedsiewziecia do uzytku.

2. W przypadku, gdy Wykonawca uzna za konieczne przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko, wskaze
zakres tej oceny, tzn. okresli konkretne zagadnienia, ktére wymagajg ponownej oceny oraz, jesli to zasadne, okresli konkretng
lokalizacje przedsiewzigcia, w ktorej przeprowadzenie ponownej oceny uzna za zasadne.

F2.17: OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

1. Jezeli dla planowanego przedsiewziecia jest konieczne ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania, do Raportu powinna
by¢ zataczona poswiadczona przez wiasciwy organ kopia mapy ewidencyjnej z zaznaczonym przebiegiem granic obszaru, na
ktdrym jest konieczne utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

2. Informacja o takiej konieczno$ci musi sie znalez¢ rowniez w cze$ci tekstowej Raportu.
3. Potrzebe utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania nalezy szczeg6towo uzasadnic.

F2.18: STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

1. Wykonawca przygotuje streszczenie w jezyku niespecjalistycznym umozliwiajgce zrozumienie zagadnien przedstawionych
w Raporcie osobom bez profesjonalnego przygotowania.

2. Streszczenie powinno obejmowac informacje dotyczace poszczegolnych elementéw Raportu.
3. Streszczenie powinno zawiera¢ zatgczniki graficzne.
4.  Streszczenie bedzie stanowi¢ m.in. zatgcznik do wniosku o dofinansowanie realizacji projektu z funduszy UE i z tego powodu

powinno odpowiadaé aktualnym wymaganiom i wytycznym Instytucji Zarzadzajacej i Instytucji Posredniczacej PO 1i$ 2014-2020
lub Instytucji Zarzadzajacej i Instytucji Posredniczacej RPO WM 2014-2020.

F2.19: PRACA NAD RAPORTEM

1. Raport bedzie sporzadzany z uwzglednieniem opracowanych materiatéw i wykonanych badan we wcze$niejszych etapach
przygotowania dokumentacji $rodowiskowej, jak réwniez przy uzupetnieniu o nastepujace uwarunkowania:
a) Analiza materiatow udostepnionych przez Zamawiajacego;
b) Wizja w terenie, wykonanie dokumentacji fotograficznej (obiekty chronione, w tym budynki mieszkalne, obiekty przewidziane
do likwidacji, obiekty istniejace wskazane jako przejscia dla zwierzat), terenowa inwentaryzacja przyrodnicza wraz
z waloryzacjg (opcjonalnie);
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c¢) Kwerenda materiatéw zrodtowych, w tym uzyskanie informacji o $rodowisku od Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska,
Wojewadzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska, Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej, Wojewodzkiego Konserwatora
Zabytkdw, urzeddw gmin wiadciwych dla usytuowania planowanego przedsiewziecia, wasciwych miejscowo nadlesnictw,
wiasciwego miejscowo Wojewddzkiego Zarzadu Melioracii i Urzadzer Wodnych i innych dysponentdw informacji o Srodowisku
oraz danych istotnych dla przedmiotu opracowania;

d) Rozpoznanie innych istniejacych i planowanych obiektéw budowlanych i budowli, ktérych realizacja i eksploatacja moze
spowodowac oddziatywania skumulowane;

e) Prace analityczne;

2. Po dostarczeniu do wiasciwego organu raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko, Wykonawca bedzie zobowigzany do
przygotowywania wszelkich materiatéw i wyjasnien wynikajacych z uwag i zastrzezen organu do przediozonego materiatu.

3. Wykonawca wezmie réwniez udziat w rozprawach administracyjnych na etapie postepowania z udziatem spoteczenstwa, o ile
rozprawy takie zostang zorganizowane i zapewni Zamawiajgcemu merytoryczne wsparcie podczas rozpraw, przy udzielaniu
odpowiedzi na uwagi i opinie spofeczenstwa, zgtoszone w ramach postepowania z udziatlem spoteczenstwa oraz w przypadku
odwotan od wydanej decyzji.

F2.20: SPOSOB PRZEDSTAWIENIA INFORMACJI W RAPORCIE

1. Sposdb prezentacji informacji w Raporcie powinien by¢ zwiezly i odnosi¢ sie do lokalizacji przedsiewzigcia i obszaru jego
oddziatywania.

2. Nie nalezy stosowaC przytaczania przepiséw prawa, o ile nie jest to niezbedne oraz informacji nieistotnych z punktu widzenia
lokalizacji i mozliwo$ci oddziatywania przedsiewziecia.

3. Strona tytutowa raportu (lub nastepna) powinna przedstawia¢ wykaz oséb opracowujacych Raport, ze wskazaniem autorstwa
poszczegdlnych rozdziatow Raportu.

W Raporcie bedg zawarte informacje dotyczace zrodet informaciji stanowigcych podstawe jego opracowania.

5. Problematyka poruszona w Raporcie znajdzie odzwierciedlenie w zatacznikach graficznych (kartograficznych), przy czym
zalaczone mapy (ich skala) bedg dostosowane tak, aby w sposdb czytelny i zrozumialy ilustrowaty zakres planowanego
przedsigwzigcia i jego oddziatywanie na $rodowisko oraz wystepowanie terendw wrazliwych na oddziatywania.

6. Szczegdlowa forma, zakres i sposéb prezentowania danych w Raporcie zostang przedstawione przez Wykonawce po podpisaniu
umowy, a przed edycjg Raportu. Informacje nalezy przedstawi¢ zaréwno w formie opisowej (forma zalecana — zestawienie
istotnych informacji w formie tabelarycznej) jak i graficznej oraz nalezy zapewni¢, by informacja prezentowane w obu formach byty
ze sobg spojne.

F2.21: PRZEDSTAWIENIE ZAGADNIEN W FORMIE TABELARYCZNEJ

1. Forma tabelaryczna jest zalecana dla zilustrowania potozenia rozpatrywanego szlaku linii kolejowej wzgledem obiektow
wrazliwych, cennych i narazonych na oddziatywanie, przy zachowaniu porzadku rosngcego kilometrazu linii kolejowe;.

F2.22: PRZEDSTAWIENIE ZAGADNIEN W FORMIE GRAFICZNEJ

1. Do Raportu Wykonawca powinien zataczy¢ co najmniej nastepujace zataczniki graficzne dla wszystkich wariantéw (w przypadku
wariantow lokalizacyjnych mapy powinny by¢ sporzadzone na oddzielnych arkuszach; dla wariantow technologicznych
zagadnienia powinny by¢ prezentowane na jednym arkuszu, z zaznaczeniem nowych odcinkéw torow, ktére powstang np. wskutek
korekty geometrii rozpatrywanego szlaku linii kolejowe;j):

a) Mape pogladowg przedstawiajacq wszystkie warianty przedsiewziecia na tle obszardw cennych przyrodniczo w skali 1:100
000 (lub innej zapewniajacej pogladowe podejscie do prezentowanych informacji) dla:

i. obszaréw NATURA 2000 i korytarzy migracyjnych zwierzat,
ii. innych obszaréw chronionych, o ktérych mowa w ustawie o0 ochronie przyrody oraz cennych przyrodniczo — o ile takie
zostaty stwierdzone.

b) Ortofotomapy w skali nie mniejszej niz 1:5 000 obrazujgce granice istniejacego obszaru kolejowego oraz terenu planowanego
do zajecia na cele realizacji przedsiewziecia oraz planowane do budowy, przebudowy, remontu (o ile stanowi element
przedsiewzigcia) lub likwidacji obiekty inzynieryjne oraz nowe drogi dojazdowe, objazdowe i technologiczne, nowo
projektowane sieci energetyczne, urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, a takze wskazujace obiekty, ktére beda petity
funkcje przejs¢ dla zwierzat wraz z wynikami terenowej inwentaryzaciji przyrodniczej uwzgledniajacej teren potrzebny do
realizacji wszystkich analizowanych wariantéw, zapewniajac w sposob czytelny prezentacje nastepujacych warstw
tematycznych:

i. chronionych typdw siedlisk przyrodniczych i rolin, grzybow, mszakéw,
ii. chronionych gatunkow fauny (ptaki, ssaki, ptazy, gady, ryby, bezkregowce),
iii. urzadzen minimalizujacych oddziatywania na zwierzeta.
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c) Ortofotomapy w skali 1:5 000 (dla zobrazowania rozwigzan minimalizujacych oddziatywanie na klimat akustyczny nalezy
przyja¢ skale 1:2000) o ile to poprawi czytelno$¢ rysunkow oddzielnie dla kazdego spo$rod analizowanych wariantow,
w czytelny sposdb obrazujgce wyniki analiz akustycznych, uwidaczniajgce odpowiednie izofony, zabudowe chroniong
istniejaca i przewidywang wg miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego lub w przypadku ich braku — wg studiow
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz $rodki minimalizujace hatas w odniesieniu do zabudowy
istniejacej z uwzglednieniem udzielonych pozwolen na budowe (pozwolenia dotyczg zabudowy mieszkaniowej i innej
zabudowy chronionej pod wzgledem akustycznym):

i. na mapach nalezy uwidoczni¢ nazwy ulic i miejscowosci,

ii. na mapach nalezy uwidoczni¢ kwalifikacje akustyczng terenu wynikajacg z ustalen miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego (mpzp) oraz, w przypadku braku mpzp, wynikajaca z indywidualnej kwalifikacji
terenu dokonanej przez wiasciwy organ (w sposéb umozliwiajacy rozréznienie kwalifikacji dokonanej wg mpzp od
indywidualnej kwalifikacji dokonanej przez organ).

d) Ortofotomapy w skali 1:5000 obrazujace lokalizacje przedsiewziecia na tle obiektéw zabytkowych (opcjonalnie — o ile
w sasiedztwie przedsiewzigcia znajdujg sie zabytki):

i. obiekty zabytkowe nalezy oznaczy¢ na ortofotomapie z podziatem na ujete w rejestrze zabytkdw i oddzielnie — na
wpisane do ewidenciji zabytkow,

ii. na mapach nalezy uwidoczni¢ nazwy ulic / miejscowosci.

e) Mapa topograficzna w odpowiedniej skali obrazujaca lokalizacje wszystkich analizowanych wariantéw na tle:

i. Gtownych Zbiornikow Wéd Podziemnych,

ii. stref ochronnych uje¢ wod podziemnych i powierzchniowych,

ii. jednolitych czes$ci wod powierzchniowych,

v. jednolitych czg$ci wod podziemnych,

v. terenow zalewowych i narazonych na ryzyko powodzi,

vi. gleb, wraz ze wskazaniem ich jakosci i rolniczej przydatnosci.

f)  Ortofotomapy lub mapy topograficzne w skali co najmniej 1:5 000 obrazujace lokalizacje wskazanych dziatan minimalizujgcych
na etapie budowy oraz urzadzen minimalizujgcych oddzialywanie przedsigwzigcia wskazanych do uwzglednienia w projekcie
budowlanym:

i. mapy powinny takze zawieraC granice istniejacego obszaru kolejowego oraz terenu planowanego do zajecia na cele
realizacji przedsiewziecia oraz planowane do budowy, przebudowy, remontu (o ile stanowi element przedsiewziecia),
likwidacji obiekty inzynieryjne oraz nowe drogi dojazdowe, objazdowe i technologiczne, nowo projektowane sieci
energetyczne, urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, osie toréw wraz z kilometrazem, opisy miejscowosci, rzek.

2. Dane powinny by¢ prezentowane w sposéb czytelny i przejrzysty.

3. Przyjeta grafika oraz liczba elementéw prezentowana na danej mapie powinna zapewnia¢ czytelno$¢ mapy i mozliwo$¢ szybkiego
Zlokalizowania konkretnego zagadnienia.

4.  Linia kolejowa (na rozpatrywanym szlaku) powinna by¢ wyraznie zaznaczona, opisana (numerem linii) oraz posiada¢ podziatke
prezentujacg kilometraz linii (z doktadno$cig do 100 metréw).

5. Na mapach nalezy oznaczy¢ kierunek geograficzny oraz umiesci¢ stosowng legende.

6.  Zagadnienia powinny by¢ prezentowane na tle wszystkich analizowanych wariantdw, z uwzglednieniem ewentualnych korekt
tukow torow, dobudowy drugiego toru itp.

7. Wszystkie mapy powinny by¢é dostarczone réwniez w formacie *.shp, zgodnie z Parfstwowym Uktadem Wspétrzednych
Geodezyjnych 1992, a mapy topograficzne / ortofotomapa — réwniez w formacie *tiff lub *geotiff.

8.  Czes¢ opisowa powinna byé uzupetniona o rysunki, schematy, fotografie itp.

9. Kazda fotografia powinna by¢ podpisana oraz opatrzona identyfikacja fotografowanego obiektu za pomocg GPS oraz za pomocg
numeru i kilometrazu linii kolejowej, przy ktérej obiekt sie znajduije.

10.  Wykonawca na 14 dni przed uptywem terminu na przekazanie kompletnego raportu, o ktorym mowa w harmonogramie, przedtozy
Zamawiajacemu jeden egzemplarz raportu w edytowalnej wersji elektroniczne;.

11.  Zamawiajacy w terminie 7 dni od dnia przekazania przez Wykonawce raportu dokona jego weryfikacji i przekaze Wykonawcy
swoje uwagi.

12.  Po ofrzymaniu uwag Zamawiajacego, Wykonawca uwzgledni je w terminie 7 dni od dnia otrzymania uwag oraz przekaze
poprawiony raport Zamawiajgcemu.

13. W przypadku, gdy Wykonawca posiada zdanie odrebne w sprawie zgtoszonych uwag przez Zamawiajacego, w terminie 3 dni od
ich otrzymania ma prawo zgtosi¢ ten fakt Zamawiajacemu wraz ze szczegdtowym uzasadnieniem.

14. W celu ustalenia finalnej wersji opracowania, Zamawiajacy ma prawo zorganizowa¢ spotkanie z Wykonawca.

15.  Zamawiajacy zastrzega sobie prawo, ze w sytuacji niewyjasnienia spornych kwestii miedzy Zamawiajacym a Wykonawca,
ostateczng decyzje podejmuje Zamawiajacy, a Wykonawca bedzie zobowigzany uwzglednic to stanowisko.
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16.  Po ztozeniu przez Zamawiajacego raportu do organu ochrony Srodowiska, Wykonawca zobowigzany jest do udzielania odpowiedzi
na kazde wezwanie Zamawiajacego w terminie nie dtuzszym niz 14 dni do czasu uzyskania ostatecznej decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

G. ETAPIV-OPRACOWANIE DOKUMENTACJI DLA NASTEPNYCH ETAPOW REALIZACJI PROJEKTU

G1. ETAP IV A: OPRACOWANIE DOKUMENTACJI OBEJMUJACEJ: WNIOSKI DO PREZESA UTK; OPRACOWANIE DANYCH DO
WNIOSKU O PRZYLACZENIE; OPRACOWANIE WNIOSKOW O WYDANIE DECYZJI O USTALENIU LOKALIZACJI LINI
KOLEJOWEJ

G1.1: WNIOSKI DO PREZESA UTK DOTYCZACE SPELNIENIA WYMAGAN INTEROPERACYJNOSCI

1. Na podstawie analizy wielokryterialnej oraz analizy kosztow i korzysci, Wykonawca odniesie sie do kwestii interoperacyjnosci
analizowanego szlaku linii kolejowej 47 WKD.

2. Wykonawca przedstawi uzasadnienie dla braku potrzeby lub dla konieczno$ci zastosowania proponowanych rozwigzan w zakresie
interoperacyjno$ci na podstawie TSI, uwzgledniajac przy tym roéwniez analizy techniczne, eksploatacyjne i ekonomiczno-
finansowe, przeprowadzone we wczesniejszych etapach opracowania. Wykonawca przedstawi réwniez zatozenia ewentualnych
korekt tego stanu w $redniej i diugiej perspektywie czasowej. Informacije te sg niezbedne dla sporzadzenia wystapienia do prezesa
UTK.

3. Wykonawca jest zobowigzany do sporzadzenia i przekazania wnioskéw do Prezesa UTK dotyczacych koniecznosci uzyskania
zezwolenia na dopuszczenie podsystemu strukturalnego (infrastruktura, energia i sterowanie) do eksploataciji, zgodnie z art. 25k
ustawy o transporcie kolejowym w nastepujacych przypadkach:

a) gdy wybrany wariant projektu dotyczy modernizacji podsysteméw strukturalnych, w rozumieniu ustawy o transporcie
kolejowym, Wykonawca przygotuje wystapienie do Prezesa UTK o wydanie decyzji czy w zwigzku z planowanym zakresem
prac niezbedne jest uzyskanie nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji dla podsysteméw strukturalnych
(infrastruktura, energia, sterowanie) po modernizacji. Wystapienie to powinno zawiera¢ dokumentacje opisujaca projekt wraz
Z oceng znaczenia wprowadzonej zmiany oraz informacjgq 0 ewentualnym braku lub nie petnym zastosowaniu wymagan
Technicznych Specyfikacii Interoperacyjnosci, zgodnie z analizami poczynionymi na wcze$niejszych etapach opracowania;

b) gdy wybrany wariant projektu dotyczy¢ bedzie odnowienia podsystemoéw strukturalnych, w rozumieniu ustawy o transporcie
kolejowym, Wykonawca przygotuje wystapienie do Prezesa UTK zawierajace informacje o planowanym zakresie prac;

c) klasyfikacja zakresu prac dokonana przez Wykonawce (budowa/modernizacja/odnowienie) wymaga akceptacji przez
Zamawiajacego.

4. W przypadku podjecia przez Zamawiajacego decyzji (w sytuacji zakwalifikowania prac w podsystemach jako modernizacja)
dotyczacej przeprowadzenia oceny wplywu zmian technicznych, eksploatacyjnych i organizacyjnych na bezpieczenstwo systemu
kolejowego, ocene znaczenia tych zmian (w przypadku zmian majacych wplyw na bezpieczeristwo) oraz analize ryzyka (w
przypadku zmian znaczacych), zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) Nr 402/2013 z dnia 30
kwietnia 2013r.
w sprawie wspblnej metody oceny bezpieczefistwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka, Wykonawca bedzie zobowigzany do
uczestnictwa ww. ocenie.

5. Jezeli na poprzednich etapach opracowania, Wykonawca stwierdzit niezgodno$C techniczng proponowanych rozwigzan
z wymaganiami TSI, badZz uzasadnit ze wzgledéw ekonomicznych zaniechanie wdrazania interoperacyjnosci, to Wykonawca
przygotuje wystapienie do Prezesa UTK, wraz z wymagang dokumentacja, zgodnie z art. 25f ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (z pdzniejszymi zmianami).

6. Wystapienie to bedzie zawiera¢ dokumentacje opisujacq projekt wraz z uzasadnieniem zawierajagcym ocene wptywu planowanej
zmiany na poziom bezpieczenstwa podsystemu (jak w Rozdziale VIII.D1.16) oraz informacjg o ewentualnym braku lub nie petnym
zastosowaniu wymagan Technicznych Specyfikacji Interoperacyjno$ci (jak w Rozdziale VI11.B3.10.1 OPZ).

7. Okreslone powyzej wystapienia do Prezesa UTK wymaga akceptacji ze strony Zamawiajacego.

8. W celu realizacji niniejszego zadania Zamawiajacy wystawi niezbedne petnomocnictwa dla Wykonawcy.

G1.2: OPRACOWANIE DANYCH DO WNIOSKOW O PRZYLACZENIE

1. Wykonawca przygotuje dane, ktére postuzg do wypetnienia i ztoZzenia wniosku o okreslenie warunkdw przytaczenia sieci trakcyjnej
do sieci dystrybucyjnej przedsiebiorstwa energetycznego.

Dane do wniosku powinny byé podane odrebnie dla kazdego obiektu stanowigcego zasilanie sieci trakcyjnej, w uktadzie zgodnym
z dokumentami okre$lonymi przez operatora sieci dystrybucyjnej w rejonie Grodziska Mazowieckiego (z ktérego infrastruktury
korzysta aktualnie WKD).

N
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3. Dane dotyczace parametréw technicznych uktadu zasilania i sieci trakcyjnej powinny by¢ obliczone zgodnie z metodologig
algorytmu okreslenia opfaty za przytaczenie zgodnie z regulacjami okreslonymi przez operatora sieci dystrybucyjnej w rejonie
Grodziska Mazowieckiego (z ktérego infrastruktury korzysta aktualnie WKD).

4, We wniosku o okre$lenie warunkéw przytaczenia sieci trakcyjnej do sieci dystrybucyjnej wskazanego operatora w rejonie
Grodziska Mazowieckiego (z ktérego infrastruktury korzysta aktualnie WKD) nalezy okresli¢ przewidywane roczne zuzycie energii
elektryczne;j.

5. Obliczen nalezy dokonac¢ dla kazdej z podstaciji na podstawie docelowych $rednich dobowych liczb pociagéw (aktualnie dotyczy to
jednej podstacii).

6. Dodatkowo Wykonawca, na podstawie prognoz przewozowych, przedstawi dla posrednich rozktadéw jazdy (co 5 lat) analize
obcigzen podstaciji z podaniem mocy P 15-min.

7. W obliczeniach przyjmowa¢ nalezy ten przedziat czasu, w ktdrym wystepuje szczyt komunikacyjny zawierajacy najwieksze
obcigzenie 15-to minutowe ukfadu zasilania.

8. Wykonawca sporzadzi rowniez wniosek, zwigzany z ewentualng budowg nowej linii LPN.

G1.3: DECYZJA O USTALENIU LOKALIZACJI INWESTYCJI KOLEJOWEJ

1. Wykonawca ustali, czy potrzebne jest uzyskanie decyzji lokalizacyjnej dla wybranego odcinka linii 47 przewidzianego do
modernizacji (m.in. budowa drugiego toru).

2. Wykonawca ustali, czy potrzebne jest uzyskanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, czy tez decyzji o ustaleniu lokalizacii
celu publicznego, czy tez obu decyzji niezaleznie/réwnolegle.

3. Podstawg do przygotowania wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub ustaleniu lokalizacji celu
publicznego, bedzie zakres rzeczowy inwestycji okreslony w wybranym, ostatecznym wariancie inwestycyjnym w Studium
Wykonalnosci.

4. W przypadku koniecznosci uzyskania takiej decyzji, podstawg do przygotowania wniosku o wydanie decyzji lokalizacyjnej bedzie
wybrany przez Zamawiajgcego wariant modernizacji z uwzglednieniem uzyskanej decyzji Srodowiskowe;.

5. Ziozenie wniosku 0 wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacii linii kolejowej ilub o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
moze nastapi¢ po wydaniu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

6.  Wykonawca opracuje zgodnie z przepisami ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2013r.,poz. 1594, z pézn. zm.) wniosek
wraz z wszystkimi wymaganymi zatgcznikami (w tym opiniami, mapami itp.), o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;
i/lub wniosek ze wszystkimi wymaganymi ztgcznikami (w tym opiniami, mapami itp.) o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji
inwestyciji celu publicznego, zgodnie z przepisami ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U.2003r., nr 80,
poz. 717
zpbzn. zm.).

7. Wykonawca przekaze Zamawiajacemu opracowane kompletnie materialy (wnioski wraz wymaganymi zatgcznikami) do weryfikaciji.

8.  Po dokonanej przez Zamawiajacego akceptacji wniosku/wnioskdw, Wykonawca przekaze Zamawiajacemu komplet dokumentacii
(loS¢ egz. zostanie uzgodniona w pozniejszym terminie i bedzie uzalezniona od wymagan instytucji do ktorych te wnioski bedq
sktadane).

9. Na Zamawiajacym bedzie spoczywat obowigzek ztozenia wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub
o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego wraz z zatgcznikami.

10. Wykonawca na zadanie Zamawiajacego, w wyznaczonym terminie, wprowadzi do ww. dokumentéw wszelkie korekty
i uzupetnienia wymagane przez organy i instytucje wydajace opinie i decyzje. Wykonawca do czasu uzyskania ostatecznych
decyzji zobowigzany jest do wspétpracy z Zamawiajacym w zakresie sktadania dodatkowych wyjasnied, uzupetnienia
dokumentéw, udzielania odpowiedzi na uwagi, zastrzezenia i wnioski itp. sktadane przez organy wydajace opinie i decyzje.

11.  Za zakonczenie zadania uznaje si¢ sytuacje, w ktérej nastapi uzyskanie decyzji o ustaleniu lokalizacii linii kolejowej iflub decyzji
o ustaleniu lokalizacji celu publicznego.

12.  Oczekiwanym efektem tego zadania bedzie uzyskanie prawomocnej decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub ostatecznej
decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego.

G2. ETAP IV B: OPRACOWANIE STUDIUM WYKONALNOSCIREZULTATOW SW ORAZ DANYCH DO WNIOSKU
O DOFINANSOWANIE PROJEKTU Z ZALACZNIKAMI

1. Wykonawca opracuje niezbedne dane i informacje merytoryczne (opisowe i finansowo-ekonomiczne) do Wniosku
o dofinansowanie projektu dla wybranego wariantu inwestycyjnego oraz Studium Wykonalno$ci/Rezultaty Studium Wykonalno$ci
(obowigzkowy zatacznik do WoD), przygotowane zgodnie z aktualnie obowigzujaca, na dzien ztozenia wniosku o dofinansowanie,
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ramowa struktura SW na potrzeby aplikacji o $rodki Funduszu Spéjnoéci w ramach PO 1iS 2014-2020, uwzgledniajac uwagi i
whioski wypracowane na etapie wyboru wariantu inwestycyjnego.

2. Zamawiajacy zamierza aplikowa¢ o $rodki na dofinansowanie projektu pn. ,,Modernizacja infrastruktury kolejowej linii WKD-
poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Le$nej do Grodziska Mazowieckiego”, w ramach - PO IiS
2014-2020, Priorytet V — Rozwoj transportu kolejowego w Polsce; Dziatanie 5.2 - Rozwdj transportu kolejowego poza TEN-T.

3. Dane i informacje merytoryczne (opisowe i finansowo-ekonomiczne) do Wniosku powinny by¢ przygotowane zgodnie z zapisami
instrukcji wypetniania wniosku o dofinansowanie (dla projektéw transportowych), zataczonych w dokumentaciji dotyczacej naboru
wnioskéw w ramach PO 1i§ 2014-2020 (Dziatanie 5.2 - Rozwdj transportu kolejowego poza TEN-T), aktualnymi wytycznymi
Instytucji Zarzadzajacej Programem Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 oraz szczegdtowymi instrukcjami
i wskazowkami Instytucji Posredniczacej (IP), tj. Centrum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT) dla Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

4.  Ostateczny zakres merytoryczny wniosku bedzie okreslony w dokumentacji ogtoszonego naboru dla projektéw (Dziatanie 5.2 -
Rozwoj transportu kolejowego poza TEN-T) i ten zakres bedzie obowigzywat Wykonawce. W zwigzku z powyzszym Wykonawca
moze zosta¢ wezwany do aktualizacji danych i informacji merytorycznych we wniosku. Wykonawca bedzie zobowigzany do $cistej
wspotpracy z Zamawiajgcym polegajacej m.in. na: przygotowywaniu koniecznych do wprowadzania zmian, uzupetnien,
przekazywania informacji wymaganych przez Instytucje Zarzadzajaca PO liS 2014-2020, a przede wszystkim przez Instytucje
Posredniczacg (CUPT) az do momentu akceptacji ztozonego wniosku o dofinansowanie.

5. Wykonawca przygotuje i przedstawi Zamawiajacemu:
a) dane i informacje merytoryczne (opisowe i finansowo-ekonomiczne) do wniosku o dofinansowanie wraz z wymagalnymi
elementami Studium Wykonalno$ci obowigzujacymi na dzier ztozenia wniosku o dofinansowanie;
b) wymagane z zataczniki do wniosku o dofinansowanie, wyspecyfikowane w dokumentacji naboru ogtoszonej przez IP, tj.
Centrum Unijnych Projektdw Transportowych;

6.  Wypetnienie formularza wniosku o dofinansowanie projektu i ztozenie wniosku wraz z zatgcznikami, do wiasciwej Instytucii
Posredniczacej, pozostaje zadaniem Zamawiajacego.

7. Ostateczny wykaz niezbgdnych zatgcznikéw do wniosku o dofinansowanie oraz instrukcje ich wypetniania zawarte zostang
w dokumentaciji przypisanej dla naboru projektow i bedg stanowi¢ niezbedne wytyczne przygotowania ww. dokumentéw.

8.  Opis sporzadzania ww. dokumentéw znajduje sie w instrukcji/wskazéwkach/uwagach wypetniania wniosku o dofinansowanie.
Dokumenty winny by¢ opracowane/uaktualnione zgodnie ze wzorami, instrukcjami obowigzujacymi na dzien ziozenia wniosku
dofinansowanie.

9. llos¢ egz. zostanie uzgodniona w pdzniejszym terminie i bedzie uzalezniona od wymagan instytucji do ktérej wniosek
o dofinansowanie projektu bedzie sktadany.

10. Zamawiajacy dopuszcza zmiang (ewentualng) Programu Operacyjnego, w ramach ktérego bedzie aplikowat o przyznanie
dofinansowania projektu, w sytuacji kiedy okaze sie, ze wniosek WKD sp. z 0.0. (WKD jako beneficjent) nie spetnia kryteriow i/lub
warunkow udziatu okreslonych w wymaganiach konkursowych (w momencie ogfaszania niniejszego postgpowania wymagania
konkursowe dla projektow infrastrukturalnych nie sg znane - konkurs w ramach Dziatania 5.2 PO [iS 2014-2020 nie zostat
ogtoszony)

11. W przypadku zmiany (ewentualnej) Programu Operacyjnego, w ramach ktérego Zamawiajacy bedzie aplikowat o przyznanie
dofinansowania projektu, w konsekwencji zmiany Instytucji Posredniczacej do ktérej bedzie sktadany wniosek o dofinansowanie,
Wykonawca bedzie zobowigzany do opracowania niezbednych danych i informacji merytorycznych (opisowych i finansowo-
ekonomicznych) do wniosku o dofinansowanie projektu oraz Studium wykonalnosci (zatgcznik do WoD) zgodnie z wymogami
okreslonymi przez Instytucje Posredniczacq dla RPO WM 2014-2020 (Mazowiecka Jednostka Wdrazania Programéw Unijnych).

12.  llod¢ egz. zostanie uzgodniona w poZniejszym terminie i bedzie uzalezniona od wymagan Instytucji Wdrazajacej do ktdrej ten
Whniosek wraz zatgcznikami bedzie sktadany.

G3. ETAP IV C: OPRACOWANIE MATERIALOW PRZETARGOWYCH

G3.1: WYMAGANIA OGOLNE

1. Na podstawie analiz wczesniejszych etapéw, Wykonawca przygotuje cze$é techniczng SIWZ dla nastepnych etapéw realizacji
Projektu, dla wybranego przez Zamawiajacego wariantu inwestycyjnego.

2. Wykonawca opracuje w uzgodnieniu z Zamawiajacym materialy przetargowe — Program Funkcjonalno-Uzytkowy z wszystkimi
niezbednymi zatgcznikami, bedacymi elementem Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia Publicznego (SIWZ), koniecznym
dla dokonania wyboru wykonawcy w formie ,zaprojektuj i wybuduj’ modernizacji przedmiotowej linii 47 na odcinku od Podkowy
Lesnej Gtéwnej do Grodziska Mazowieckiego - Radoriska z wykorzystaniem $rodkéw Unii Europejskiej.

3. Wykonawca opracuje nastepujace dokumenty:
a) Opis Przedmiotu Zaméwienia (OPZ) na opracowanie dokumentacji projektowej w zastosowaniem formuty ,projektuj i budu;”.
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b) Program Funkcjonalno-Uzytkowy (PFU) dla poszczegélinych branz (interdyscyplinarny), z uwzglednieniem przebudowy
istniejacych urzadzen lub budowy nowych.

4. Materialy te nie beda obejmowaty ewentualnej budowy nowych LPN oraz ewentualnego wzmocnienia uktadu zasilania
trakcyjnego, gdyz te roboty bedg realizowane w oparciu o stosowne umowy przytaczeniowe.

5. Wykonawca nie bedzie ujmowat w OPZ/PFU zakresu robét projektowych i budowlanych obejmujgcych budowe lub przebudowe
obiektow, na ktore pomiedzy Zamawiajacym i operatorem sieci dystrybucyjnej energii elektrycznej, z ktorego infrastruktury
aktualnie korzysta WKD, zawarte zostang umowy o przytaczenie zgodnie z Rozdziatem VIII.G1.2 OPZ

6. Wykonawca przed przystapieniem do przygotowania czesci technicznej SIWZ uzgodni z Zamawiajacym czy oczekuje on
wydzielenia z SIWZ do osobnych toméw réwniez niektérych innych branz.

7. Wykonawca przygotuje dokumentacje przetargowa zgodnie z procedurami wynikajacymi z Ustawy z dnia 29 stycznia 2004r.
Prawo zaméwien publicznych (tekst jedn. Dz.U. 2015 poz. 2164 z pozn. zm. ) oraz aktualnymi aktami wykonawczymi.

8. Dokumentacja ta winna spetia¢ wymagania Zamawiajacego, w tym sktadac si¢ z nastepujacych, wymienionych ponizej czesci.

G3.2: PROGRAM FUNKCJONALNO-UZYTKOWY - OPZ/PFU

1. Wykonawca przygotuje Program Funkcjonalno-Uzytkowy na opracowanie dokumentacji projektowej oraz wykonanie robét,
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004r. w sprawie szczegbtowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-
uzytkowego (tekst jednolity Dz. U. 2013 poz. 1129 z p6zn. zm.).

2. Wykonawca przygotuje w uzgodnieniu z Zamawiajacym dokumenty zgodnie z odpowiednimi procedurami i przepisami, przy
wykorzystaniu  bazowego Programu Funkcjonalno-Uzytkowego (jako dokument pomocniczy), udostepnionego przez
Zamawiajacego. Zamawiajacy moze catkowicie (lub czeSciowo) wylaczy¢ stosowanie bazowego PFU, wéwczas Wykonawca
bedzie zobowigzany sporzadzi¢ cate PFU wtasnymi sitami, w sposob odpowiadajacy specyfice projektu.

3. Program Funkcjonalno-Uzytkowy musi by¢é opracowany w taki sposéb, aby z jednej strony w petni odzwierciedlat zakres
techniczny przedsiewziecia, okreslony w ramach wcze$niejszych rozdziatow opracowania, a z drugiej by uchronit Wykonawce
przed roszczeniami  wynikajacymi z faktu, ze Program Funkcjonalno-Uzytkowy silg rzeczy opisuje zakres robét (jak i stan
istniejacy) na mniejszym poziomie doktadno$ci, niz materiaty przetargowe oparte na dokumentacji projektowej (projekcie
budowlanym
i wykonawczym).

4. Wykonawca w ramach PFU okres$li rodzaje i/lub typy elementéw w sposéb nienaruszajacy konkurencii, ich parametry ilosciowe
i jakosciowe. Zamawiajacy dopuszcza, a Wykonawca zaakceptuje mozliwo$¢ wprowadzenia na etapie PFU modyfikacji zakresu
rzeczowego w stosunku do wykonanych wczesniej analiz technicznych. W takiej sytuacji Wykonawca zobowigzuje sie stosownie
(w zakresie niezbednym) zaktualizowa¢ wszelkie inne powigzane analizy i przedstawi¢ je w postaci erraty do danego raportu
z etapu.

5. Wykonawca w ramach PFU okredli réwniez wysokos¢ i harmonogram ptatnosci (w systemie kwartalnym) dla
wykonawcy/wykonawcéw robét budowlanych i (ewentualnie) dla pozostatych wykonawcow dostaw i ustug.

6. Zamawiajgcy wymaga, aby Program Funkcjonalno-Uzytkowy byt podzielony na 2 osobne etapy:
a) etap | powinien zawiera¢ opis zakresu prac budowlanych planowanych do wykonania w 2018 roku;
b) etap Il powinien zawiera¢ opis zakresu prac budowlanych planowanych do wykonania w pozostatych latach.

G3.3: WARUNKI WYKONANIA | ODBIORU ROBOT ODPOWIADAJACE SPECYFIKACJOM TECHNICZNYM WYKONANIA
| ODBIORU ROBOT BUDOWLANYCH - STWiORB

1. Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych stanowig opracowania zawierajace w szczegdlnosci zbiory
wymagan, ktére sg niezbedne do okreslenia standardu i jakoSci wykonania rob6t, w zakresie sposobu wykonania robdt
budowlanych, wtasciwo$ci wyrobdw budowlanych oraz oceny prawidtowo$ci wykonania poszczegélnych robdt.

2. Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét budowlanych, w zaleznosci od stopnia skomplikowania rob6t budowlanych,
sktadajq sie ze specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét podstawowych, rodzajéw robét wedtug przyjetej systematyki
lub grup robét.

3. Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robdt budowlanych, dla budowy w rozumieniu ustawy z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo

budowlane, nalezy opracowa¢ z uwzglednieniem podziatu szczeg6towego wedtug Wspolnego Stownika Zamowien, okreslajac

W nich co najmniej:

a) roboty budowlane w zakresie przygotowania terenu pod budowe;

b) roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych obiektéw budowlanych lub ich czesci oraz roboty w zakresie inzynierii
ladowej i wodnej;

c) roboty w zakresie instalacji budowlanych;
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d) roboty wykonczeniowe w zakresie obiektdow budowlanych.

Wspdlne wymagania dotyczace robdt budowlanych objetych przedmiotem zaméwienia moga by¢ ujete w ogéinej specyfikacii
technicznej wykonania i odbioru robét budowlanych. Powyzszy Uktad grup robot, stosuje sie odpowiednio do robét budowlanych
polegajacych na remoncie obiektu budowlanego.

Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robé6t budowlanych powinny zawiera¢ co najmniej:

a) cze$¢ ogblng, ktéra powinna obejmowacé:

- nazwe nadang zamdwieniu przez Zamawiajacego,

- przedmiot i zakres robot budowlanych,

- wyszczegolnienie i opis prac towarzyszacych i rob6t tymczasowych,

- informacje o terenie budowy zawierajace wszystkie niezbedne dane istotne z punktu widzenia: organizacji robét
budowlanych, zabezpieczenia intereséw 0sdb trzecich, ochrony Srodowiska, warunkoéw bezpieczenistwa pracy, zaplecza
dla potrzeb wykonawcy, warunkow dotyczacych organizacji ruchu kolejowego i ew. drogowego, ogrodzenia,
zabezpieczenia linii kolejowej, chodnikdw i jezdni;

- w zalezno$ci od zakresu robét budowlanych objetych przedmiotem zaméwienia - nazwy i kody (grup robot, klas robét,
kategorii robét),

- okre$lenia podstawowe, zawierajgce definicie poje¢ i okreslen nigdzie wczesniej niezdefiniowanych, a wymagajacych
zdefiniowania w celu jednoznacznego rozumienia zapiséw dokumentacji projektowej i specyfikacji technicznej wykonania
i odbioru rob6t budowlanych;

b) wymagania dotyczace wiasciwosci wyrobéw budowlanych oraz niezbedne wymagania zwigzane z ich przechowywaniem,
transportem, warunkami dostawy, sktadowaniem i kontrolg jako$ci - poszczeg6lne wymagania odnosi sie do postanowien
norm;

c) wymagania dotyczace sprzetu i maszyn niezbednych lub zalecanych do wykonania rob6t budowlanych zgodnie z zatozong
jakoscig;

d) wymagania dotyczace $rodkéw transportu;

e) wymagania dotyczace wykonania robot budowlanych z podaniem sposobu wykoriczenia poszczegéinych elementéw, tolerancii
wymiarowych, szczegdtdw technologicznych oraz niezbedne informacje dotyczace odcinkéw robdt budowlanych, przerw
i ograniczen, a takze wymagania specjalne;

f) opis dziatan zwiazanych z kontrolg, badaniami oraz odbiorem wyrob6w i rob6t budowlanych w nawigzaniu do dokumentéw
odniesienia;

g) wymagania dotyczace przedmiaru i obmiaru robot;

h) opis sposobu odbioru robot budowlanych;

i) opis sposobu rozliczenia robo6t tymczasowych i prac towarzyszacych;

j) dokumenty odniesienia - dokumenty bedace podstawa do wykonania robét budowlanych, w tym wszystkie elementy
dokumentaciji projektowej, normy, aprobaty techniczne oraz inne dokumenty i ustalenia techniczne.

Prace towarzyszace sq to prace niezbedne do wykonania robo6t podstawowych niezaliczane do robdt tymczasowych, w tym
geodezyjne wytyczanie i inwentaryzacja powykonawcza.

G3.4: PLANOWANE KOSZTY PRAC PROJEKTOWYCH ORAZ ROBOT BUDOWLANYCH W FORMIE ROZBICIA CENY
OFERTOWEJ (RCO)

1.

N

w

>

Planowane koszty prac projektowych oraz planowane koszty robét budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-
uzytkowym winny by¢ okreslone zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie
okreslenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw prac projektowych oraz
planowanych kosztéw robot budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. nr 130 poz. 1389 z dnia 8
czerwca 2004r.) celem oszacowania warto$ci zaméwienia.

Celem sporzadzenia rozbicia ceny ofertowe] jest wykazanie liczby wszystkich prac i robot, jakie majq zosta¢ wykonane dla
efektownego i doktadnego przygotowania oferty. Wszystkie prace winny by¢ dostatecznie szczeg6towo podzielone w zakresie
ceny, rodzaju prac oraz robét o tym samym charakterze wykonywanych w odmiennych lokalizacjach czy warunkach.

Okreslenie ceny globalne winny pokrywa¢ wszystkie ustugi/roboty/dostawy bedace przedmiotem umowy. Ponadto powinny by¢
wyliczone zgodnie z rozbiciem ceny ofertowej dla kazdej pozycji zawartej w rozbiciu. Cena taczna powinna zosta¢ wyliczona przez
dodanie réznych cen globalnych.

Wykonawca szacujac warto$¢ zamdwienia powinien uwzgledni¢ nastepujace uwagi:

a) zestawienia planowanych kosztéw rob6t budowlanych oraz planowanych kosztéw sporzadzenia projektéw budowlanych
i wykonawczych muszg uwzglednia¢ wszystkie dodatkowe nieprzewidziane wydatki oraz ryzyka kazdego rodzaju, konieczne
do ukonczenia przedmiotu zamdwienia zgodnie z programem funkcjonalno-uzytkowym;

b) wszystkie pozycje beda wyceniane w PLN.
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5. Zamawiajgcy wymaga aby RCO w kazdej pozycji nawigzywato do opiséw zawartych w Programie Funkcjonalno-Uzytkowym oraz
podzielono na 2 odrebne etapy:
a) etap | powinien zwiera¢ RCO dla zakresu prac budowlanych planowanych do wykonania w 2018 roku.;
b) etap Il powinien zwiera¢ RCO dla zakresu prac budowlanych planowanych do wykonania w pozostatych latach.

6. Wykonawca bedzie zobowigzany do wspdipracy z Zamawiajacym przy udzielaniu odpowiedzi na pytania wykonawcow/oferentow
w postepowaniu przetargowym na wybor wykonawcy dokumentaciji projektowej oraz wykonania robét.
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IX - ROZDZIAL - PRODUKTY ZAMOWIENIA

A. PODSTAWOWE UWARUNKOWANIA

1. Przystepujac do realizacji zakresu opracowan bedacych przedmiotem Umowy, Wykonawca powinien mie¢ na uwadze, ze sg one
wzajemnie skorelowane.

2. Od momentu gromadzenia niezbgdnych danych i materiatéw nalezy zadbac¢ o ich uniwersalno$¢ i kompletnos¢.

3. Dotyczy to szczegolnie map, ktére bedg wykorzystane jako zatgczniki do Studium Wykonalnosci, zataczniki do wnioskéw
0 wydanie decyzji, zatgczniki do wniosku o dofinansowanie projektu (przedsiewziecia) z srodkéw Unii Europejskiej, itp.

4. Niektore elementy (czastkowe analizy) sporzadzonych przez Wykonawce opracowan roéwniez bedq stanowily zatgczniki
wymagane na réznych etapach realizacji projektu.

5. Wykonawca zapewni wzajemng wspdiprace i sprawny przeptyw informacji pomigdzy zespotami realizujacymi poszczegélne etapy
Przedmiotu Zaméwienia.

6. Wykonawca powinien dokumentowac (w formie notatek, decyzji, pism itp.) i przekaza¢ Zamawiajagcemu wszelkie uzgodnienia
dotyczace przysztej realizaciji projektu.

7. Opracowania powinny spetnia¢ wymagania interoperacyjnosci zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 25 lutego 2016 roku w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. z dnia 25.02.2016, poz. 254).

8.  Jezeli gdziekolwiek w niniejszym dokumencie mowa jest o formacie plikdw, normach, nalezy rozumie¢ przez to réwniez
dopuszczone przez Zamawiajacego rozwigzania rownowazne, ktore w odniesieniu do formatéw bedg mozliwe do odczytania przez
aplikacje bedace w dyspozycji Zamawiajacego.

9. Wykonawca przed przekazaniem dokumentacji poszczegoinych Etapéw do dokonania oceny przez Zamawiajacego zobowigzany
jest do przeprowadzenia w ramach wiasnych struktur wewnetrznego sprawdzenia i weryfikacji opracowanej dokumentacji.

10. Powyzsze Zamawiajacy wymaga réwniez w ramach wskazania w SHRFU, o ktérym mowa w Rozdziale X.D OPZ.

11. Weryfikacja opracowanej przez Wykonawce dokumentacji przed przekazaniem do oceny Zamawiajacemu obowigzkowo winna
odbywac si¢ na terenie oddziatywania projektu lub w miejscu uzgodnionym z Zamawiajacym.

12. W weryfikacji obowigzkowo muszg bra¢ udziat wiasciwe merytorycznie dla danego Etapu/Tomu osoby sposréd Personelu
Kluczowego o ktérym mowa w Rozdziale XII.C2 OPZ oraz wiasciwi merytorycznie eksperci/specjalisci o ktérych mowa
w Rozdziale XII.C3 OPZ.

13. W weryfikacji obowigzkowo musi bra¢ udziat Koordynator Zespotu Ekspertow, ktdry akceptuje kazdy produkt i podpisuje Protokot
Weryfikacji Wewnetrznej (PWW) i ponosi bezposrednia odpowiedzialno$¢ za jego kompletno$¢ i jakosS¢.

14. Na dziatania weryfikacyjne Wykonawca winien zarezerwowa¢ dwa dni robocze przed przekazaniem danego opracowania do
oceny Zamawiajacemu.

15.  Wykonawca zobowigzany jest sporzadzi¢ z dziatan weryfikujgcych Protokot Weryfikacji Wewnetrznej (PWW), ktéry winien byé
podpisany (czytelnie — petnym imieniem i nazwiskiem) przez wszystkie uczestniczace w weryfikacji ze strony Wykonawcy osoby.

16.  Wyzej wymieniony PWW jest obowigzkowym dokumentem wymaganym do przekazania wraz z dokumentacjg przekazywang do
oceny Zamawiajacemu.

17.  Zamawiajacy moze (lecz nie musi) uczestniczyé w ww. spotkaniach weryfikacyjnych na zasadzie obserwatora.

B. WYSZCZEGOLNIENIE PRODUKTOW ZAMOWIENIA

1. Etap | A: Przygotowanie sposobu realizacji przedmiotu zaméwienia — opracowanie raportu otwarcia. Raport czastkowy,
podsumowujacy Tom 1A.

Etap | B: Prognozy spoteczno-gospodarcze oraz analizy rynku ustug transportowych. Raport czastkowy, podsumowujacy Tom 1B.
Etap | C: Analiza stanu istniejgcego infrastruktury kolejowej i taboru kolejowego. Raport czastkowy, podsumowujacy Tom 1C.
Etap I D: Analizy marketingowe i ruchowe wariantéw inwestycyjnych. Raport czastkowy, podsumowujgcy Tom 1D.

Podsumowanie Etapu | — Preselekcja wariantow do dalszych analiz.

Etap Il A: Analizy techniczne wariantéw inwestycyjnych projektu z oszacowaniem kosztéw. 16 Raportéw branzowych oraz Raport
czastkowy, podsumowujacy — Tom 2A, w tym mapy, dane, wypisy z ewidencji gruntéw i budynkéw itp.

Etap Il B: Analiza Srodowiskowa i preselekcja wariantéw inwestycyjnych. Raport czastkowy, podsumowujacy Tom 2B.
Etap Il C: Analiza kosztdw i korzysci — AKK. Raport czastkowy, podsumowujacy Tom 2C.
Podsumowanie Etapu II: Wybér wariantu inwestycyjnego do realizacji.

10. Etap lll A: Wniosek wraz z zatgcznikami, w tym KIP o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach i uzyskanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
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illub (opcjonalnie w zaleznosci od stanowiska RDOS).

11.  Etap Il B: Przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko oraz opracowanie Raportu o oddziatywaniu
przedsiewziecia na Srodowisko i uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

12.  Etap IV A: Opracowana kompletna dokumentacja obejmujaca: Wnioski do Prezesa UTK (z zatgcznikami); Opracowane dane do
whniosku o przytaczenie (z wymaganymi zatgcznikami); opracowany Wniosek o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej
i/lub wniosek o ustaleniu lokalizacji celu publicznego (z wymaganymi zatgcznikami).

13. Etap IV B: Opracowane Studium Wykonalno$ci/Rezultaty SW oraz dane i informacje merytoryczne (opisowe i finansowo-
ekonomiczne) do Wniosku o dofinansowanie projektu z wymaganymi zatacznikami.

14. Etap IV C: Opracowane materiaty przetargowe, w tym: Program funkcjonalno-uzytkowy (OPZ/PFU); Warunki wykonania i odbioru
robot — STWIORB; Planowane koszty prac projektowych oraz rob6t budowlanych w formie Rozbicia ceny ofertowej (RCO).

15.  Produkty wymienione w poz. 1-5 dotycza Etapu | realizacji zamdwienia; produkty wymienione w poz. 6-9 dotycza Etapu Il realizacji
zamowienia; produkty wymienione w poz. 10-11 dotyczg Etapu Il realizacji zaméwienia; produkty wymienione w poz.12-14
dotycza Etapu IV realizacji zamoéwienia.

16. Realizacja etapéw Il i IV opcjonalna, opracowanie produktdw i wynagrodzenie za ich opracowanie sq zalezne od wynikow
Studium Wykonalno$ci i decyzji Zamawiajacego dotyczacej dalszej realizacii projektu.

C. WYMAGANIA DLA DOKUMENTACJI DOSTARCZANEJ DO ZAMAWIAJACEGO

1. Dokumentacja dostarczana Zamawiajagcemu musi zawierac:

a) Tytut dokumentu,

b) Nazwe projektu (i nr jesli dotyczy),

c) Na stronie tytutowej opracowania nalezy umiesci¢ zapisy i logotypy Zamawiajacego oraz logotyp Mazowsze (serce Polski)
zgodnie z wytycznymi przekazanymi przez Zamawiajacego,

d) Etap/Tom projektu (jesli dotyczy),

e) Wersje dokumentu,

f) Date powstania dokumentu,

g) Nazwe i adres Wykonawcy oraz nazwiska autoréw dokumentu,

h) Nazwe i adres Zamawiajgcego,

i) Na poczatku dokumentu spis tresci dokumentu,

j) Pod spisem tresci wykaz uzytych skrotow i oznaczen wraz z objasnieniami,

k) Na koncu dokumentu spis wykorzystanych norm, przepiséw i literatury przywotanej w dokumencie,

[) Na koncu dokumentu streszczenie zawartosci dokumentu, kluczowe ustalenia i wnioski,

m) Dane, tabele, wykresy, rysunki, mapy w tekScie dokumentu opatrzone numerem, tytutem i informacjg o zrédle, z ktorego
pochodza,

n) Nagtéwek na kazdej stronie dokumentu tekstowego z tytutem dokumentu,

o) Stopke na kazdej stronie dokumentu z numerem strony i catkowitg liczbg stron w dokumencie (w formacie: strona X z Y).

D. PREZENTACJA GRAFICZNA DOKUMENTACJI OPRACOWYWANEJ W RAMACH ZAMOWIENIA

1. Dokumentacja geodezyjno-kartograficzna na potrzeby studium wykonalno$ci, powinna stanowi¢ zobrazowanie i ilustracje w formie
graficznej, opracowanych analiz czastkowych i réznych wariantéw rozwigzan technicznych i problemowych oraz odpowiadaé
wymaganiom szczegotowym wynikajacym z obowigzujacych uregulowar prawnych.

2. Analizy opracowane w zwigzku z wariantowaniem przebiegu linii kolejowej i wyborem wariantu inwestycyjnego powinny byé
wykonane z zastosowaniem map, o ktérych mowa w ustawie z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst
jednolity. Dz. U. z 2016r. poz. 1629 z p6zn. zm.) oraz ortofotomap bedacych w zasobie Centralnego Osrodka Dokumentacii
Geodezyjnej i Kartograficzne;j.

Dla szlaku (teren stabo zurbanizowany) wymagane sg — opracowania wstegowe, tj. arkusze map zorientowanych zgodnie
z kierunkiem usytuowania linii kolejowej, uzupetione o tre$¢ ewidencji gruntdw, kopie map sytuacyjno-wysokosciowych
pozyskanych z Kolejowego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej (w zakresie kolejowych terenéw zamknietych)
i kopie map zasadniczych uzupetnionych o tre$¢ ewidencji gruntéw, pozyskanych z Powiatowych O$rodkéw Dokumentacii
Geodezyjnej i Kartograficznej (dla terenéw otwartych), dopuszczalne jest wykorzystanie map zmniejszonych (w zaleznoéci od
stopnia zurbanizowania terenu) do skali nie mniejszej niz 1:5000; stosowanie ortofotomap dopuszczalne w skali nie mniejszej niz
1:5000.

4. Dla stacji (teren zurbanizowany) wymagane sg — opracowania wstegowe, tj. arkusze map zorientowanych zgodnie z kierunkiem
usytuowania linii kolejowej, uzupetnione o tre$¢ ewidencji gruntéw, kopie map sytuacyjno-wysoko$ciowych pozyskanych z
KODGIK (w zakresie kolejowych terendw zamknietych) i kopie map zasadniczych uzupetnionych o tres¢ ewidencji gruntow
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pozyskanych z PODGIK (dla terenow otwartych), dopuszczalne jest wykorzystanie map zmniejszonych (w zaleznosci od stopnia
zurbanizowania terenu) do skali nie mniejszej niz 1:2000; stosowanie ortofotomap dopuszczalne w skali nie mniejszej niz 1:2000.

5. Dokumentacja geodezyjno-kartograficzna powinna zawiera¢ opisowe i graficzne dane z ewidencji gruntéw i budynkéw, pozyskane
z Powiatowych Osrodkéw Dokumentaciji Geodezyjnej i Kartograficznej (powiat pruszkowski, powiat grodziski).

6. Szczegdlowe analizy przedstawiajace modyfikacje punktéw eksploatacyjnych (np. uktady torowe) powinny byé zobrazowane na
mapach w skali od 1:500 lub 1:1000.

7. Analizy pogladowe dotyczace wigkszych obszardw (i zagadnier problemowych) mogg by¢ ilustrowane w formie réznego rodzaju
opracowan kartograficznych i zobrazowan takich jak: mapy topograficzne, mapy tematyczne, ortofotomapy, zdjecia, w tym lotnicze
i satelitarne, schematy i rysunki pogladowe, numeryczny model terenu (NMT) do analizy hatasu, itp.

8. Mapy, dla ktdérych zostaty okreSlone ww. wymagania powinny zosta¢ zaktualizowane co najmniej w zakresie ogélnej lokalizacji
obiektow statych w obrebie i w bezposrednim sasiedztwie linii kolejowe;.

9.  Poprzez aktualizacje nalezy rozumie¢, aby Wykonawca:
a) Wykazat na mapie projektowane elementy, o ktorych informacja znajduje sie w Zespotach Uzgodnierr Dokumentacii
Projektowej (dziatajacych w powiatach pruszkowskim i grodziskim);
b) Dokonat wywiadu terenowego i wykazat na mapie stwierdzone zmiany w zakresie obiektéw mogacych mie¢ wplyw na
wykonywany projekt.

10. Dla dokumentaciji sktadajacej sie z wielu arkuszy map, konieczne jest wykonanie mapy przegladowej arkuszy, w celu utatwienia
orientaciji.

E. WYMAGANIA DODATKOWE DLA DOKUMENTACJI W WERSJI ELEKTRONICZNEJ

1. Dokumenty zostang dostarczone w dwéch wersjach elektronicznych: w formacie *.pdf (umozliwiajacym kopiowanie i dodawanie
komentarzy) oraz w wersji edytowalnej — pliki tekstowe lub arkusze kalkulacyjne z mozliwoscig odczytu i edycji w aplikacjach
wskazanych przez Zamawiajacego, pozostate, np. mapy, schematy, rysunki i inne graficzne w formatach *.dwg, *.dgn oraz *.shp
wraz z zataczonymi podktadami w formacie * tiff.

2. Arkusze kalkulacyjne musza mie¢ odblokowane formuty, aby mozliwe byto przesledzenie i sprawdzenie poprawno$ci dokonanych
wyliczen.
3. Harmonogramy realizacji muszg by¢ wykonane i dostarczone w formacie programu MS Project lub programu réwnowaznego,
umozliwiajacego jego odczytanie w programie MS Project.
. Spisy tresci dokumentow w wersjach edytowalnej i w formacie *.pdf musza zawieraé hipertacza do tytutéw rozdziatow.
5. Ptyty CD/DVD muszg by¢ nagrane zgodnie z nastgpujacymi wytycznymi:
a) Pliki musza by¢ uporzadkowane w katalogach,
b) Nazwy plikéw oraz katalogdw nie mogq zawiera¢ znakéw diakrytycznych,
Pliki nie moga by¢ spakowane w zadnym formacie (zip, rar),
Pliki nie moga by¢ w zaden sposob chronione hastem,
Zapis elektroniczny produktéw nalezy wykonac na oddzielnych ptytach:
i. w formacie umozliwiajacym edycje;
ii. w formacie uniemozliwiajacym edycje (pdf) wszystkie dokumenty wchodzace w sktad opracowania: pliki tekstowe,
arkusze kalkulacyjne, harmonogramy, rysunki, obrazy, mapy, itd.
f) Plyty muszg zawiera¢ plik z petnym indeksem zawarto$ci, uwzgledniajacym wszystkie zatgczniki,
g) Plyty CD/DVD iich opakowania muszg by¢ opisane.

o O
—_ ==

D

F. WYMAGANIA POZOSTALE

Dokumentacje nalezy sporzadzi¢ w jezyku polskim.

Dokumentacje nalezy przekazaé Zamawiajacemu w nastepujacej liczbie egzemplarzy (jezeli wymagania szczegétowe zawarte

w niniejszym OPZ nie wskazg inaczej):

a) 5egzemplarzy w wersji papierowe;j.

b) 5 egzemplarze w wersji elektronicznej na ptycie CD lub DVD w formacie pdf.

c) 3 egzemplarze w wersji elekironicznej na ptycie CD lub DVD w plikach umozliwiajacych odczyt oraz edycje w aplikacjach
wskazanych przez Zamawiajgcego.
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X - ROZDZIAL - ORGANIZACJA | HARMONOGRAM PRAC

A
1.

HARMONOGRAM OPRACOWANIA STUDIUM WYKONALNOSCI | DOKUMENTACJI PRZEDPROJEKTOWEJ

Ogolny/wstepny harmonogram opracowania studium wykonalno$ci i dokumentacji przedprojektowej przedstawiono w Tabeli nr 13

Lp.

Etap realizacji umowy

Czesciowe %
wartosci
wynagrodzenia*

Czas wykonania
(w dniach
kalendarzowych)

Termin wykonania**
liczony od:

2

3

4

5

Etap | — Okreslenie celdw i charakterystyki projektu, potencjatu rynku i
mozliwych wariantow inwestycyjnych — wykonanie analiz wstepnych:

Etap | A - Przygotowanie sposobu realizacji zaméwienia — Opracowanie
Raportu otwarcia;

Etap | B- Przygotowanie prognoz spoteczno-gospodarczych i analiz rynku
ustug transportowych;

Etap | C- Przeprowadzenie analiz stanu istniejacego infrastruktury kolejowej i
taboru;

Etap | D- Przeprowadzenie analiz marketingowych i ruchowych wariantow
inwestycyjnych

Podsumowanie Etapu | — Preselekcja wariantéw do dalszych analiz

Etap Il - Opracowanie szczegdtowych analiz wariantdw inwestycyjnych-
wybor wariantu realizacji inwestycji:

Etap Il A-Przeprowadzenie analiz technicznych wariantéw inwestycyjnych
projekiu;

Etap Il B-Przeprowadzenie analiz Srodowiskowych i preselekcji wariantow
inwestycyjnych;

Etap Il C-Przeprowadzenie Analizy kosztow i korzysci (AKK)
Podsumowanie Etapu II: Wybér wariantu inwestycyjnego do realizacji

60%

190***

od dnia zawarcia umowy

Decyzja Zamawiajacego o wyborze wariantu inwestycyjnego lub zaniechaniu
realizacji projektu.

nie dotyczy

21

Od zakonczenia Etapu Il

Etap IIl - Uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach:

Etap IIl A-Przygotowanie kompletnego i poprawnego wniosku o wydanie
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wraz zatacznikami i uzyskanie
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach;

10%

180 (30+150)****

od dnia podjecia decyzji
przez Zamawiajacego o
wyborze wariantu
inwestycyjnego

Etap IIl - Uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach:

Etap I1IB-Przeprowadzenie oceny oddziatywania na Srodowisko oraz
opracowanie Raportu o oddziatywaniu przedsiewzigcia na $rodowisko i
uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach

Etap Ill B opcjonalny (w zaleznosci od stanowiska RDOS)

Warto$¢
wynagrodzenia za
wykonanie prac w
ramach etapu Il B,

zgodnie z oferty
Wykonawcy

12(*****

od dnia wydania
postanowienia

0 koniecznosci
przeprowadzenia 00$
i opracowania Raportu)

Etap IV — Opracowanie dokumentacji dla dalszych etapow realizacji projektu:
Etap IV A-Wnioski do Prezesa UTK; Opracowanie danych do wniosku o
przytaczenie; Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;.

Etap IV B-Opracowanie danych i informacji do wniosku o dofinansowanie
projektu oraz SW/Rezultatow SW;

Etap IV C-Opracowanie Materiatéw przetargowych: Program funkcjonalno-
uzytkowy (OPZ/PFU); Warunki wykonania i odbioru robét — STWIORB;
Planowane koszty prac projektowych oraz robot budowlanych w formie
Rozbicia ceny ofertowej (RCO)

30%

30

od dnia uzyskania
decyzji o
$rodowiskowych
uwarunkowaniach

(*) — Wysoko$¢ wynagrodzenia za wykonanie poszczegolnych etapow zaméwienia (bez etapu 3B) musi by¢ obligatoryjnie zbiezna z rozbiciem procentowym warto$ci
catego wynagrodzenia (bez etapu 3B) zgodnie z OPZ.

(**) - Terminy wykonania (dzien, miesiac i rok) poszczegoélnych Etapéw zostang okreslone wraz z podpisaniem umowy na podstawie SHRFU przedstawionego przez
Wykonawce. W przypadku, gdy data wykonania etapu wypada w dzien wolny od pracy, termin ustala si¢ na pierwszy dzien roboczy nastepujacy po ustalonej dacie.
Wykonawca powinien uwzgledni¢ fakt, ze: informacije z etapéw wcze$niejszych/poprzedzajacych musza by¢ uwzglednione w etapach poézniejszych/nastepnych).

(***) - Termin ostateczny. Wykonawca moze zaproponowac w ofercie skrocenie termindw realizacji etapéw |-l i tym samym wcze$niejsze zakorczenia etapu Il (zgodnie
z kryterium oceny ofert nr 2).

(****) — (30 dni) - termin na przygotowanie kompletnego i poprawnego wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach wraz z wszystkimi wymaganymi
zatacznikami, liczony od dnia podjecia decyzji przez Zamawiajacego o dalszej realizacji projektu; (150 dni) - termin na uzyskanie decyzji RDOS
o $rodowiskowych uwarunkowaniach (bez konieczno$ci przeprowadzania oceny oddziatywania na srodowisko i opracowania Raportu).

(*****) - Termin na uzyskanie decyzji RDOS o $rodowiskowych uwarunkowaniach w przypadku koniecznoéci przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na
$rodowisko i opracowania Raportu (liczony od dnia wydania postanowienia o konieczno$ci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko
i opracowania Raportu).
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2. Zamawiajacy po dokonaniu odbioru Etapu Il i podsumowania Etapu Il w przeciggu 21 dni kalendarzowych podejmie decyzje
0 wyborze wariantu do dalszej realizacji przedsiewziecia lub zaniechaniu dalszej realizacji projektu.

3. Ewentualne zaniechanie dalszej realizacji projektu zalezy od wynikéw Studium Wykonalno$ci i decyzji Zamawiajacego. Np. jezeli
okaze sie niemozliwe budowanie drugiego toru, wéwczas opracowywanie dokumentacji nastepnych etapdw realizacji projektu
bedzie nieuzasadnione merytorycznie i ekonomicznie.

4. Czas, o ktdrym mowa w ust. 2, jaki Zamawiajacy przeznacza na podjecie w/w decyzji warunkuje formalne rozpoczecie: Etapu Il
i Etapu IV (uwzgledniono to w powyzszej tabeli nr 13).

5. Terminy przewidziane na opiniowanie dokumentacji przez Zamawiajacego, o ktérych mowa ponizej, nie sg wliczane do czasu
wykonania poszczegélnych etapow.

6. Powyzsze nie zmienia faktu, ze ,Weryfikacja opracowanej przez Wykonawce dokumentacji przed przekazaniem do oceny
Zamawiajgcemu” oraz ,Przekazanie etapu do oceny i odbioru”, wskazane w SHRFU, o ktérym mowa w Rozdziale X.D OPZ
w niektérych etapach powinny by¢ poprzedzone odbiorem etapdw zaleznych.

7. Sposob obliczenia terminu wykonania poszczegélnych Etapéw podano w kolumnach 4 i 5 harmonogramu.
Zamawiajgcy dokona oceny albo oceny i odbioru materiatow z poszczegolnych Etapéw realizacji zamdwienia w ciggu 21 dni
kalendarzowych od daty dostarczenia materiatéw, z zastrzezeniem, ze w przypadku gdy data zakonczenia oceny albo oceny
i odbioru wypada na dziet wolny od pracy wéwczas termin koAcowy czynnosci odbiorowych Zamawiajacego ustala si¢ na
pierwszy dzien roboczy po dniu wolnym od pracy.

9. Realizacja opracowania ma charakter sekwencyjny, tj. kolejne etapy wynikajq z poprzednich. Nie jest mozliwy odbiér danego
etapu bez uprzedniego odbioru etapu go poprzedzajacego.

10. Wszelkie konsekwencje wynikajace z nie odebrania wczesniejszego Etapu ponosi w catosci Wykonawca. Zamawiajacy nie ma
obowigzku ocenia¢ kolejnych, ztozonych przez Wykonawce Etapow jesli Etap poprzedzajacy nie zostat odebrany.

B. CZYNNOSCI PLANOWANE DO WYKONANIA PRZEZ ZAMAWIAJACEGO PO DOKONANIU OCENY DOKUMENTACJI

1. Sporzadzenie Protokotu Odbioru Etapowego lub Koricowego — w przypadku gdy do przekazanego opracowania nie bedq
wnoszone zastrzezenia, tzn. Zamawiajacy nie zidentyfikuje w opracowaniu wad i/lub usterek.

2. Sporzadzenie listy wad i/lub usterek do przekazanego opracowania.

C. ZASADY ODBIORU PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Wykonawca dostarczy do Zamawiajacego materialy z poszczegoinych Etapéw (Etapy I, II, 1ll, 1V) Przedmiotu zamdwienia
stanowigcych jego czeS¢ wraz z os$wiadczeniem o ich kompletnosci i gotowosci do odbioru etapu wraz
z Protokotami Weryfikacji Wewnetrznej (PWW), o ktérych mowa w Rozdziale IX.A OPZ.

2. W przypadku Etapu Il Wykonawca dodatkowo dostarczy do Zamawiajacego o$wiadczenie o treSci stwierdzajacej, ze Analiza
Kosztéw i Korzyéci (AKK) zostata przygotowana zgodnie z aktualnymi wytycznymi wskazanymi w Niebieskiej Ksiedze oraz
wypetniong i podpisang ,Liste sprawdzajaca Beneficjenta przedktadajacego w CUPT Studium Wykonalnosci, w tym analize
kosztow i korzysci” (w sytuacji gdy projekt bedzie podlegat ocenie przez CUPT- Instytucja Posredniczaca PO 1iS 2014-2020) na
podstawie ktorej Wykonawca o$wiadcza, ze spenit wszystkie kryteria wymagane przy sporzadzaniu Studium Wykonalnosci.

3. Zamawiajacy dokona oceny iloSciowej i jakosciowej wykonanych prac.

4. Zamawiajacy w obowigzujacym terminie przekaze Wykonawcy uwagi dotyczace zawartoci Przedmiotu zaméwienia lub jego
czesci (Etapu/Tomu).

5. W przypadku stwierdzenia wad i/lub usterek Zamawiajacy ode$le otrzymany Przedmiot zaméwienia lub jego cze$¢, wyznaczajac
termin na jego uzupetnienie i poprawienie, zas procedura zatwierdzania ulegnie powtérzeniu.

6. Poszczegolne Etapy w ramach zamdwienia bedg przedmiotem Odbioru Czesciowego potwierdzonego Protokotem Odbioru
CzeSciowego.

7. Odbiér Koricowy bedzie potwierdzeniem zrealizowania catosci zamdwienia.

8. Przedmiot zamdwienia bedzie uwazany za odebrany, jezeli Protokét Odbioru Koficowego Przedmiotu zamdwienia bedzie zawierat
o$wiadczenie (zapis) Zamawiajacego o pozytywnym odbiorze Przedmiotu zaméwienia bez zastrzezen.

9.  Zadate wykonania Przedmiotu Zaméwienia albo jego Etapu uwazany bedzie:

a) Dzien dostarczenia przez Wykonawce Przedmiotu zaméwienia albo jego cze$ci (Etapu/Tomu) wraz z o$wiadczeniem o jego
kompletno$ci i gotowosci do odbioru tacznie z Protokotami Weryfikacji Wewnetrznej (PWW), o ktérych mowa w Rozdziale IX.A
OPZ - jezeli czynnosci odbioru nie wykazaty zadnych wad i/lub usterek wykonania Przedmiotu zaméwienia albo jego czesci
lub jezeli Wykonawca usuna} stwierdzone wady i/lub usterki w ciggu 8 dni kalendarzowych i odpowiedni Protokét Odbioru
Koricowego albo CzeSciowego Przedmiotu zaméwienia zostat podpisany przez Zamawiajacego;
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b) Dzien dostarczenia przez Wykonawce poprawionego Przedmiotu zamoéwienia albo jego czesci (Etapu/Tomu) wraz
z o$wiadczeniem o ich kompletno$ci i gotowosci do odbioru etapu wraz z Protokotami Weryfikacji Wewnetrznej (PWW),
0 ktérych mowa w Rozdziale IX.A OPZ oraz zgtoszeniem zakonczenia poprawiania i gotowosci do przeprowadzenia
ponownego Odbioru Koricowego albo CzeSciowego przez Zamawiajgcego — jezeli w toku przeprowadzonych przez
Zamawiajacego wczesniejszych czynnosci odbioru stwierdzone zostaty wady i/lub usterki Przedmiotu zaméwienia albo jego
czesci (Etapu/Tomu), ktére nie zostaty usuniete w terminie 8 dni kalendarzowych, a Wykonawca wezwany zostat przez
Zamawiajacego do wykonania niezbednych uzupetnien iflub poprawek.

10. Po zgloszeniu uwag przez Zamawiajacego alternatywq dla poprawienia/uzupetnienia dokumentacji bedzie ustosunkowanie sie
przez Wykonawce na pismie do zgtoszonych uwag, w przypadku, gdy uwzglednienie uwag Zamawiajgcego bedzie niemozliwe
badz niewykonalne.

11. W przypadku, w ktérym uwzglednienie uwag Zamawiajgcego bedzie niemozliwe lub niewykonalne, odbiér Przedmiotu zaméwienia
nastapi tylko wtedy, gdy wyjasnienie Wykonawcy zostanie zaakceptowane przez Zamawiajacego.

12. W przypadku niedotrzymania przez Wykonawce termindw wykonania okre$lonych w SHRFU, Zamawiajacy naliczy kary umowne
wedtug zasad opisanych w Umowie.

13.  Terminy oceny prac przez Zamawiajacego nie uwzgledniajg ewentualnego czasu usuwania wad i usterek w opracowaniu przez
Wykonawce.

14. Da kazdego Etapu dni przeznaczone na ocene dokumentaciji przez Zamawiajacego w kazdej pierwszej procedurze odbiorowej dla
danego Etapu, nie beda wliczane do dni zwtoki w zakresie wykonania danego Etapu o ile sytuacja taka bedzie miata miejsce.

15. Zastrzezenie z ust. 14 nie obejmuje kazdej ponownej, kolejnej procedury odbiorowej, ktéra bedzie wymagana (ze wzgledu na
wady i/lub usterki) do przeprowadzenia w ramach danego Etapu — wéwczas dni przeznaczone na ocene bedg uwzgledniane
w dniach zwtoki/opoznienia].

D. USZCZEGOLOWIENIE HARMONOGRAMU OPRACOWANIA DOKUMENTACJI PRZEDPROJEKTOWEJ

1. Wykonawca wraz z podpisaniem Umowy bedzie zobowigzany do uszczegétowienia harmonogramu przedstawionego w powyzszej
tabeli (tabela nr 13) niniejszego Rozdziatu X.A OPZ, opracowujac go w programie MS Project lub programie réwnowaznym
umozliwiajacym jego odczytanie w aplikacjach bedacych w dyspozycji Zamawiajacego.

2. Harmonogram nalezy sporzadzi¢ uaktualniajac daty wg faktycznych dat wykonania wynikajacych z daty podpisania Umowy i oferty
Wykonawcy (ewentualne skrécenie terminow realizacji etapow I-1l). Harmonogram powinien zawiera¢ m.in. nastepujace elementy:
czas trwania, termin rozpoczecia, termin zakoriczenia, koszt realizacji zadania.

3. Po uszczegbtowieniu harmonogramu o planowane zadania i podzadania (ewentualne podpodzadania), w poszczegoinych
etapach, tomach Wykonawca wskaze w nim koszty poszczegdlnych Etapdw i wyodrebnionych w nich zadan.

4. W harmonogramie nalezy okresli¢ etapy prac w podziale na zadania sumaryczne (grupy zadan) i zadania szczegétowe. Zadanie
powinno zawiera¢ terminy rozpoczecia i zakoriczenia poszczegélnych prac, kamienie milowe oraz relacje migdzy zadaniami.
Dodatkowo dla kazdego zadania nalezy przypisa¢ planowany koszt jego realizacji, umieszczony w oddzielnej kolumnie

5. Harmonogram przygotowany zgodnie z powyzszymi dodatkowymi uwarunkowaniami bedzie stanowit Szczegétowy Harmonogram
Rzeczowo-Finansowy Umowy -SHRFU, bedzie zatacznikiem do umowy z Wykonawca.
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XI - ROZDZIAL - POZOSTALE WYMAGANIA DLA ZAMOWIENIA

1. Wykonawca we wtasnym zakresie zrealizuje nastepujace czynnosci i zadania:
a) Pokryje koszty zuzywanych materiatéw biurowych i innych materiatdbw wymaganych do realizacji umowy.
b) Zapewni sobie pozyskanie niewymienionych w niniejszej specyfikacji jako dostepnych u Zamawiajgcego danych niezbednych
do realizacji zaméwienia (o ile bedzie mozliwe i uzasadnione przekazanie takich danych przez Zamawiajacego).
c) Zapewni sobie pomieszczenia biurowe z wyposazeniem koniecznym do realizacji przedmiotu zaméwienia oraz pokryje
wszelkie koszty transportu i podrozy wymagane w celu jego nalezytego wykonania.
2. Wykonawca zapozna sig z obowigzujacymi wymaganiami w zakresie bezpieczenstwa pracy i ochrony przeciwpozarowe;
zawartymi w przepisach ogolnie obowigzujacych oraz w instrukcjach spdtki Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. w odniesieniu
do prac wykonywanych na terenie Zamawiajacego i zobowigzuije sie do ich przestrzegania.
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Xil - ROZDZIAL - MONITOROWANIE, ZARZADZANIE | OCENA

A.  MONITOROWANIE

1. Podczas realizacji Przedmiotu Zamowienia Wykonawca zobowigzany jest do przedstawiania w jezyku polskim, w systemie
dwutygodniowym (14 dni kalendarzowych), informacji o postepie prac w formie papierowej oraz elektronicznej (j. scan
oryginalnego podpisanego dokumentu przez Koordynatora Zespotu Ekspertdw, przestany pocztg elektroniczng na adres osob
wskazanych
w umowie, do wspdtpracy z Wykonawca) .

2. Informacja w powyzszym zakresie bedzie podlegaé analizie i ocenie przez Zamawiajacego i powinna zawiera¢ w szczegolnosci

nastepujace elementy:

a) Postep w poszczegdlnych zadaniach i oczekiwany termin zakoniczenia tych zadan;

b) Krotkie streszczenia prac zrealizowanych w ramach zadan (w okresie sprawozdawczym i zamierzenia na kolejny
dwutygodniowy okres sprawozdawczy);

c) Zestawienie wykonanych dotychczas uzgodnien z przedstawicielami Zamawiajacego, w tym w szczegdlnosci w zakresie
proponowanych przez Wykonawce rozwigzan technicznych;

d) Zestawienie innych ustalen podjetych przez Wykonawce;

e) Wszelkie zaistniate i przewidywane op6znienia;

f) Istniejace i przewidywane problemy wraz z propozycjami ich rozwigzania;

g) Zestawienie (ewentualne) korespondencji prowadzonej w zwigzku z realizowanym zamoéwieniem.

3. W powyzszym sprawozdaniu Wykonawca zobowigzany bedzie zamiesci¢ informacje czy i jakie kluczowe czynnosci i dziatania
zaplanowane na dany okres sprawozdawczy zostaty wykonane przez Wykonawce w minionych 14 dniach w celu terminowej
realizacji przedmiotu Umowy oraz plan dziatan Wykonawcy (z imiennym wskazaniem przedstawicieli odpowiedzialnych za
realizacje) na nastepne dwa tygodnie.

4,  Zamawiajacy ma prawo w dowolnym momencie realizacji Umowy odstapi¢ od konieczno$ci przygotowywania przez Wykonawce
informaciji 14 dniowych, na rzecz przygotowywania informacji 30 dniowych lub ponownie do nich powrdcic.

Szczegotowa forma informacji zostanie okre$lona na etapie roboczych ustaler wstepnych.

6. Wykonawca zobowigzany bedzie zapewni¢ Zamawiajgcemu dostep do wszystkich biezacych informacji i dokumentow
wymaganych przez Zamawiajacego, ktére mogg pomoc w ocenie postepu prac, opisac istniejace i spodziewane ryzyko realizacii
zamowienia
i podja¢ dziatania konieczne do jego eliminacii.

1. Wykonawca bedzie zobowigzany do organizowania spotkan koordynacyjnych (Rad projektowych), na kazde zadanie
Zamawiajacego, w miejscu i terminie uzgodnionym z Zamawiajacym.

7. Czestotliwo$¢ organizowania spotkan koordynacyjnych (Rad projektowych), bedzie zalezata od postepdw w realizacji umowy,
wystepujacych probleméw i zaistnienia zewnetrznych okoliczno$ci mogacych mie¢ wplyw na sprawne i terminowe wykonanie
przedmiotu umowy.

8.  Ze strony Wykonawcy do udziatu w wyzej wymienionych spotkaniach zobowigzany bedzie caty personel kluczowy wskazany
w Rozdziale XII.C2 OPZ.

B. ZARZADZANIE | OCENA
B1. ZAMAWIAJACY

1. Podczas realizacji zaméwienia ze strony Zamawiajacego zarzadzanie i ocena bedzie realizowana poprzez:
a) Kierownika Projektu,
b) Komisje Oceny Produktéow (KOP), w skiad ktérej wchodzi¢ beda: kierownik projektu, pracownicy merytoryczni z
poszczegolnych jednostek organizacyjnych oraz Sekretarz Komisji (pracownik Wydziatu Technicznego i Zamowien
Publicznych WKD).

2. Nadzér nad realizacjig Umowy bedzie sprawowac kierownik projektu przy udziale Sekretarza Komisji.

3. Kierownik Projektu bedzie odpowiedzialny za zarzadzanie realizacjg zaméwienia w szczegdlno$ci za kontakty z Wykonawcg oraz
biezace monitorowanie postepow prac.

4. Do zadan Kierownika Projektu beda naleze¢ wszelkie, zwigzane z zaméwieniem, formalne uzgodnienia pomiedzy Zamawiajacym
a Wykonawcg oraz przyjmowanie cyklicznych informacji o realizacji zaméwienia i rozwigzywanie, we wspotpracy z Wykonawca,
wszelkich probleméw zaistniatych w trakcie jego realizacji.

5. Komisja Oceny Produktéw bedzie dokonywaé oceny produktéw Przedmiotu Zamdwienia wymienionych w Rozdziale IX OPZ.

6.  Wykorzystujac dokonang ocene przez KOP oraz ewentualng ocene dodatkowych ekspertow, Kierownik Projektu w imieniu

Zamawiajgcego dokonuje odbioru poszczegélnych Etapéw Przedmiotu Zaméwienia.
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7. Jednostki organizacyjne Zamawiajacego beda w razie potrzeby wspdipracowaé z Wykonawcy przy realizacji zamowienia
i monitorowac jego realizacje, pod katem wymagan instytucji zewnetrznych.

8. W jednostkach organizacyjnych Zamawiajacego zwigzanych z realizacjg Przedmiotu Zamdwienia zostang wyznaczone osoby
odpowiedzialne za kontakty robocze z przedstawicielami Wykonawcy.

9.  Wspdipraca i pozyskiwanie materiatow ze zrddet wewnetrznych Zamawiajacego odbywaé si¢ bedzie na podstawie biezacych
potrzeb Wykonawcy, udokumentowanych pisemng prosba o wyspecyfikowane dane.

B2. WYKONAWCA

1. Struktura zespotu realizujgcego Przedmiot Zamoéwienia obejmowaé bedzie:

a) Koordynatora Zespotu Ekspertéw (kierownika projektu);

b) Koordynatoréw branzowych;

c) Ekspertow;

d) Zespoly zadaniowe odpowiedzialne za realizacje poszczegdlnych zadan, kierowane przez Koordynatora branzowego lub
ekspertow sposrad personelu Wykonawcy;

e) Wykonawca nie moze wprowadza¢ zmian w skladzie Zespotu kluczowych ekspertow (personel kluczowy) bez uzyskania
wczesniejszej pisemnej zgody Zamawiajacego;

f) W przypadku koniecznosci wprowadzenia zmian w sktadzie Zespotu kluczowych ekspertéw (personel kluczowy), Wykonawca
zobowigzuje si¢ do zapewnienia 0séb co najmniej o takich samych kwalifikacjach i doswiadczeniu, jakie posiadajg osoby
wskazane w ofercie;

g) Wykonawca nie moze wprowadza¢ zmian w skiadzie wymaganego Personelu dodatkowego dla poszczegdinych branz
(personel dodatkowy) bez uzyskania wczesniejszej pisemnej zgody Zamawiajacego;

h) W przypadku konieczno$ci wprowadzenia zmian w sktadzie wymaganego Personelu dodatkowego dla poszczegélnych branz
(personel dodatkowy) Wykonawca zobowigzuje sie¢ do zapewnienia 0s6b co najmniej o takich samych kwalifikacjach
i doSwiadczeniu, jakie posiadajg osoby wskazane przez Wykonawce (w terminie 7 dni od zawarcia umowy) i zaakceptowane
przez Zamawiajgcego.

2. Koordynator Zespotu Ekspertow (kierownik projektu):
a) Koordynatorem Zespotu Ekspertéw (kierownik projektu) bedzie osoba wskazana w ofercie Wykonawcy jako Koordynator
Zespotu Ekspertéw (por. spetnienie warunku udziatu w postepowaniu);
b) Koordynator Zespotu Ekspertéw bedzie sprawowat nadzér organizacyjny i merytoryczny nad realizacjg przedmiotu
zamowienia, w tym nadzorowat przebieg prac i opracowywanie raportow i innych produktow zamédwienia;
c) Wykonawca wyznaczy osobe odpowiedzialng za kontakty z Zamawiajacym oraz biezgce monitorowanie postepow prac;
d) Do zadan Koordynatora Zespotu Ekspertow, w zakresie wspdtpracy z Zamawiajacym, naleza w szczegdlno$ci:
i. wszelkie zwigzane z zamdwieniem, formalne uzgodnienia pomiedzy Wykonawca a Zamawiajacym,
ii. przygotowywanie cyklicznych informacji o realizacji zaméwienia,
iii. rozwigzywanie, we wspdipracy z Zamawiajacym, wszelkich probleméw zaistniatych w trakcie jego realizacji.
e) Wymagana jest bezposrednia wspotpraca z Zamawiajacym w jezyku polskim;
f) Zamawiajgcy dopuszcza mozliwos¢ powotania zastepcy Koordynatora Zespotu Ekspertow;
g) W przypadku powotania zastepcy Koordynatora Zespotu Ekspertéw powinien on posiada¢ rownorzedng odpowiedzialnos¢,
doswiadczenie zawodowe i uprawnienia jak Koordynator Zespotu Ekspertow.

3. Zespoly zadaniowe:
a) Wykonawca powota zespoty zadaniowe przeznaczone do realizacji poszczeg6inych zadan wehodzacych w zakres Przedmiotu
Zamowienia;
b) Prace kazdego zespotu bedzie nadzorowat i koordynowat Koordynator branzowy lub ekspert sposréd personelu wymienionego
ofercie lub wymaganego personelu dodatkowego;
c) Komunikacja na poziomie roboczym moze odbywaé si¢ pomiedzy upowaznionymi do tego przez Wykonawce
przedstawicielami zespotdéw zadaniowych i ich odpowiednikami ze strony Zamawiajacego.

C. PERSONEL WYMAGANY DO REALIZACJI ZAMOWIENIA

C1. UWARUNKOWANIA OGOLNE

1. Wykonawca w celu petnej realizacji zakresu prac objetych projektem zobowigzany jest do dysponowania osobami zdolnymi do
wykonania zamowienia.

2. Dla realizacji zaméwienia Wykonawca zapewni personel kluczowy spetniajacy okre$lone wymagania — zgodnie z wymaganiami
przedstawionymi w Rozdziale XII.C2.

3. Po podpisaniu umowy (w terminie 7 dni) Wykonawca zapewni dodatkowych specjalistéw dla okre$lonych branz - zgodnie
z wymaganiami przedstawionymi w Rozdziale XII.C3.

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0. va zowsz e.

serce Polski

A

Strona 103 z 114



WKD10b-229-26/2016 Zatgcznik nr 2 do SIWZ

4. Wykonawca moze wyznaczy¢ dodatkowo innych ekspertow/specjalistow, jesli uwaza ich za koniecznych do prawidtowej realizacji
zadania opisanego w niniejszym OPZ. .
C2. WYMAGANY DLA REALIZACJI ZAMOWIENIA PERSONEL KLUCZOWY SPELNIAJACY OKRESLONE WARUNKI

1. Koordynator Zespotu Ekspertéw (kierownik projektu) posiadajacy:

a) wyksztatcenie wyzsze,

b) do$wiadczenie w kierowaniu zespotem projektowym, ktory to zespot zrealizowat w okresie 5 lat przed uptywem terminu
minimum 2 opracowania Studium Wykonalnosci dla inwestycji kolejowej polegajacej na budowie lub modernizacji linii
kolejowej.

2. Koordynator branzowy ds. linii, weztdw i stacji kolejowych posiadajacy:

a) wyksztalcenie wyzsze oraz uprawnienia budowlane w specjalno$ci inzynieryjnej kolejowej bez ograniczen w zakresie
kolejowych obiektéw budowlanych,

b) doswiadczenie w charakterze projektanta lub koordynatora branzowego w zakresie linii, wezidw i stacji kolejowych, ktory
uczestniczyt w opracowaniu: minimum 2 dokumentacji projektowych, zwigzanych z budowg, lub przebudowg lub modernizacjg
lub rewitalizacjq zelektryfikowanej linii kolejowe;.

3. Ekspert ds. ekonomiczno-finansowych posiadajacy:
a) wyksztatcenie wyzsze,

b) doSwiadczenie w wykonaniu co najmniej 3 analiz kosztow-korzysci (AKK) dla liniowych inwestycji transportowych, w tym co
najmniej 2 analiz kosztow-korzysci (AKK) dotyczacych finansowania budowy/przebudowy/modernizacji/rewitalizacii linii
kolejowej.

4.  Przez sfomutowanie ,uczestniczyt w opracowaniu”, ,uczestniczyt w wykonaniu”, zamawiajacy rozumie udziat danej osoby
w opracowaniu dokumentacji przez caly okres jej tworzenia.

5. Wskazana przez Wykonawce osoba moze petni¢ funkcje eksperta tylko w jednej z powyzszych dziedzin.

Koordynator Zespotu Ekspertow (kierownik projektu) oraz Koordynatorzy Branzowi po zawarciu Umowy pozostang w petnej
dyspozycji Zamawiajacego.
7. Zamawiajacy nie dopuszcza taczenia funkcji Koordynatoréw branzowych przez jedng osobe.

Zamawiajacy nie dopuszcza petnienia przez jedng osobe funkcji Koordynatora Zespotu Ekspertéw (kierownika projektu)
i Koordynatora branzowego.

9.  Eksperci po podpisaniu Umowy pozostang w petnej dyspozycji Zamawiajacego w okresie prowadzenia wtasciwych sobie analiz
i w trakcie spotkan Rad Projektowych o ktérych mowa w Rozdziale XII.A OPZ.

C3. PERSONEL DODATKOWY WYMAGANY DLA OKRESLONYCH BRANZ

1. Koordynator branzowy ds. zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym posiadajacy:
a) wyksztatcenie wyzsze oraz uprawnienia budowlane bez ograniczen do projektowania w specjalno$ci inzynieryjnej kolejowej
w zakresie sterowania ruchem kolejowym;
b) doswiadczenie w charakterze projektanta lub koordynatora branzowego SRK, ktéry uczestniczyt w opracowaniu minimum
2 dokumentaciji (kazda dokumentacja dla odrebnego zadania inwestycyjnego) obejmujacych co najmniej projekt budowlany lub
wykonawczy, zwigzanych z budowg lub przebudowg lub modernizacjg lub rewitalizacjg zelektryfikowanych linii kolejowych,
ktore to dokumentacje obejmowaty tacznie co najmniej 1 szlak i 2 stacje kolejowe.

2. Koordynator branzowy ds. telekomunikacji posiadajacy:

a) wyksztatcenie wyzsze oraz uprawnienia budowlane bez ograniczen do projektowania w specjalnosci instalacyjnej w zakresie
sieci, instalacji i urzadzen telekomunikacyjnych,

b) doswiadczenie w charakterze projektanta lub koordynatora/eksperta branzowego ds. telekomunikacji kolejowej, ktory
uczestniczyt w opracowaniu minimum 2 dokumentacji (kazda dokumentacja dla odrebnego zadania inwestycyjnego)
obejmujacych co najmniej projekt budowalny lub wykonawczy, zwigzang z budowg lub przebudowg lub modernizacjg lub
rewitalizacjg zelektryfikowanych linii kolejowych, ktére to dokumentacje projektowe obejmowaty tacznie co najmniej 1 szlak i 2
stacje kolejowe.

3. Koordynator branzowy w zakresie sieci trakcyjnej posiadajacy:
a) wyksztatcenie wyzsze oraz uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeh w specjalnosci instalacyjnej w zakresie
sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych,
b) doswiadczenie w charakterze projektanta lub koordynatora branzowego w zakresie sieci trakcyjnej, ktory uczestniczyt
w opracowaniu minimum 2 dokumentacji projektowych (kazda dokumentacja dla odrebnego zadania inwestycyjnego)
zwigzanych z budowg lub przebudowg lub modernizacjg lub rewitalizacjg zelektryfikowanych linii kolejowych, ktére to
dokumentacje projektowe obejmowaty tacznie co najmniej 1 szlak i 2 stacje kolejowe.

4. Koordynator ds. ochrony $rodowiska posiadajacy:
a) wyksztatcenie wyzsze,
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b) doswiadczenie w zakresie koordynacji prac zwigzanych ze sporzadzaniem raportéw o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko dla inwestycji w sektorze transportu, w tym wykonanie co najmniej 3 raportéw o oddziatywaniu przedsiewziecia na
Srodowisko dla liniowych inwestycji transportowych, w tym co najmniej 2 raportow dla budowy lub przebudowy lub
modernizacji lub rewitalizacji linii kolejowej o dtugo$ci przedsigwziecia minimum 7 km.

5. Ekspert w zakresie analiz ruchowo-przewozowych w dziedzinie inzynierii ruchu kolejowego i organizacji transportu, posiadajacy:
a) Wyksztatcenie wyzsze,

b) doswiadczenie w wykonaniu co najmniej 3 analiz ruchowo — przewozowych (np. prognozowanie potrzeb przewozowych,
planowanie oferty przewozowej, analizy i prognozy marketingowe) na potrzeby 3 réznych studiéw wykonalnosci dla inwestycji
liniowych w sektorze transportu kolejowego.

6.  Ekspert w dziedzinie inzynierii ruchu kolejowego, ktéry wykonat co najmniej 3 analizy w dziedzinie inzynierii ruchu kolejowego na
potrzeby studium wykonalno$ci inwestyciji liniowych w sektorze transportu kolejowego.

7.  Ekspert w branzy konstrukcyjno-budowlanej, posiadajacy uprawnienia budowlane bez ograniczeh do projektowania w specjalnosci
konstrukcyjno-budowlanej oraz posiadajacy doswiadczenie przy realizacji minimum jednego projektu obejmujacego opracowanie
studium wykonalnosci lub dokumentacji projektowe;.

8.  Ekspert w dziedzinie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i elektroenergetycznych ze specjalizacjg trakcje elektryczne,
posiadajacym uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczen w przedmiotowym zakresie.

9.  Ekspert w dziedziny ochrony Srodowiska, ktéry bedzie posiadat dosSwiadczenie przy realizacji minimum jednego projektu
obejmujacego opracowanie studium wykonalnosci lub dokumentacji projektowej.

10. Przez sfomutowanie ,uczestniczyt w opracowaniu”, ,uczestniczyt w wykonaniu®, zamawiajacy rozumie udziat danej osoby
w opracowaniu dokumentacji przez caty okres jej tworzenia.

11.  Przez wyzej wymienione uprawnienia budowlane, Zamawiajacy rozumie uprawnienia budowlane o ktérych mowa w ustawie z dnia
7.07.1994r. Prawo budowalne (Dz.U. z 2013r., poz.1409, z p6zn. zm.) oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 11.09.2014r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2014r., poz. 1278 z p6zn. zm.) lub
odpowiadajace im wazne uprawnienia budowlane wydane na podstawie uprzednio obowigzujacych przepisow prawa, lub
odpowiednich przepisdw obowigzujacych na terenie kraju, w ktéorym Wykonawca ma siedzibe lub miejsce zamieszkania, uznanych
przez wiasciwy organ, zgodnie z ustawa z dnia 22.12.2015r. o zasadach uznawania kwalifikacji zawodowych nabytych w
panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej (Dz. U. 2016r., poz. 65). W przypadku oséb, ktdre sa obywatelami Unii Europejskiej,
Konfederacji Szwajcarskiej oraz panstw cztonkowskich Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - stron umowy o
Europejskim Obszarze Gospodarczym (w rozumieniu art. 4a ustawy z dnia 15.12.2000r. 0 samorzadach zawodowych architektow,
inzynieréw budownictwa - por. tekst jednolity, Dz. U. z 2014r. poz. 1946 z pozn. zm.), osoby wyznaczone do realizacji zamoéwienia
zawodowe do wykonywania dziatalnosci w budownictwie, réwnoznacznej wykonywaniu samodzielnych funkgji technicznych w
budownictwie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, odpowiadajacej posiadaniu uprawnien budowlanych do kierowania robotami
budowlanymi, oraz (b) posiadajg odpowiednig decyzje o uznaniu kwalifikacji zawodowych lub w przypadku braku decyzji o uznaniu
kwalifikacji zawodowych zostaty spetnione w stosunku do tych os6b wymagania o ktérych mowa w art. 20a ust. 2-6 ustawy z dnia
15.12.2000r. 0 samorzadach zawodowych architektéw, inzynieréw budownictwa, dotyczace Swiadczenia ustug transgranicznych.

12.  Jezeli do prawidlowego wykonania przedmiotu zamdwienia wymagany jest dodatkowy ekspert/specjalista (lub dodatkowi
eksperci/specjalisci) nie wskazany powyzej, Wykonawca jest zobowigzany pozyskaC takiego eksperta/specjaliste (takich
ekspertow/specjalistow) pomimo braku wyraznego wskazania w OPZ. Wykonawca jest zobowigzany uwzgledni¢ to przy
konstruowaniu oferty cenowe;j.

13. W ciggu 7 dni kalendarzowych po zawarciu Umowy, Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu petng imienng liste personelu
zaangazowanego w realizacje zamdwienia, z przypisaniem poszczegdlnych oséb do zespotéw zadaniowych i okresleniem ich roli
w danym zespole zadaniowym.

14. Lista personelu zaangazowanego w realizacie zamdwienia w odniesieniu do personelu dodatkowego, wymaganego dla
poszczegolnych branz, powinna zawiera¢ dane i informacje potwierdzajace posiadanie przez te osoby wymaganych uprawnien
i doSwiadczenia zawodowego, zgodnie wyszczegolnieniem Rozdziale XII.C3. Lista ta podlega akceptacji przez Zamawiajacego
przed ztozeniem przez Wykonawce Raportu czastkowego, podsumowujacego Tom 1A (raport otwarcia).

15.  Z wyjatkiem przypadkow zaakceptowanych na pismie przez Zamawiajgcego, Zamawiajacy nie dopuszcza zadnych zmian, co do
sktadu personelu Wykonawcy. Jezeli w trakcie realizacji zamowienia, z jakiegokolwiek powodu koniecznym stanie sie zastapienie
jakiejkolwiek osoby z listy personelu zaangazowanego w realizacje zaméwienia, to Wykonawca skieruje do pracy, za zgodg
Zamawiajacego, osobe o tych samych lub wyzszych kwalifikacjach i do$wiadczeniu (oraz uprawnieniach, jesli dotyczy), zgodnie
z wymaganiami okreslonymi w SIWZ i o zgode na taka zmiane wystapi w formie pisemnej do Zamawiajacego.

16. W trakcie realizacji zaméwienia Wykonawca moze zaangazowa¢ dodatkowo innych ekspertéw/specjalistéw, jesli uzna to za
konieczne do prawidtowej realizacji zamdwienia, np. w obszarze badan i analiz Srodowiskowych itp. Wykonawca jest zobowigzany
uwzglednic to przy konstruowaniu oferty cenowej.

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0. va zowsz e.

serce Polski

A

Strona 105z 114



WKD10b-229-26/2016 Zatgcznik nr 2 do SIWZ

17.  Wykonawca moze wyznaczac¢/angazowaé innych ekspertow/specjalistow, pod warunkiem, ze proponowane osoby uzyskajg
wczesniejszg pisemng zgode Zamawiajacego.
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Zatacznik nr 1 (do OPZ) — Wykaz regulacji wewnetrznych obowigzujacych w WKD (instrukcje itp.)
1. Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej (WKD E-5) — Zarzadzenie nr 15/2015 Zarzadu WKD sp. z 0.0. z dnia 28.07.2015 .

2. Instrukcja eksploatacji urzadzen zasilania trakcji elektrycznej (WKD E-7) — Zarzadzenie nr 87/2010 Zarzadu WKD sp. z 0.0. z dnia
26.11.2010r.

3. Instrukcja sygnalizacji na WKD (WKD A-1) - Zarzadzenie nr 31/2015 Zarzadu WKD sp. z 0.0. z dnia 12.11.2015 .

4.  Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym (WKD A-3) - Zarzadzenie nr
2/2009 Zarzadu WKD sp. z 0.0. z dnia 7.01.2009 r.

5. Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym (WKD A-4) -
Zarzadzenie nr 4/2009 Zarzadu WKD sp. z 0.0. z dnia 8.01.2009 .

6. Instrukcja obstugi przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym (WKD A-5) - Zarzadzenie nr 3/2009 Zarzadu WKD
sp. z0.0.zdnia 7.01.2009 r.

7. Instrukcja konserwacii i przegladow urzadzen sterowania ruchem kolejowym (WKD A-6) - Zarzadzenie nr 3/2009 Zarzadu WKD
sp.z0.0.z dnia 7.01.2009 r.

8.  Zasady przegladéw, konserwacji oraz napraw urzadzen telekomunikacji kolejowej (WKD A-7) - Zarzadzenie nr 91/2010 Zarzadu
WKD sp. z 0.0. z dnia 26.11.2010 r.

9.  Wytyczne badania urzadzen sterowania ruchem kolejowym po wypadkach kolejowych (WKD A-8) - Zarzadzenie nr 3/2009
Zarzadu WKD sp. z 0.0. zdnia 7.01.2009 r.

10. Instrukcja diagnostyki technicznej urzadzen sterowania ruchem kolejowym (WKD A-10) - Zarzadzenie nr 3/2009 Zarzadu WKD
sp. 2 0.0. z dnia 7.01.2009 r.

11.  Instrukcja pomiaréw i oceny technicznej zestawdw kotowych pojazdéw kolejowych WKD (WKD T-3) - Zarzadzenie nr 35/2015
Zarzadu WKD sp. z 0.0. zdnia 21.12.2015 .

12.  Instrukcja o utrzymaniu normalnotorowych pojazdéw kolejowych WKD (WKD T-4) - Zarzadzenie nr 17/2016 Zarzadu WKD sp.
20.0. zdnia 29.04.2016 r.

13. Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy utrzymaniu elektrycznych i spalinowych pojazdéw kolejowych (WKD T-5 (Mt-34)) -
Zarzadzenie nr 22/2015 Zarzadu WKD sp. z 0.0. z dnia 18.09.2015 .

14. Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego (WKD T-7) - Zarzadzenie nr 19/2015 Zarzadu WKD
sp. z0.0.z dnia 31.08.2015 r.

15. Warunki techniczne dla kolejowych obiektdw inzynieryjnych (WKD D-2) - Zarzadzenie nr 74/2010 Zarzadu WKD sp. z 0.0. z dnia
9.11.2010rr.

16. Instrukcja o dozorowaniu linii kolejowych (WKD D-6) - Zarzadzenie nr 80/2010 Zarzadu WKD sp. z 0.0. z dnia 24.11.2010 .
17. Instrukcja o zapewnieniu sprawno$ci kolei zima (WKD D-8) - Zarzadzenie nr 7/2016 Zarzadu WKD sp. z 0.0. z dnia 24.03.2016 r.

18. Instrukcja o dokonaniu pomiaréw, badar, i oceny stanu toréw (WKD D-9) - Zarzgdzenie nr 73/2010 Zarzadu WKD sp. z 0.0. z dnia
9.11.2010 .

19. Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw (WKD R-1) - Zarzadzenie nr 64/2010 Zarzadu WKD sp. z 0.0. z dnia 3.11.2010 r.

20. Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotaczno$ci pociggowej na linii WKD (WKD R-5) - Zarzadzenie nr 19/2014 Zarzadu WKD
sp. z0.0. z dnia 23.07.2014 r.

21. Instrukcja o technice pracy manewrowej (WKD R-7) - Zarzadzenie nr 69/2010 Zarzadu WKD sp. z 0.0. z dnia 8.11.2010 .
22.  Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych (WKD D-1, w aktualizaci)

23.  Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego (WKD D-3; w aktualizacji)

24. Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw (WKD D-4, w aktualizacji)

25. Instrukcja o utrzymaniu kolejowych obiektéw inzynieryjnych (WKD D-11, w aktualizacii)

26. Instrukcja o remontach budynkoéw i budowli kolejowych (WKD D-10, w aktualizacii)
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Zatacznik nr 2 (do OPZ) — Wytyczne do Opracowania rezultatow SW (do ramowej struktury SW) - jako zatacznika do WoD

1. Wykonawca opracuje Rezultaty Studium Wykonalno$ci (skrécona/syntetyczng wersje SW), dane i informacje do Wniosku
o dofinansowanie oraz pozostate zatgczniki do wniosku, przygotowane zgodnie z aktualnie obowigzujgca, na dzien ztozenia
wniosku o dofinansowanie:

a.  Ramowa struktura studium wykonalno$ci na potrzeby aplikacji o $rodki Funduszu Spéjnoéci w ramach PO 1i§ 2014-2020
(Priorytet V, Dziatanie 5.2) uwzgledniajac uwagi i wnioski wypracowane na etapie wyboru wariantu inwestycyjnego.

b.  Zapisami instrukcji/wskazéwek wypetiania wniosku o dofinansowanie zataczonych w dokumentacji dotyczacej naboru
na projektow w ramach PO liS 2014-2020 (Priorytet V, Dziafanie 5.2) oraz aktualnymi wytycznymi Instytucji
Zarzadzajacej PO iSO 2014-2020 i Instytucji Posredniczacej dla Priorytetu V (Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych). Ostateczny zakres wniosku bedzie okre$lony w dokumentacji ogtoszonego naboru dla projektu i ten
zakres bedzie obowigzywat Wykonawce. W zwigzku z powyzszym Wykonawca moze zosta¢ wezwany do aktualizacii
opisu we wniosku. \Wykonawca bedzie zobowigzany do $cistej wspétpracy z Zamawiajagcym polegajacej m.in. na
wprowadzaniu koniecznych zmian, uzupetnien, przekazywania informacji wymaganych przez Instytucie Zarzadzajaca
i Instytucje Posredniczaca PO 1iS 2014-2020 az do momentu akceptacji ztozonego wniosku o dofinansowanie.
Wykonawca opracuje i przedstawi zamawiajagcemu odrebne opracowanie z zachowaniem ponizszej metodologi:

2. Rezultaty Studium Wykonalnosci opracowane zgodnie z aktualnie obowiazujaca na dzien ztozenia wniosku dofinansowanie
Ramowa strukturg studium wykonalno$ci na potrzeby aplikacji o $rodki Funduszu Spéjnosci w ramach PO [iS 2014-2020 (Priorytet
V, Dziatanie 5.2) w wers;ji papierowej i elektronicznej.

3. W przypadku zmiany (ewentualnej) Programu Operacyjnego, w ramach ktérego Zamawiajacy bedzie aplikowat o przyznanie
dofinansowania projektu, w konsekwencji zmiany Instytucji Posredniczacej do ktdrej bedzie sktadany wniosek o dofinansowanie,
Wykonawca bedzie zobowigzany do opracowania Studium wykonalnosci (zatacznik do WoD) zgodnie z wymogami okreslonymi
przez Instytucie Posredniczaca dla RPO WM 2014-2020 (Mazowiecka Jednostka Wdrazania Programéw Unijnych) zgodnie
z aktualnie obowigzujaca na dzien ztozenia wniosku o dofinansowanie Ramowg strukturg Studium Wykonalnosci na potrzeby
aplikacji o $érodki Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach RPO WM 2014-2020 w wersji papierowe;
i elektronicznej.

4. W ponizej tabeli nr 14 przedstawiamy rekomendowang ramowg Strukture Studium Wykonalnosci (przez CUPT) wraz z opisem
wynikajacym z instrukcjilwskazowek wypetniania wniosku o dofinansowanie, Studium Wykonalno$ci oraz pozostatych zatgcznikdw
do wniosku.

Tabela nr 14 — Rekomendowana, ramowa struktura Studium Wykonalnosci (przez CUPT)

Blok tematyczny Zawarto$¢

Ogolna charakterystyka | Rozdziat o charakterze wstepu prezentujgcy ogéing idee projektu, jego lokalizacje i podstawowe
projektu i dziatalno$ci informacje o beneficjencie/WKD, w szczegolno$ci: syntetyczny opis projektu (terminy rozpoczecia
beneficjenta i zakonczenia calej inwestycji i jej gtéwnych etapow); umiejscowienie lokalizacji inwestycji na

czytelnej mapie jak réwniez — schemat trasy; podstawowe informacje o beneficjencie (forma prawna,
struktura organizacyjna, profil i zasieg dziatalnosci itp.).

Bardzo wazna czytelno$¢ map i schematéw, jako$c ich opisow i spojno$¢ nazewnictwa miedzy nimi
a calg trescig SW. Poniewaz przedmiotem projektu jest infrastruktura liniowa, wystarczy mapa
pokazujgca przebieg inwestycji, najwazniejsze wezfy i obiekty na trasie oraz nazwy punktow
granicznych gtownych odcinkow.

Kontekst spoteczno- Rozdziat prezentujgcy otoczenie spoteczno-gospodarcze projektu, istniejacy system transportowy
gospodarczy oraz bezpo$rednich interesariuszy projektu.

Rozdziat powinien zawiera¢ minimum 3 cze$ci: otoczenie spoteczno-gospodarcze projektu (zasieg
oddziatywania: lokalne i regionalne), sfera oddziatywania projektu (w tym gtéwne osrodki
gospodarcze i skupiska ludno$ci w jej zasiegu), krétka analiza danych i wskaznikéw gospodarczych
oraz demograficznych istotnych dla projektu; istniejacy system transportowy w sferze oddziatywania
projektu w ujeciu miedzygateziowym, i bardziej szczegdtowo dla dziatalnosci transportowej
prowadzonej przez beneficjenta/WKD; bezposredni odbiorcy projektu (nalezy wskazaC tych
interesariuszy projektu, ktérzy beda brani pod uwage przy ocenie jego kosztdw i korzySci
ekonomicznych oraz prezentacja wynikéw analiz preferencji tych interesariuszy, jesli takie zostaty

wykonane).
Projekt w strategiach Rozdziat prezentujacy najwazniejsze strategie i cele polityki regionalnej, spdjnosci i transportowej na
unijnych i krajowych. poziomie unijnym i krajowym oraz najwazniejsze projekty komplementarne w otoczeniu projektu.
Projekty Rozdziat ten powinien zawierac: potwierdzenie zgodnosci projektu z osig priorytetowa PO 1i$ 2014-
komplementarne 2020 (Priorytet V; Dziatanie 5.2) i opis przewidywanego wkfadu projektu w realizacje celow

szczegbtowych PO [iS 2014-2020,w tym Priorytetu V; umiejscowienie projektu w strategiach polityki
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regionalnej, spdjnosci i transportowej na poziomie europejskim, krajowym i regionalnym (réwniez
lokalnych); liste najwazniejszych projektéw komplementarnych (realizowanych/zrealizowanych przez
beneficjenta/WKD i inne podmioty).

Logika interwenciji. Cele | Rozdziat prezentujacy istniejacy problem transportowy, kidry spowodowat podjecie przedmiotowe;
i rezultaty projektu inwestycji (projektu), identyfikujacy cele i rezultaty projektu. Jest to rozdziat wigzacy dla
beneficjenta/WKD pod katem podjetych w przysziosci zobowigzan.

Rozdziat ten powinien zawiera¢ szczegoInosci: istniejacy problem/y transportowy, ktéry spowodowat
podjecie przedmiotowej inwestycji (projektu); cele projektu (chodzi o wskazanie, ktdre z opisanych
wyzej problemoéw zostang czesciowo lub catkowicie rozwigzane, dzigki realizacji projektu); rezultaty
projektu, w podziale na: rezultaty bezposrednie (w tym rezultaty kwantyfikowalne
i niekwantyfikowalne), efekty posrednie (w otoczeniu spoteczno-gospodarczym, w tym tzw. efekty
rozproszone); nalezy uwzgledniC tylko te cele i rezultaty, dla ktérych istniejg wyrazne zwigzki
przyczynowo - skutkowe z projektem. Adekwatno$¢ skali przedsiewziecia do potrzeb i oczekiwanych
rezultatow (adekwatnos¢ skali inwestycji do potrzeb stanowi jedno z pytan w formularzu WoD - cz.
D.3, w zakresie aspektow technicznych wykonalno$ci inwestycji). W SW nalezy wskaza¢ na
zasadno$¢ podjetych dziatari w kontek$cie doswiadczen w realizacji innych poréwnywalnych
projektow, przez beneficjenta/WKD lub inne podmioty.

Wykonane studia i Rozdziat prezentujacy liste najwazniejszych studidw i analiz odnoszacych sie do projektu,
analizy wykonanych w przesziosci lub réwnolegle do przedktadanego SW. Nalezy stre$ci¢ najwazniejsze
wnioski z tych analiz (dokumenty te nie beda skiadane razem z WoD ale mogg by¢ wymagane
w przysztosci).

Rozdziat ten powinien zawiera¢, w szczegolnosci: syntetyczny opis historii prac koncepcyjnych i ich
wynikéw; liste dokumentdw studialnych, ktore powstaty w fazie przygotowawczej inwestycji, chodzi
0 analizy techniczne i $rodowiskowe (w tym ocena oddziatywania na $rodowisko), w ktérych
rozwazano rézne potencjalne warianty inwestycji, analizy operacyjno-eksploatacyjne, analizy
popytu, analizy finansowo-ekonomiczne itp.; najwazniejsze wnioski ptynace ze studiow i analiz
wykonanych w przesztosci. (prezentacja wszystkich informacji, ktére mogg by¢ istotne dla oceny
projektu stanowigcego przedmiot WoD). Liste dokumentoéw studialnych nalezy utozyé w podziale
tematycznym oraz w kolejnosci dat ich opracowania. Kazdy dokument powinien zawiera¢ peten
tytut, nazwy wykonawcy i nazwiska autoréw opracowania oraz ewentualnie date ostatniej wersji.

Analiza opcji Wyb6r wariantu inwestycyjnego odbywa sie na podstawie odrebnych studiéw i analiz. W rozdziale
inwestycyjnych nalezy zawrzeC tylko streszczenie informujgce o najwazniejszych zatozeniach, metodyce i wynikach
tych analiz. Struktura tego rozdziatu powinna korespondowaé ze strukturg formularza WoD (Cze$¢
D.2. dotyczaca wariantowania jest podzielona na czes¢ D.2.1- analiza opcji i cze$¢ D.2.2 -
przestanki wyboru wariantu inwestycyjnego w kolejnosci od najbardziej do najmniej istotnej). KE
wymaga réwniez, aby analiza opcji byla powigzana z wariantowaniem $rodowiskowym (w ROS)
i zeby uwzgledniata ryzyka zwigzane ze zmianami klimatu oraz wptywem ekstremalnych zjawisk
pogodowych na przedmiot projektu. Rozdziat nalezy podzieli¢ na trzy zasadnicze czesci:

(1) strategiczna analiza wariantéw inwestycyjnych (preselekcja wariantéw), ktdre zostang pdzniej
poddane szczegbtowej analizie opcji. Na koniec nalezy wskaza¢ mozliwe warianty realizacji
projektu, ktére zostang poddane wariantowaniu szczegbtowemu. Petna prezentacja analizy opcji na
poziomie strategicznym skfada sie z nastepujacych czesci: a) metodyka analizy, b) kryteria wyboru,
c) alternatywne warianty realizacji inwestycji, d) analiza poréwnawcza wariantow alternatywnych
podzielona na cze$¢ opisowq i podsumowanie w formie tabel, e) warianty wybrane do dalszych
analiz;

(2) szczegotowa analiza wariantéw wybranych w procesie preselekcji (lub wariantéw wpisujgcych
sic we wczesniej zdefiniowane plany strategiczne beneficjenta): a) metodyka analizy i kryteria
wyboru. Wérdd kryteriow obligatoryjnie uwzgledniamy kryteria $rodowiskowe, w tym zwigzane
z przeciwdziataniem zmianom klimatycznym iflub adaptacji do zmian klimatu (odpornosci na
wystepowanie ekstremalnych zjawisk pogodowych). Jesli wariantowanie obejmowato wykonanie
odrebnych prognoz ruchu i/lub AKK dla poszczegéinych wariantdw, to w tym rozdziale prezentujemy
przyjete w nich zatozenia oraz metodyke i wyniki analiz, albo — je$li metodyka byta taka sama jak w
prognozie dla wariantu wybranego — odsytamy do opisu metodycznego w rozdziale ,Analiza popytu”,
b) alternatywne warianty realizacji inwestycji, w tym wyodrebnione w tek$cie zatozenia dla kazdego
wariantu w poréwnywalnym uktadzie dla kazdego wariantu, c) analiza poréwnawcza wariantow
alternatywnych podzielona na cze$¢ opisowg i podsumowanie w formie tabel;
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(3) przestanki wyboru wariantu inwestycyjnego (podsumowanie, ktére bedzie podstawa wypetnienia
cz. D.2.2 WoD).

W analizie opcji na poziomie strategicznym mozna wykorzysta¢ analiza wielokryterialng,
odpowiednio sformalizowana, ktéra polega na przypisaniu wag poszczegélnym kryteriom
decyzyjnym jako$ciowym i/lub ilosciowym. Poszczegdlnym wariantom alternatywnym przyznaje sie
punkty w ramach kazdego kryterium. Wybieramy wariant, ktéry uzyskat najwiekszg sume wazong
punktéw w analizie. Wazne jest, aby w tresci rozdziatu znalazto sie uzasadnienie dla przyznanej
punktaciji. Warianty wybrane do dalszej analizy w procesie preselekciji (zgodnie z Zatacznikiem Il do
Rozporzadzenia 207/2015) nalezy przeanalizowaC przy wykorzystaniu metod ilosciowych, przy
czym: jedli nie bedzie istotnych roznic miedzy wariantami alternatywnymi pod wzgledem
wywotanych przez nie efektéw w zgeneralizowanych kosztach transportu i kosztach zewnetrznych,
wskazany jest wybdr wariantu o najnizszym koszcie w przeliczeniu na jedng jednostke rezultatu.
Natomiast, je$li analizowane warianty alternatywne beda znacznie rézni¢ sie pod wzgledem
wywotanych przez nie efektéw w zgeneralizowanych kosztach transportu i kosztach zewnetrznych,
nalezy prowadzi¢ uproszczong lub petng AKK. W uproszczonej AKK mozna uwzgledni¢ wstepne
szacunki gtéwnych pozycji kosztéw i korzy$ci projektu, w tym nakladow inwestycyjnych, kosztow
utrzymania oraz tylko najwazniejsze korzysci spoteczno-ekonomiczne. Analiza iloSciowa moze by¢
tylko jednym z kryteriow analizy opcji. Je$li wyniki analizy ilosciowej bedg zblizone we wszystkich
wariantach alternatywnych, o ostatecznym wyborze wariantu inwestycyjnego mogq zdecydowac
inne przestanki. Rozdziat w podsumowaniu powinien zawiera prezentacje przestanek, ktore
zadecydowaly o wyborze wariantu inwestycyjnego w kolejnosci od najwazniejszej do najmniej
istotnej, z krétkim uzasadnieniem podsumowujacym wczesniejsze analizy. Cze$¢ ta powinna
zawiera¢ wszystkie informacje niezbedne do wypetnienia pkt D.2.2 formularza WoD.

Analiza Rozdziat opisujacy metode, zatozenia i wyniki prognozy popytu. Analizie popytu nalezy przeznaczy¢
popytu odrebng zaktadke w arkuszu kalkulacyjnym. Uwaga -rozdziat ten stanowi osobng cze$¢ SW
zaréwno wtedy, gdy prognoze wykonano na uzytek tylko wariantu wybranego, jak i wtedy, gdy
osobne prognozy wykonano dla kazdego z wariantow alternatywnych. W drugim przypadku nalezy
przedstawi¢ informacje o metodyce catej analizy, natomiast wyniki prognozy — tylko dla wariantu
wybranego. Wyniki prognozy dla wszystkich wariantow w rozdziale ,Analiza opcji inwestycyjnych”.
Analize popytu nalezy przedstawic¢ dla wariantow bezinwestycyjnego (W0) i inwestycyjnego (WI).
Rozdziat poSwigcony analizie popytu powinien zawiera¢ co najmniej: (a) informacje metodyczng
0 zasadach, na jakich wykonano prognoze, i 0 wykorzystanych narzedziach prognozowania/
modelowania; (b) wykorzystane opracowania zewnetrzne, w tym prognozy wykonane na potrzeby
innych projektow i dokumentéw strategicznych. Nalezy poda¢ petne odniesienie do oryginalnego
zrodta przez podanie autora, tytutu, wydawcy sygnujacej prognoze oraz daty wydania i daty
prognozy; (c) zrédta zatozer makroekonomicznych i demograficznych z podaniem daty danych
bazowych; (d) informacie o pozostatych (poza projektem) zmianach sieci transportowej
w poszczegblnych horyzontach prognozy lub innych czynnikach zewnetrznych, ktore miaty istotny
wplyw na wyniki prognozy; (e) informacje o zatoZzeniach popytowych prognozy, w tym zatozeniach
makroekonomicznych, demograficznych, zastosowanych wspétczynnikach elastyczno$ci popytu
wobec wskaznikéw makroekonomicznych, demograficznych, zmian oferty transportowej i wielkoSci
kosztow transportu, itp.; (f) jesli zastosowana zostanie metodyka lub zatozenia autorskie/eksperckie
— ich opis z uzasadnieniem; (g) zatozenia specyficzne dla projektu, w tym informacje o wyjsciowym
poziomie popytu; (h)prezentacje wynikow prognozy w ujeciu syntetycznym co 5lat w catym okresie
prognozy, w rozbiciu szczegbtowym wedtug kategorii uzytkownikéw projektu; (i) informacje
o przepustowo$ci/mocach przewozowych, nawigzujac do rozdziatu w SW, w ktérym opisano
metodyke tego wyliczenia, oraz w latach, dla ktdrych zaprezentowano prognoze — oszacowanie
stopnia  wykorzystania infrastruktury/urzadzen  stanowigcych przedmiot projektu  (stopa
wykorzystania); (j) informacje, czy i na ile wykonane prognozy (lub symulacje prognoz) miaty wptyw
na polityke cenowg beneficjenta (WKD).

Jesli analiza popytu stanowita element analizy wariantéw, znajdujacej sie w odrebnym dokumencie,
w tym rozdziale tylko streszczenie informacji o metodyce i ogdlnych zatozeniach oraz szczegétowe
zaloZenia i wyniki dla wybranego wariantu.

Analiza instytucjonalna | W rozdziale nalezy opisa¢ ukfad instytucjonalny i powigzania kontraktowe miedzy WKD (podmiot
bezpo$rednio zaangazowany) a podmiotami posrednio zaangazowanymi w projekt (udziatowcy
spotki — jst.), a takze odnies¢ sie do zdolnosci prawnej i kompetencji tych podmiotéw (1. jst.) do
realizacji projektu wspélfinansowanego ze $rodkéw UE. Rozdziat, ktéry w SW dotyczy podmiotu

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0. va zowsz e.

serce Polski

A

Strona 110z 114



WKD10b-229-26/2016 Zatgcznik nr 2 do SIWZ

(WKD) prowadzacego dziatalnoS¢ na podstawie umowy o $wiadczenie  ustug
publicznych/przewozowych (PSC). W rozdziale nalezy krétko opisac:

(a)status prawny i prawne uwarunkowania prowadzonej dziatalnosci przez WKD, w tym w realizacji
i eksploataciji projektu;

(b)doswiadczenie WKD w realizacji podobnych projektow i potencjat techniczny do realizacji projektu
WKD (w opisie potencjatu technicznego wystarczy wskazanie komorek odpowiedzialnych za
realizacje projektu w poszczegdlnych jego aspektach. Cze$¢ potencjatu technicznego zostanie
zapewniona poprzez zlecenie prac wykonawcom zewnetrznym (nalezy krétko przedstawi¢ jakich
prac bedzie to dotyczyto i jakiego typu wykonawcy beda angazowani);

(c)zawarte (i/lub planowane) umowy (porozumienia) miedzy podmiotem zaangazowanym w projekt
(WKD) a stronami trzecimi (jst. - udziatowcy spdtki), dotyczace realizacji i eksploatacji projektu i ich
najwazniejsze postanowienia, w tym umowy o $wiadczenie ustug publicznych (PSC), ewentualne
umowy pozyczkowel/kredytowe — nalezy wskaza¢ zaréwno przewidywang date podpisania danej
umowy lub ostatnig mozliwa;

(d) strukture organizacyjng i finansowania w fazie realizacji i eksploatacji projektu (schematycznie);

(e)zasady, na jakich beneficjent/WKD i inne podmioty posrednio zaangazowane w projekt sg
finansowane. Wskazana ocena standingu finansowego WKD, w tym sposob pokrycia wydatkow
przekraczajacych podstawowe przychody WKD, dodatkowo, krétka analiza, czy WKD korzysta illub
ma zdolno$¢ korzystania ze zrédet finansowania dtuznego (Analiza potencjatu finansowego jest
przedmiotem cz. A.4.3 WoD).

Szczegbtowa Opisany w pierwszym rozdziale ogélny obraz przedsigwzigcia ma pozwoli¢ na zrozumienie jego idei.
charakterystyka W tym rozdziale nalezy przedstawi¢ petny zakres planowanych prac i zasady dziatalnosci
projektu operacyjnej po ukonczeniu projektu. Nalezy przedstawi¢ peing analize przepustowo$ci/mocy

przewozowych projektu. (Uwaga- jednym z wymogoéw KE w obecnym okresie programowania jest
podjecie przez beneficjentéw prac na rzecz zapobiegania zmianom klimatycznym iflub prac na rzecz
adaptacji do zmian klimatu, w tym uodpornienia infrastruktury i urzadzen transportowych na
ekstremalne zjawiska pogodowe). W tym migjscu nalezy poda¢ informacje o dziataniach tego typu
podjetych/planowanych przez beneficjenta. Streszczenie nalezy zawrze¢ w cz. D.3 WoD.
Szczegotowy opis projektu powinien zawieraé:

(a) informacje o projekcie wystarczajacq dla jego jednoznacznej identyfikacji, z podziatem na jego
gtéwne elementy (odcinki, budowle itp.), w tym mapy i schematy z nazwami miejscowoSci
i ewentualnie nazw ulic, ktére powinny by¢ na nich identyfikowalne; (b) syntetyczng analize
Srodowiskowg wraz z  wyjasnieniami, czy i w jakim zakresie parametry techniczne projektu
uwzgledniajg kwestie odpornosci na ekstremalne zjawiska pogodowe wystepujace wskutek zmian
klimatycznych; (c) analize przepustowosci/mocy przewozowych infrastruktury i urzadzen
stanowiagcych przedmiot projektu; (d) parametry, ktdre majg istotny wplyw na pozycje analizy
ekonomicznej i finansowej (dtugosci, pojemnoéci, czestotliwo$ci, czasy jazdy, przepustowosé, itd.).
Nalezy opisa¢ wszystkie parametry projektu, ktére bedg wsrdd zatozen AKK w zaktadce ,Zatozenia”
w arkuszu kalkulacyjnym; (e ) harmonogram rzeczowo-finansowy realizacji inwestycji w uktadzie
rocznym, w podziale na najwazniejsze fazy (kamienie milowe) inwestycji. Naktady nalezy
przedstawi¢ w uktadzie odpowiadajacym tabeli C.1 WoD (bez nieprzewidzianych wydatkow), dla
pozyciji ,roboty budowlane” iflub ,zakup urzadzen”, dodatkowo w rozbiciu na ich gtéwne sktadowe; (f)
harmonogram rzeczowy w fazie eksploatacji projektu, np. plan przegladéw na poszczegélnych
poziomach utrzymaniowych/naprawczych, ewentualnie plan odtworzend inwestycji itp. Opisy
techniczne powinny by¢ zrozumiate dla osoby bez wyksztatcenia technicznego.

Analiza Rozdziat ten powinien zawiera¢ petng informacje na temat zatozer i metodyki AKK wykonanej na
ekonomiczna uzytek aplikacji o dofinansowanie projektu ze Srodkow UE. Jej wyniki nalezy umiesci¢ rowniez
w tabelach cz. E.2 WoD. W SW i w arkuszu kalkulacyjnym sktadanym wraz z z WoD nie wymaga sie
prezentacji petnej AKK, wykonanej na etapie analizy opcji. Arkusz kalkulacyjny sktadany z SW do
CUPT powinien zawiera¢ tylko model dla wariantu inwestycyjnego. Petna analiza opcji powinna byé
przedstawiona w innym dokumencie, ktéry bedzie przekazany do oceny w zaleznosci od zadania
Instytucji Posredniczacej. W Rozdziale nalezy przedstawi¢ co najmnie;j:

(1) Ogéblne zatozenia i metodyki analizy. Prezentacja tych zatozen i metodyki analizy powinna
wskazywaé: (a) ze analize przeprowadzono tylko dla przedmiotowego projektu; (b) powinna
wskazywaé, czy postuzono sie metodg standardowa, czy réznicowa. W takim przypadku nalezy
wyjasni¢ zasady stosowania metody réznicowej, tj. czy przeptywy rdznicowe wyodrebniono na
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poziomie prognozy popytu, czy zmonetyzowanych efektéw spoteczno-ekonomicznych. Ponadto
nalezy opisa¢ strumienie transportowe w wariancie W(I) i W(0) przez podanie tras
reprezentatywnych (lub faktycznych) w podziale na gatezie transportu; (c) ze analize wykonano
w cenach statych lub realnych, przy wykorzystaniu spotecznej stopy dyskontowej na poziomie 4,5%;
(d) zastosowane korekty cenowe (fiskalne i niefiskalne) na wynikach analizy finansowej. Jesli
korekty zostaly okreslono autorsko, przedstawiamy wyliczenie i zrédio danych; (e) okres
odniesienia; (f) metode kalkulacji wartosci rezydualne;.

(2) Metodyke kwantyfikacji i monetyzaciji pozycji analizy z podaniem Zrodet tej metodyki. Szczegoing
wage nalezy zwréci¢ na opis metodyki autorskiej (jesli wystapi) Metodyka ta powinna zawieraé: (a)
katalog uwzglednionych efektdéw spoteczno-ekonomicznych; (b) zrédio metodyki kwantyfikacji
i kosztéw jednostkowych wykorzystanych do monetyzaciji dla kazdego efektu; (c) zatozenia przyjete
w analizie poszczegblnych efektdw (np. podziat ruchu pasazerskiego wedlug motywacji). Dla
przyjetych autorskich zatozen nalezy przedstawi¢ uzasadnienie; (d) opis powinien syntetyczny ale
jednoczesnie petny, aby na jego podstawie byta mozliwa weryfikacja poprawnosci tej metodyki
i odtworzenie obliczen, jezeli wykorzystano metodyke autorska. Najbardziej szczeg6towy opis
i wyjasnienia powinny dotyczy¢ tych korzysci ekonomicznych, ktére majq najwyzszy udziat
w catkowitych zdyskontowanych korzy$ciach projektu (10% i wiecej).

(3) Analize efektywnosci ekonomicznej projektu z analizg wrazliwosci wskaznikéw ekonomicznych
na zmiany kluczowych pozyciji tej analizy. W ramach tej analizy nalezy poda¢: (a)podziat korzysci
i kosztow projektu (odpowiadajacy formatowi tab. E.2.2 WoD) oraz poziomy wskaznikow ENPV,
ERR, BCR (uktad wedtug tab. E.2.3 WoD), w formie tabel; (b) ogéine konkluzje z przeprowadzonej
analizy, z ktérych wynika rekomendacja dla realizacji projektu; (c) zasady wykonania analizy
wrazliwosci dla ENPV i ERR, w tym wskazanie zmiennych kluczowych analizy i zasady ustalenia
scenariuszy zmian tych zmiennych. Wyniki nalezy przedstawi¢ w ujeciu tabelarycznym oraz dodaé
ich interpretacije.

(4) Opisowa analize efektow spoteczno-ekonomicznych, ktoére nie podlegaty kwantyfikacji
i monetyzacji. Nalezy zwrdci¢ uwage na zwigzki przyczynowo - skutkowe opisywanych efektéw
z projektem. W tym punkcie nalezy podaé: (a) liste bezposrednich efektéw spoteczno-
ekonomicznych, w tym wskazanie zwigzkdw przyczynowo-skutkowych miedzy projektem
a efektem; (b) wskazanie przyczyny, dla ktorej dany efekt nie podlegat kwantyfikacji i monetyzacii
(np. brak metodyki, brak mozliwo$ci kwantyfikacji bez przeprowadzenia pracochtonnych badan itp.);
(c) opcjonalnie, wskazanie mozliwych posrednich efektéw spoteczno-ekonomicznych projektu,
w tym efektéw rozproszonych w gospodarce.

Nalezy pamieta¢ przy wypetnianiu WoD, Ze informacje dotyczacg metodyki kwantyfikacji skutkéw
emisji gazéw cieplarnianych i jej wynikéw nalezy powtérzy¢é w pkt F.8.2, nawet jedli jest ona
integralng sktadowg cz. E.2 WoD.

Analiza Rozdziat ten obejmuje zatozenia i metodyki analizy dochodowosci projektu (luki w finansowaniu),

finansowa jego efektywno$ci finansowej oraz trwatosci finansowej projektu i beneficjenta/WKD z projektem.
Analize luki w finansowaniu i wyniki analizy efektywnosci nalezy zamie$cic rowniez w tabelach cz.
E.1 WoD.

Analiza finansowa powinna zawiera¢ w szczeg6Inosci:

(1) Prezentacje ogélnych zatozer i metodyki analizy. W tym punkcie nalezy potwierdza¢ zgodno$¢
analizy z zasadami wymaganymi przez KE. W tym, m.in.: (a) wyjasni¢, czy postuzono sie metodg
skonsolidowang, czy nieskonsolidowana; (b) wyjasni¢, czy postuzono sie metoda prostg analizy, czy
réznicowa. Dla metody prostej nalezy poda¢ uzasadnienie; (¢ ) wyjasni¢, czy analizy dokonano
w cenach netto, czy brutto. Jesli analize wykonano czesciowo w cenach brutto, a cze$ciowo w netto,
nalezy podaC uzasadnienie; (d) potwierdzi¢, ze analizy dokonano w cenach statych lub realnych
przy zastosowaniu stopy dyskontowej 4%. Je$li w ktorej§ z pozycji finansowych dokonano
urealnienia poziomu cen, nalezy opisa¢ zasady indeksacji i poda¢ uzasadnienie; (e) poda¢ okres
odniesienia analizy; (f) podac przyjete zatozenia makrogospodarcze z odniesieniem do zrédet i daty
danych; (g) pod katem pozyciji analizy finansowej, zdefiniowa¢ wariant W(0) oraz dokonac¢ , w formie
tabelarycznej, analizy porownawczej zatozen W(0) i W(l).

(2) Prezentacje szczegdtowych zatozen do pozycji finansowych w analizie, ze wskazaniem roznic
miedzy wariantem W(0) i wariantem W(I). Nalezy podac: (a) kosztorys inwestycji i metodyke
okre$lenia kosztéw catkowitych i jednostkowych. Jesli poziom kosztéw jednostkowych jest
nietypowy na tle poréwnywalnych projektéw, nalezy poda¢ uzasadnienie; (b) metode i zatozenia
kalkulacji przychoddw (jezeli wystepuja); (c) metode i zatozenia kalkulacji kosztéw operacyjnych
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i naktadéw odtworzeniowych ze wskazaniem Zrédet danych i metody indeksacji (jesli dotyczy). Tam,
gdzie nie wystepuje typowy podziat na koszty operacyjne i naktady odtworzeniowe, nalezy opisa¢
zasady finansowe eksploatacji i utrzymania majatku; (d) metode i zatozenia kalkulacji finansowania
dluznego (ewentualnie, jezeli wystepuje). Nalezy wskaza¢ zrédta zatozen dotyczacych kosztu
i warunkéw finansowania. Krétko uzasadni¢ ich adekwatno$¢ do projektu i beneficjenta. Nalezy
opisa¢ przyjety harmonogram pozyskania finansowania dtuznego lub, jesli juz je uzyskano, wskazaé
instytucje finansujacq i gtowne postanowienia umowy, tj. okres finansowania, stope referencyjng
i marze, warunki splaty i zabezpieczenie (jezeli wystepuje); (e) metode kalkulacji warto$ci
rezydualnej.

(3) Prezentacje wynikow analizy dochodowosci projektu, tj. wyliczenie luki w finansowaniu
(w formacie zgodnym z tabelg E.1.2 WoD), analizy efektywnosci finansowej (tab. E.1.3 WoD) oraz
podsumowanie analizy trwatosci finansowej (petne tabele nalezy przedstawi¢ tylko w arkuszu
kalkulacyjnym);

(4) Wyniki analizy wrazliwosci wskaznikéw finansowych w ujeciu tabelarycznym wraz z interpretacjg
wynikéw tej analizy;

Podrozdzialy po$wiecone poszczegdlnym elementom analizy finansowej powinny zawiera¢ krotki
opis celu analizy i jej ogdlnych zatozen oraz tabele zgodne z formatem tabel w WoD. Wyjatkiem sqg
tabele trwatosci finansowej projektu i podmiotu z projektem, ktdre nie majq formatki w WoD. Szerszy
komentarz jest potrzebny do zatozen analizy wrazliwosci (dobdr zmiennych kluczowych, przyjete
scenariusze zmian zmiennych) i analizy trwato$ci finansowej.

(5) Kalkulacje potwierdzajaca, ze WKD nie uzyskuje nadmiernej rekompensaty dla projektu, ktérego
eksploatacja podlega umowie typu PSC. Wyniki analiz nalezy interpretowa¢, a tam gdzie jest to
konieczne, poda¢ dodatkowe wyjasnienie. Na przyktad jesli oszczednoSci kosztow dziatalnoSci
(operacyjnych) sg kompensowane zmniejszeniem dotacji na dziatalnos¢, nalezy opisa¢ mechanizm
kompensaciji i metodyke jego ujecia w kalkulacji.

(6) Dodatkowe informacje o strategii cenowej beneficjenta/WKD, wymagane w formularzu WoD
w cz. E.1.4. Formularz WoD w czesci po$wigconej analizie finansowej zawiera dodatkowe pytania
dotyczace opfat od uzytkownikéw (cz. E.1.4). Sg to pytania o strategie taryfowg i dostepnosé
cenowa. Rozdziat o analizie finansowej powinien zawieraC punkt po$wiecony temu zagadnieniu.
Nalezy sie w nim odnies¢ do wszystkich kwestii poruszanych w formularzu WoD.

Analiza Analiza ryzyka i analiza wrazliwosci sq przedmiotem cz. E.3 WoD. W SW analizy te nalezy
ryzyka rozdzielic. Analiza wrazliwosci, ktéra sprowadza si¢ do wyliczenia wskaznikéw finansowych
i ekonomicznych przy zmienionych zatozeniach kluczowych dla analizy, powinna znalez¢ sie
w rozdziatach ,Analiza finansowa” i ,Analiza ekonomiczna” jako odrebny punkt.

Rozdziat ,Analiza ryzyka” z zatozenia stanowi analize ryzyka projektu (nie stuzy tylko celom
prezentacyjnym). Analize ryzyka nalezy wykona¢ sie metodg jakoSciowa, dla konkretnie
okre$lonego projektu. Nalezy wskaza¢ konkretne dla danego projektu aspekty ryzyka, wynikajace
np. aspektow technicznych, lokalizacyjnych, $rodowiskowych, popytowych, z zapiséw umownych
z wykonawcami itp. Nalezy uwzgledni¢ Katalog czynnikéw ryzyka z Rozporzadzenia 207/2015,
z zastrzezeniem, Ze obejmuje najbardziej charakterystyczne ryzyka i nie jest katalogiem
zamknigtym, liste t¢ nalezy uzupetni¢ czynnikami ryzyka specyficznymi dla projektu. Wykonawca
powinien uwzgledni¢ wskazowki zawarte w NK 2015.

Zidentyfikowanym czynnikom ryzyka dla projektu nalezy przyzna¢ punkty w skali 1-5, okre$lajac
,prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka” i ,wptyw ryzyka na projekt” (im silniejsze dziatanie, tym
wyzsza punktacja). lloczyn otrzymanej punktacji nalezy poréwna¢ z matryca ryzyka z CBA Guide
2014. Prezentacja analizy ryzyka moze mie¢ forme tabelaryczna. Zidentyfikowany czynnik ryzyka
nalezy opisaC podajac: nazwe; mozliwe przyczyny; mozliwe skutki; zmienne kluczowe projekiu,
ktére moga sie zmieni€, jesli ryzyko zmaterializuje sie; poziom ryzyka zgodnie z matryca ryzyka
(tabela z wyliczeniem poziomu ryzyka moze zosta¢ wydzielona z tabeli gtéwnej, wtedy w tabeli
gtéwnej bedzie tylko poziom ryzyka); informacje, czy WKD moze zarzadza¢ danym czynnikiem
ryzyka; sposoby, jakimi WKD moze zapobiega¢é danemu ryzyku (jezeli moze zarzadzaC tym
czynnikiem ryzyka) ilub w przypadku jego wystapienia ogranicza jego skutki.

Wykonawca powinien okres$li¢ mozliwe dziata zaradcze w podziale na: zapobieganie ryzyku,
ograniczanie skutkow jego wystapienia, przeniesienie ryzyka i/lub jego tolerowanie. Po okre$leniu
sposobu reagowania na poszczegolne zidentyfikowane ryzyka, nalezy precyzyjnie opisa¢ dziatania
zaradcze, biorac pod uwage specyfike danego projektu. Pozadane jest wskazanie podmiot
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odpowiedzialnego za realizacje dziatan zaradczych w strukturze organizacyjnej WKD (jednostki
organizacyjne).
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