[kN/o$] ([t/os])

NACISKI MAKSYMALNE 221(22.5)
196 (20,0)
istniejgce maksymalne naciski na 0$ 177 (18,0)

projektowane maksymalne naciski na o$
157 (16,0)

UWAGA: Wszystkie obiekty inzynieryjne zostaty zaprojektowane na 245 kN/o$ (25,0 t/o$) 140 (14,0)
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istnie KOS6 Dociads orskich % km/h £ | 80 km/h £ £ = 80 kmhh, dia forunr 26 € £ soumm £ £ 80 knyh £ £ 80 knyh S < £ £ 80 kiy/h = = datounic |
istniejgce predkosc pociggdw pasazerskicl m/h —= —
projektowana predkos$¢ pociggdw pasazerskich 70 km/h =+ | 80 km/h B0 km/h B0 km/h 80 km/h |
likwidacja ograniczenia w stanie projektowanym 60 km/h —— | 60 km/h |
| 60 km/h, dlgjtoru nr 1G |
50 km/h = zly sian t;h_ni_czny toru 50 km/h, dla toru nr 2G /
40 km/h = | widocznos$é na przejezdzie widoczno$¢ na przejezdzie widocznos$é na przejezdzie tor 16 - 5 kmrh |
30 km/h —+ | tor nr 1G-- 40 km/h tor nr 1G - 40-km/h tor nr1G - 40-km/h |
przyczna ist. ograniczenia 20 km/h =
nr toru, predkos¢ po ograniczeniu widoczno$¢ na przejezdzie | widoczno$¢ na przejezdzie widoczno$¢ na przejezdzie widoczno$¢ na przejezdzie widoczno$¢ na przejezdzie widoczno$¢ na przejezdzie |
10 km/h —— tor nr 1,2 - 20 km/h | tor-nr- 1G---20 km/h tor-nr- 1G---20 km/h tor nr 1G - 20-km/h tor-nr-1G---20 km/h tor nr 1G - 20 km/h |
UWAGA: Ograniczenia obowigzujg dla stanu istniejgcego oraz projektowanego 0 km/h =
Zrédto: Wykaz ostrzezen statych obowigzujacy od dnia 13.04.2016 r. | |
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| £=40,00 £=20,16 £=22,07 £= 28,41 £=27,00 t=22,07 |
UKLAD GEOMETRYCZNY TORU W PROFILU | R=10000,00 R=8400,00 R=10000,00 R=10000,00 R=10000,00 R=10000,00 |
STAN PROJEKTOWANY 0750 % 45000 A50 a0 20099 45000 R\: S RS &) o 760 , 3 7234 29559 239 %0 200 o 200 o© 280,00 93580 605,80 550,00 200,00 200,00 586,50 425 46 258 96 280,00 300,00 200, o0 250,00 280,00 240,00 0 ® 436,90 |
~ J \O| ~ ~
% O%e T 203 0g%ke Bl Osg, <53, A 5% 3. 9o Ak 35 2 & 3 5%e 2 &l -0,1%o 1,1%o A T%e 0.9%e 1,5%o ~1,2% “3.4%, 1.7% *0,3%, *7.0%, “1.5%, 0.7%, 0.2, i 0.0%e |
stan istniejacy | |
stan projektowany | |
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! NAWIERZCHNIA TOROWA - Klasa toru 2.3 NAWIERZCHNIA TOROWA - Klasa toru 2.3 NAWIERZCHNIA TOROWA - Klasa toru 2.3 NAWIERZCHNIA TOROWA - Klasa toru 2.3 !
szyna: S49 | szyna Vignole'a o profilu 49E1 szyna Vignole'a o profilu 49E1 szyna Vignole'a o profilu 49E1 szyna Vignole'a o profilu 49E1 |
podkba‘d: betonowy | podktad betonowy PS-83 podktad betonowy PS-83 podktad betonowy PS-83 podktad betonowy PS-83 |
: i , « przytwierdzenie sprezyste typu SB przytwierdzenie sprezyste typu SB przytwierdzenie sprezyste typu SB przytwierdzenie sprezyste typu SB
PROJEKTOWANA NAW'ERZCHN |A | PODTORZE g;zg/;;v‘;i:z‘?unésérl;li':)r:iz;i;typu K)/ sprezyste typu SB | podsypka: ttuczen kamienny o grubosci 0.30 m podsypka: ttuczen kamienny o grubosci 0.30 m podsypka: ttuczen kamienny o grubosci 0.30 m podsypka: ttuczen kamienny o grubosci 0.30 m |
* - dla toru nr 1 do km 25+137 oraz linii kolejowej nr 48 | PODTORZE KOLEJOWE PODTORZE KOLEJOWE PODTORZE KOLEJOWE PODTORZE KOLEJOWE |
warstwa ochronna o grubosci 0.30 m warstwa ochronna o grubosci 0.30 m warstwa ochronna o grubosci 0.30 m warstwa ochronna o grubosci 0.30 m
| geowtdknina geowtdknina geowtdknina geowtdknina |
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- poczatek opracowania wedfug branzy torowej
D=40,00 D=40,00 D=28,00 | D=359,70 D=32,00 |
R=67500,00 R=67000,00 R=22400,00 | Q R=499,00 (\\) 0§=21000’00D=40,1 Zamawiajacy:
TOR NR 2 [T D=28 |  TORNR1G 2 R '
= = = = N = = = {S Q [ [
e = R=67500,00 e i 12:‘7202400 00 | | e <\% R=963,00 /‘oQQQ s o e % R=495,00 \//’{QQ ’ = L=30 830’20‘21100 00R=22300 0‘(‘)6’|70 Warszawska KOIe] DojaZdowa 5. 200
UKLAD GEOMETRYCZNYCH TORU W PLANIE E)=4O 00 _D=28 00 | | D=140,00 %:;%%46%0 Lsg 00 J D=_416 70 TD=32 00 E)=32 00 | WIKD Warszawska Ko|ej Dojazdowa Sp. z 0.0. ul. BatOfegO 23
, 2 2l ToR NR 16 | %211(;%%%0 =220, 5251;223 ,’gg ’ ’ ’ | 05-825 Grodzisk Mazowiecki
STAN ISTNIEJACY [_TORNR 1
A D =76,00| | D=740,60 R=67000,00 D=240,40 I I Wyk :
R=100000,00 D=40,00 lykonawca: '
D=40,00 | | Multiconsult Polska sp. z o.0.
| | Multiconsult u. Borifaterséa 17
| | 00-203 Warszawa
| R=1004,00 R=512,00 R=506,00 |
= = = = D=257,97 D=358,42 - jektu: 4
Re67500.00 REB00000 | Ro22400.00 | =% Co32.10 G & < T oo | Nazwa projektu OPRACOWANIE STUDIUM WYKONALNOSCI DLA PROJEKTU PN.:
! ! L ! L=30,06 =04, ? ,/‘b =40, " _
TORNR 2 ] D=2 p=20268 | L=375.20 (s feo55.00 © L=676.71 /-’(/—’< \% L=2327 60 / % L=652.08 . | MODERNIZACJA INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ LINII WKD - POPRZEZ BUDOWE DRUGIEGO TORU
D=516,20 D=44 3 D=216,10 D=122,70 | TOR NR 2G \Qoo D=764.85 \?@, L=20,49 L=20,45 \}5»0 R=495.00 | LINII KOLEJOWEJ NR 47 OD PODKOWY LESNEJ DO GRODZISKA MAZOWIECKIEGO"
’ R=67500,00 R=22400,00 R=3096,00 % D;41 9:24 : ,
UKLAD GEOMETRYCZNYCH TORU W PLANIE D=40,00 D=28,00 I D=33,14 I Etap: ETAP IV: OPRACOWANIE DOKUMENTACJI DLA NASTEPNYCH ETAPOW REALIZACJI PROJEKTU
R=1000,00  R=508,00 R=%02,00 ETAP IV C: OPRACOWANIE MATERIALOW PRZETARGOWYCH
STAN PROJEKTOWANY | D=32,89 D=25573 “ & D=355,27 ‘« |
| R=10000.00 L=32,00 % &/ 2, | Tom: . .
TORNR 1 [ ] | L=401,31 L=30.00 L=46.30 D=32.56 | =30.00 R-gg9 00 o L=676.61 XS L=2327.86 >/ % L=652.12 . | Zalacznik T - Branza Torowa
stan istniejacy 0=76,0 D=740,60 R=67000,00 D=409,55 I _ D=379.21 \ 3
’ L=50.00 2 2 = )
stan projektowany R=120—0(|)0,00 D=40,00 | TORNRIG AN R=835.00 R=3100,00 % Dod2257 | Branza: Tyt rysunku:
D=40,00 | D=147.59 D=33,18 | TOROWA OGOLNY WIELOBRANZOWY SCHEMAT LINII KOLEJOWYCH
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