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Akronimy i skroty

AGC Umowa Europejska o Gtéwnych Europejskich Liniach Kolejowych

AGTC Umowa Europejska o Wazniejszych Miedzynarodowych Liniach Transportu Kombinowanego i Obiektach Towarzyszacych

CPV Wspolny Stownik Zaméwien Publicznych

DK Droga Krajowa

DTR Dokumentacja Techniczno-Ruchowa

bw Droga Wojew6dzka

EOR Elektryczne grzewanie Rozjazdéw

ETCS Europejski System Sterowania Pociagiem

ERTMS Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym

Ezt Elektryczny Zespét Trakcyjny

GSM-R Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchowej

KPP Koncepcja Programowo-Przestrzenna

LCS Lokalne Centrum Sterowania

LK Linia Kolejowa

LPN Linia Potrzeb Nietrakcyjnych

OPZ Opis Przedmiotu Zamowienia

PDH (Plesiochronous DigitalHierarchy) Plezjochroniczne Systemy Telekomunikacyjne

PFU Program Funkcjonalno-Uzytkowy

PKP Polskie Koleje Panstwowe

p.o. Przystanek Osobowy

Przejazd Jednopoziomowe skrzyzowanie drogi kolowej z linig kolejowa

SDH (Synchrobous Digital Hierachy) Synchroniczna Hierarchia Teletransmisyjnych Systeméw Cyfrowych

Siwz Specyfikacja Istotnych Warunkow Zaméwienia

StK System Lacznosci Kolejowsj

SRK Sterowanie Ruchem Kolejowym

St. Stacja kolejowa

Sw Studium Wykonalnosci

TEN-T Trans-European Transport Networks (Transeuropejska Sie¢ Transportowa)

UE Unia Europejska

UTK Urzad Transportu Kolejowego

Wykonawca Podmiot wytoniony w wyniku postepowania o udzielenie zamoéwienia publicznego, realizujacy niniejsze zamoéwienia

Zamawiajacy Zleceniodawca niniejszego zaméwienia

SbiP System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej — zespét urzadzen stuzacych do przetwarzania danych o planie i wykonaniu ruchu
pociagow oraz prezentacji podréznym na dworcach, stacjach, przystankach kolejowych informacji wizualnych i dzwigkowych
o realizacji rozktadu jazdy pociggéw pasazerskich. Elementami sktadowymi SDIP sa;

a) System Wyswietlaczy Informacyjnych — urzadzenia elekironiczne wyposazone w ekran lub ekrany (np. w przypadku
wys$wietlaczy dwustronnych), urzadzenia sterujgce i zasilajace, fakultatywnie w zegar analogowy, itp., zamkniete
w obudowie, stanowigce zintegrowane urzadzenie do wizualnej prezentacji dynamicznej informacji pasazerskie;.

b) System Rozgtoszeniowy (SR) - zesp6t urzadzen stuzacych do emisji komunikatéw informacyjnych dla podréznych.

c) System Sygnalizacji Czasu (SSC) — zespot urzadzen majacy na celu informowanie podréznych o aktualnym czasie.

SMwW System Monitoringu Wizyjnego — system na ktory sktadajg sie: elementy wykonawcze, elementy sieciowe i oprogramowanie,
stosowany do zdalnego nadzoru obiektéw i zarzadzania materiatem wideo, obejmujacy infrastrukture kolejowa przeznaczong do
obstugi ruchu pasazerskiego i obejmujaca (w obrebie obiektu kolejowego): teren peronu na catej jego diugosci i szerokosci, drogi
dojscia do perondw, wszystkie ciggi komunikacyjne prowadzace do/z peronu, wiaczajac w to przejscia przez tory, przejcia pod
torami oraz ktadki, podjazdy, windy i rampy do/z peronéw oraz ciggéw komunikacyjnych (wspomagajace przemieszczanie sie 0séb
o ograniczonej mozliwo$ci poruszania), zewnetrzne elementy systemoéw alarmowych (o ile istnieja). SMW nie obejmuje systeméw
TVu zwigzanych z automatyka kolejowg do prowadzenia ruchu pociggdw, skp, monitoringu rozjazdéw, przejazdow itp.

W sktad SMW wchodzi podsystem SPA (system przywotawczo-alarmowy) - zespdt urzadzern umozliwiajgcy komunikacje
podroznych na obiektach z obstuga w sytuacjach alarmowych i zagrozenia.

TVu System Telewizji Uzytkowej — gtdwne zastosowanie na kolei do zabezpieczenia jednopoziomowych przejazddw kolejowo-
drogowych, przejs¢ dla pieszych oraz nadzor terendw i obiektow kolejowych.

ER i = WL 20, GZOWSZE
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1.  Wstep

11 Wprowadzenie

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Modernizacja linii kolejowej nr 47 w ramach projektu pn.: ,Modernizacja infrastruktury kolejowej
linii WKD - poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Les$nej do Grodziska Mazowieckiego”. Zamawiajacym jest
Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. (dalej zwana ,Zamawiajacym”).

1.2 Zakres opracowania

Przedmiotowe zadanie obejmuje swym zakresem:

1)  Stacje kolejowe:
a) Grodzisk Mazowiecki Radonska,
b) Podkowa Le$na Gtéwna,

2)  Przystanki osobowe:
a) Grodzisk Mazowiecki Jordanowice,

b) Grodzisk Mazowiecki Piaskowa,
c) Grodzisk Mazowiecki Okrezna,
d) Brzozki,

e) Kazimieréwka,

f)  Podkowa Le$na Zachodnia.

1.3  Przedmiot opracowania

Niniejsze opracowanie wykonane zostalo w Etapie |V opracowania dokumentacji przedprojektowej i stanowi branzowy zatgcznik,
zawierajacy rozwigzania dotyczace budowy obiektéw obstugi podréznych, matej architektury i systemu dynamicznej informacji pasazerskiej
(SDIP).

14  Lokalizacja

Ze wzgledu na podziat administracyjny obiekty objete opracowaniem znajduja sie na terenach:
Wojewddztwo: mazowieckie
Powiaty: grodziski, pruszkowski

Na objetym opracowaniem odcinku linii kolejowej nr 47, w sktad ktdrej wchodzi analizowany szlak Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk
Mazowiecki Radoriska zlokalizowane sg 2 stacje oraz 6 przystankéw osobowych. Stacje majg nazwy: Podkowa Le$na Gtéwna oraz
Grodzisk Mazowiecki Radonska. Przystanki osobowe majg nazwy: Podkowa Le$na Zachodnia, Kazimierdwka, Brzdzki, Grodzisk
Mazowiecki Okrezna, Grodzisk Mazowiecki Piaskowa, Grodzisk Mazowiecki Jordanowice.

1.5 Podstawa opracowania

e umowa nr WKD10/022-1/2017 na opracowanie dokumentacji przedprojektowej dla projektu ,Modernizacja infrastruktury kolejowe; linii
WKD - poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Lesnej do Grodziska Mazowieckiego”,

o Specyfikacja Istotnych Warunkdw Zamdwienia Publicznego (SIWZ),
o Wizja lokalna w terenie,
e Etap Il — Opracowanie szczegétowych wariantdw inwestycyjnych, Etap II.A Analizy techniczne wariantéw inwestycyjnych wraz
z 0szacowaniem kosztow.
1.6 Przepisy, normy i standardy techniczne

o Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjno$ci odnoszacych sie do dostepnosci
systemu kolei Unii dla 0sdb niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (Dzienniki Unii Europejskiej Seria L Nr 356
z 12 grudnia 2014 r.),

o Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2018 poz. 1202, z p6zniejszymi zmianami),

o Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst jednolity Dz. U. 2017 poz. 2101, z p6zniejszymi zmianami),

e Ustawa z dnia 28.03.2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. 2017, poz. 2117, z pdzniejszymi zmianami),

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. z 2016 r. poz. 778 z pdzniejszymi
Zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r., poz. 1744
z pbzniejszymi zmianami),

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 1998, Nr 151, poz. 987, z pdzniejszymi zmianami),

W TRANSPORCIE KOLEJOWYM
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o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie (Dz. U. nr 219 z 2005 r. poz.1864, z p6zniejszymi zmianami),

o Ustawa z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (tekst jednolity Dz. U. 2018, poz. 620, z pbzniejszymi zmianami),
o Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (Dz. U. 2013 poz. 21, z p6zniejszymi zmianami),

o Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity Dz. U. 2018 poz. 799, z p6zniejszymi zmianami),

o Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity Dz. U. 2018 poz. 1614, z p6zniejszymi zmianami),

o Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o wyrobach budowlanych (Dz.U z 2016r, poz. 1570, z 2018r. poz. 650 ze zm.),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan i warunkdw dopuszczajacych usytuowanie drzew
lub krzewow, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania
i utrzymywania zaston od$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych (tekst jednolity Dz. U. 2014 poz. 1227, z p6zniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie
z dnia 12 kwietnia 2002 r. (Tekst jednolity Dz.U. 2015 r, poz. 1422, z p6zniejszymi zmianami),

o PN EN 50128:2011 Zastosowania kolejowe — Systemy taczno$ci, przetwarzania danych i sterowania ruchem — Oprogramowanie
kolejowych systemdw sterowania i zabezpieczenia,

o PN EN 50129:2007 Zastosowania kolejowe — Systemy tgczno$ci, przetwarzania danych i sterowania ruchem — Elektroniczne systemy
sterowania ruchem zwigzane z bezpieczenstwem,

e PN EN 61000-6-2:2008 Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) — Cze$¢ 6-2: Normy ogdlne — Odporno$¢ w $rodowiskach
przemystowych,

e PN EN 61000-6-4:2008/A1:2012 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) — Cze$¢ 6-4: Normy ogoéine — Norma emisji
w $rodowiskach przemystowych,

o PN EN 50121-4:2017-04 Zastosowania kolejowe — Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna — Cze$¢ 4: Emisja i odpornos¢ urzadzen
sterowania ruchem kolejowym oraz telekomunikacji,

e PN EN 50125-3:2003 Zastosowania kolejowe — Warunki $rodowiskowe stawiane urzadzeniom — Cze$¢ 3: Wyposazenie dla
sygnalizaciji i telekomunikacji,

o PN EN 50121-3-2:2017-04 Zastosowania kolejowe — Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna — Cze$¢ 3-2: Tabor — Aparatura,

o PN-T-45002:1998: Telekomunikacyjne linie przewodowe — Skrzyzowania z liniami kolejowymi — Wymagania ogdine,

o PN-EN 62676-1-1:2014-06: Systemy dozorowe CCTV stosowane w zabezpieczeniach — Cze$¢ 1-1: Wymagania systemowe —
Postanowienia ogéine,

e PN-EN 62676-1-2:2014-06: Systemy dozorowe CCTV stosowane w zabezpieczeniach — Cze$¢ 1-2: Wymagania systemowe —
Wymagania eksploatacyjne dotyczace transmisji wizji,

o PN-EN 62676-2-1:2014-06: Systemy dozorowe CCTV stosowane w zabezpieczeniach — Cze$¢ 2-1: Protokoly transmisji wizji —
Wymagania ogdine,

o PN-EN 62676-4:2015-06: Systemy dozorowe CCTV stosowane w zabezpieczeniach — Czes¢ 4: Wytyczne stosowania,

e PN-EN 62305-1:2011: Ochrona odgromowa -Cze$¢1: Zasady ogdine,

o PN-EN 50131-1:2009/1S2:2011 Systemy alarmowe — Systemy sygnalizacji wtamania i napadu — Cze$¢ 1: Wymagania systemowe,

o PN-EN 54-1:2011: Systemy sygnalizacji pozarowej — Wprowadzenie,

o ZN-OPL-001/93 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Kablowe linie optotelekomunikacyjne. Ogoine wymagania techniczne,

o ZN-OPL-002/96 Telekomunikacyjne linie kablowe dalekosiezne. Linie optotelekomunikacyjne. Ogoéine wymagania techniczne,

o ZN-OPL-004/15 Telekomunikacyjne linie kablowe. Zblizenia i skrzyzowania z innymi obiektami budowlanymi. Wymagania
i badania,

o ZN-OPL-005-1/14 Optotelekomunikacyjne linie kablowe. Wtdkna $wiatfowodowe. Wymagania i badania,
o ZN-OPL-005-2/17 Linie optotelekomunikacyjne. Kable $wiattowodowe. Wymagania i badania,

e ZN-OPL-006/15 Linie optotelekomunikacyjne. Spoiny zgrzewane oraz mechaniczne $wiattowodéw jednomodowych. Wymagania
i badania,

e ZN-OPL-008/14 Linie optotelekomunikacyjne. Kasety spoin widkien i ostony ztaczowe do zastosowan w $wiattowodowych systemach
telekomunikacyjnych. Wymagania i badania,

o ZN-OPL-009/13 Linie optotelekomunikacyjne. Przetgcznice $wiattowodowe. Wymagania i badania,

e ZN-OPL-010/16 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Osprzet dla telekomunikacyjnych linii kablowych napowietrznych. Wymagania
i badania,

e ZN-OPL-011/96 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Ogéine wymagania techniczne,
e ZN-OPL-012/15 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Kanalizacja pierwotna i rurociagi kablowe. Wymagania i badania,
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o ZN-OPL-013/15 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Kanalizacja wtérna. Wymagania i badania,
o ZN-OPL-014/15 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Elementy kanalizacji. Wymagania i badania,
o ZN-OPL-022/18 Telekomunikacyjne sieci kablowe. Przywieszki identyfikacyjne. Wymagania i badania,
o ZN-OPL-023/16 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Studnie kablowe. Wymagania i badania,

o ZN-OPL-025/17 Telekomunikacyjne linie kablowe. Elementy do oznaczania podziemnej infrastruktury telekomunikacyjnej. Wymagania
i badania,

o ZN-OPL-027/96 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Linie kablowe o zytach metalowych. Ogdine wymagania techniczne,
o ZN-OPL-028/15 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Tory kablowe abonenckie. Wymagania i badania,

o ZN-OPL-029/15 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Kable telekomunikacyjne symetryczne o zytach miedzianych. Kable i przewody
krosowe. Wymagania i badania,

e ZN-OPL-030/05 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Laczniki zyt. Wymagania i badania,
e ZN-OPL-031/11 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Ostony ztaczowe — termokurczliwe i owijane. Wymagania i badania,

e ZN-OPL-032/05 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Laczowki i zespoty taczéwkowe, kablowe i przetgcznicowe. Wymagania
i badania,

o ZN-OPL-033/17 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Obudowy zakonczen kablowych. Wymagania i badania,

o ZN-OPL-035/12 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Przytacze abonenckie i sieC przytaczeniowa. Wymagania i badania,

o ZN-OPL-036/15 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Urzadzenia ochrony ludzi i sieci telekomunikacyjnej przed przepigciami
i przetezeniami. Wymagania i badania,

o ZN-OPL-037/10 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Systemy uziemiajace telekomunikacyjnych obiektéw budowlanych. Wymagania
i badania,

o ZN-OPL-039/97 Zaktadowy Katalog Naktadow Rzeczowych. Linie optotelekomunikacyjne,

o ZN-OPL-040/97 Zaktadowy Katalog Naktadow Rzeczowych. Telekomunikacyjne sieci miejscowe. (Uzupetnienie do KNR 5-01),

o ZN-OPL-042/00 Karty telekomunikacyjne. Elektroniczna karta stykowa. Podstawowe wymagania i badania,

o ZN-OPL-043/14 Linie optotelekomunikacyjne. Ttumiki Swiattowodowe do zastosowan w sieciach jednomodowych. Wymagania
i badania,

e ZN-OPL-044/13 Linie optotelekomunikacyjne. Ztacza roztaczalne dla $wiattowoddw jednomodowych. Wymagania i badania,

e ZN-OPL-045/13 Linie optotelekomunikacyjne. Swiattowodowe elementy rozgateziajace do zastosowan w sieciach jednomodowych.
Wymagania i badania,

o ZN-OPL-046/13 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Szafy zewnetrzne do zastosowan telekomunikacyjnych. Wymagania i badania,

e ZN-OPL-047/06 Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Przetacznice gtowne PG (MDF). Wymagania i badania,

o 7ZN-OPL-048/14 Linie optotelekomunikacyjne. Mikrorurki i ztaczki mikrorurek do zastosowan w S$wiattowodowych systemach
telekomunikacyjnych. Wymagania i badania,

e ZN-OPL-049/14 Linie optotelekomunikacyjne. Swiattowodowe cyrkulatory do zastosowan w sieciach jednomodowych. Wymagania
i badania,

e ZN-OPL-050/14 Linie optotelekomunikacyjne. Swiattowodowe izolatory do zastosowan w sieciach jednomodowych. Wymagania
i badania,

o BN-73/3233-03: Telekomunikacyjne sieci kablowe miejscowe. Ramy i oprawy pokryw,
o BN-89/8984-17/03: Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Linie kablowe. Ogdlne wymagania i badania,

o Standardy techniczne — szczeg6towe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h
(dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem), Tom VII Telekomunikacja,

o Norma ISO 3864-195 (PN-ISO 3864-1:2006 - wersja polska) Symbole graficzne - Barwy bezpieczehstwa i znaki bezpieczenstwa -
Czes¢ 1: Zasady projektowania znakdw bezpieczefstwa stosowanych w migjscach pracy i w obszarach uzytecznosci publicznej,

o Norma PN-EN 1338:2005, Betonowe kostki brukowe,

o Norma PN-EN 14231:2004; Metody badan kamienia naturalnego. Oznaczenie odpornosci na poslizg,

o WKD A-7 (E-25) Zasady przegladdw, konserwacji oraz napraw urzadzen telekomunikacji kolejowej, WKD 2010 r.,
o WKD A-9 (E36) Instrukcja o organizacji i uzytkowaniu sieci radiotelefonicznych, WKD 2010r.,

e WKD R-5 (R-12) Instrukcja o radiotaczno$ci pociggowej, WKD 2010r.,

o Inne przepisy oraz normy obowigzujgce w budownictwie, przepisy i instrukcje obowigzujace w PKP PLK S.A., w WKD Sp. z 0.0,
a takze pozycje zawarte w Obwieszczeniu Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 26 wrzesnia 2013 r. w sprawie ustalenia
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listy wiasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentdw normalizacyjnych, ktdrych zastosowanie umoZliwi spetnienie
zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei (Dz. U. z 2013 r. poz. 43).

o Inne normy, przepisy, zalecenia obowigzujace dla terenéw kolejowych i uzyteczno$ci publicznej, jezeli przepisy prawa naktadajg
obowigzek ich stosowania i sg niezbedne dla wykonania przedmiotowego zadania.

e Obstuga 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie na rynku pasazerskich ustug kolejowych — Rekomendacje Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego (https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/2730,0BSLUGA-OSOB-0-OGRANICZONEJ-MOZLIWOSCI-PORUSZANIA-
SIE-NA-RYNKU-PASAZERSKICH-USLU.html);

o Projektowanie i adaptacja przestrzeni publicznej do potrzeb os6b niewidomych i stabowidzacych, zalecenia i przepisy, PZN,
Warszawa 2016 r. (http://pzn.org.pl/osoby-niewidome-i-slabowidzace-w-przestrzeni-publicznej-zalecenia-przepisy-dobre-praktyki/);

o Ekspertyza w zakresie dostepnosci kolejowych obiektéw obstugi podréznych z niepetnosprawno$ciami oraz ograniczong mozliwoscig
poruszania (https://utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/opracowania-urzedu-tran/13136, Ekspertyza-w-zakresie-dostepnosci-
kolejowych-obiektow-obslugi-podroznych-z-niepe.html
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2.  Stan istniejacy — urzadzenia informacji pasazerskiej (SDIP)

Na szlaku Podkowa Les$na Gtdéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska linii kolejowej nr 47 na stacjach i przystankach osobowych
zainstalowane sg nastepujace urzadzenia informacji dla podréznych:

Urzadzenia informaciji wizualnej o odjezdzie pociggow,

Urzadzenia rozgtoszeniowe (SR),

Urzadzenia sygnalizacji czasu (SSC),

Automaty biletowe.

Informacja wizualna o odjezdzie pociagéw

Na peronach stacji i przystankow osobowych szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska linii kolejowej nr 47 zostaty
zainstalowane  szafy  teletechniczne  zewnetrzne typu  2x36U (wyjatek stanowi stacja Grodzisk Mazowiecki Radoriska,
w obrebie ktorej zostata zainstalowana wewnetrzna szafa teletechniczna typu SZD-42U, zlokalizowana w budynku stacyjnym).
W szafach tych zainstalowano urzadzenia sterujace tablicami informacji pasazerskiej oraz monitoringu. System informacji pasazerskie;
oparty jest na urzadzeniach firmy DYSTEN Sp. z 0.0. z Zabrza. Tablica informacji pasazerskiej wyposazona jest w matryce LCD 47"
0 jasnosci min. 2500 cd/m2 oraz przemystowq jednostke sterujgca. Dziatanie urzadzen oparte jest na technologii $wiattowodowe;
z sygnatem ethernetowym wykorzystujac sie¢ GPS do pozycjonowania pociagu na szlaku i przekazywania informacji o odjezdzie pociagu
ze stacji lub przystanku osobowego. Tablice informacji pasazerskiej zamontowane sg na stupach ze stali nierdzewnej, na ktérych
umieszczono tez urzadzenia przywotawcze interkomu (pulpit z przyciskami SOS/INFO). Urzadzenie to umozliwia kontakt gtosowy
z dyspozytorem (przycisk SOS) oraz indywidualng obstuge tablicy dla niedowidzacych (przycisk INFO). Na stupach zainstalowano réwniez
urzadzenia rozgtoszeniowe (gtosniki / megafony).Sterowanie urzadzeniami zapewniajacymi informacje wizualng, zamontowanymi na
stupach SIP odbywa sie z poziomu stanowiska dyspozytora lub dyzurnego ruchu lub wyniesionego stanowiska operatorskiego ze zdalnym
dostepem za pomocg oprogramowania zainstalowanego na serwerze.

Urzadzenia rozgfoszeniowe (SR)

Na peronach stacji i przystankow osobowych szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska, na masztach
gtosnikowych lub stupach o$wietleniowych zainstalowane sg gtosniki dynamiczne zewnetrzne. Dla w/w szlaku urzadzenia sterujace
(wzmacniacze) sq zainstalowane w Dyspozyturze WKD na stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska, a na stacjach Podkowa Le$na Gtdwna
i Komoréw u dyzurnych ruchu. Urzadzenia rozgloszeniowe uzywane sg tylko w sytuacjach awaryjnych. Dyspozytor obstuguje
urzadzenia od stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska do stacji Podkowa Le$na Zachodnia, Dyzurny ruchu stacji Komoréw obstuguje
urzadzenia od stacji Komoréw do stacji Podkowa Lesna Gtdéwna. Dyzurny ruchu stacji Podkowa Le$na Gtéwna obstuguje urzadzenia
stacji Podkowa Les$na Gtéwna. Urzadzenia rozgtoszeniowe sg réwniez zainstalowane na stupach SIP (konstrukcje wsporcze do tablic
informacji pasazerskiej). Sterowanie urzadzeniami rozgtoszeniowymi zamontowanymi na stupach SIP odbywa sie z poziomu stanowiska
dyspozytora lub dyzurnego ruchu lub wyniesionego stanowiska operatorskiego ze zdalnym dostepem za pomocg oprogramowania
zainstalowanego na serwerze.

Urzadzenia sygnalizacji czasu (SSC)

Na peronach stacji i przystankéw osobowych szlaku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska zainstalowane sg zegary
zewnetrzne kwadratowe lub okragte firmy KZt Bydgoszcz. Zegary te sterowane sg z matek zegarowych zainstalowanych
w pomieszczeniach technicznych stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska i Komoréw. Linie telekomunikacyjne kablowe miedziane stuzg do
przesytania sygnatow elektrycznych sterujacych.

Automaty biletowe

Na peronach stacji i przystankéw osobowych szlaku Podkowa Le$na Gtowna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska zainstalowane sg
automaty biletowe do sprzedazy biletow komunikacji kolejowej WKD. Biletomaty w obrebie Warszawy oraz na wybranych przystankach
i stacjach WKD poza jej granicami umozliwiajg sprzedaz poza biletami komunikacji kolejowej WKD takze biletéw transportu zbiorowego
organizowanego przez ZTM (w ramach WTP — Warszawskiego Transportu Publicznego).
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3. Opis zakresu dla obiektow obstugi podréznych i elementéw matej architektury

W opracowanej dokumentacji przedprojektowej zostaty przedstawione wstepne zatozenia planistyczne, ktore beda na etapie opracowywania
projektu budowlanego i wykonawczego modyfikowane przez Jednostke Projektowa. Ostateczna dlugosé i szeroko$¢ peronéw, wymiary wiat
peronowych oraz ilosci tawek wolnostojacych na peronach itp. zostang okreSlone przez Jednostke Projektowg w uzgodnieniu
z Zamawiajacym.

Wykonawca na etapie projektowania perondéw wraz z malg architekturg przystankowa, powinien uwzgledni¢ ponizsze uwarunkowania
Srodowiskowe i rekomendacje Zamawiajgcego:

indywidualny i unikatowy charakter linii kolejowych WKD, odbiegajacy od linii kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A.,

o konieczno$¢ wkomponowania elementdw matej architektury przystankowej w najblizsze otoczenie przyrodniczo-krajobrazowe
i kulturowe,

o konstrukcyjng modutowos$¢ matej architektury przystankowe;,

e mozliwo$¢ rozbudowy i adaptacji projektéw peronéw i matej architektury peronowej na pozostatej czesci linii kolejowych WKD
(w przysztosci),

o konieczno$¢ uwzglednienia w rozwigzaniach projektowych odporno$ci poszczegolnych obiektéw matej architektury przystankowej na:

akty wandalizmu, szkodliwe oddziatywanie warunkéw atmosferycznych (w tym w potaczniu z osadami nanoszonymi przez roslinnosé¢

lub osadami pochodzacymi z eksploatacji infrastruktury kolejowej, np. sieci trakcyjnej) oraz wymagania i uwarunkowania dotyczace
przysztej eksploatacji zabudowanych urzadzen i zastosowanych materiatéw,

o konieczno$¢ uwzglednienia w rozwigzaniach projektowych identyfikacji komunikacyjnej dla projektowanych peronéw piktograméw
i 0znaczen doj$¢ dla podroznych.

Rekomenduije sie, aby Wykonawca/Jednostka Projektowa na etapie opracowywania KPP (Koncepciji Programowo-Przestrzennej), tj. przed
rozpoczeciem projektowania perondw, opracowat dokumentacje wizualizacyjng dla poszczegoinych perondéw z uwzglednieniem budynkdéw

i budowli znajdujacych sie w najblizszym otoczeniu oraz pasa zieleni niskiej i wysokiej w uzgodnieniu z Zamawiajacym.
W tabeli ponizej przedstawiono zestawienie obiektéw obstugi podréznych na analizowanym szlaku LK 47, wraz z planowang przebudowa.

Tabela 3-1 Zestawienie obiektéw obstugi podroznych

Istniejaca mata architektura: Informacja pasazerska,
o./stacia I_(m wiaty | Iaw.ki, stoja!(i na rowery, kosze na émi(.aci, Projektowanelplanovyane perony wraz z matg
p-0./stacy obiektu bariery i utrudnienia dla oséb ograniczonej architekturg
mozliwosci poruszania sie.
Stacja Podkowa | 24+963 Brak wiaty — funkcje spetnia zadaszenie budynku Pozostawienie peronéw w dotychczasowej
Lesna Gtoéwna stacyjnego wraz z fawkami wolnostojacymi. Peron | lokalizacji bez przebudowy, rozbiérka istniejacych
posiada pas ostrzegawczy z ptyt betonowych elementéw matej architektury oraz wymiana na
35x35 cm (z wypustkami), dojscie do peronéw nowy komplet matej architektury, komplet informacji
z poziomu chodnika. Brak oznaczenia strefy statycznej oraz oznakowanie dotykowe,
zagrozenia i koficéw peronu. Rodzaj nawierzchni: rozwigzania dla os6b niewidomych
kostka betonowa fazowana, pas ostrzegawczy i niedowidzacych. Budowa nowej wiaty
ptytki betonowe 35x35 cm, krawezniki betonowe. siedziskowej na peronie nr 2.
Wystepujq lokalne nieréwnosci, spekania
i zawilgocenia krawedzi peronéw. W strefie
skrzyzowania przejazdu z torami zlokalizowany jest
parking dla samochoddw osobowych oraz postoj
taksowek. W strefie przydworcowej, na koricu
peronu 1 znajduje sie wiata na rowery oraz stojaki
rowerowe niezadaszone.
PO Podkowa 25+856 Wiata peronowa punktowa, konstrukcja stalowa Rozbiérka istniejacych oraz budowa dwdch nowych
Les$na éciany i zadaszenie blacha trapezowa. Sciezka perondw o parametrach 60,0x2,6x0,38 m.
Zachodnia naprowadzajaca na peron z balustrada. Peron nr 1 | Rozbiérka istniejacych elementéow matej
dodatkowe zejScie schodami zewnetrznymi. Peron | architektury oraz wymiana na nowy komplet matej
posiada pas ostrzegawczy z ptyt betonowych architektury, komplet informacji statycznej oraz
35x35 (z wypustkami). Rodzaj nawierzchni: kostka | oznakowanie dotykowe, system SDIP — demontaz
betonowa fazowana, pas ostrzegawczy plytki i powtorny montaz na nowych peronach (dwie
betonowe 35x35 cm, krawezniki betonowe. jednostronne tablice informacji przystankowej firmy
Wystepujq lokalne nieréwnosci, spekania DYSTEN + 2 tablice na peronie nr 2. Peron nr 2 do
i zawilgocenia krawedzi peronéw. W bezposrednio | Milanéwka do rozbiérki i przeniesienia przed
WKD War Kole) Doj Pz, = EEIZ_L?ERCAZ ENSTWA 2@.@020“/519
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Istniejaca mata architektura: Informacja pasazerska,
o.Jstacia km wiaty i tawki, stojaki na rowery, kosze na $mieci, Projektowane/planowane perony wraz z mata
p-0./stac] obiektu bariery i utrudnienia dla os6b ograniczonej architekturg
mozliwo$ci poruszania sie.

przylegtym terenie brakuje stojakéw na rowery. Nie | przejazd patrzac w kierunku Grodziska Maz.).

ma parkingu dla samochoddw osobowych, Budowa nowej wiaty siedziskowej na peronie nr 1

przystanek zlokalizowany z dala od wiekszych oraz peronie nr 2. Rozwigzania dla oséb

zabudowan mieszkaniowych, w obszarze niewidomych i niedowidzacych oraz dla oséb

budownictwa mieszkaniowego jednorodzinnego. 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Dojscia
do peronéw za pomocg pochylni z wyprofilowanego
chodnika, wyposazonej w balustrady.

PO 27+394 Wiata peronowa punktowa, konstrukcja stalowa Rozbidrka istniejacego peronu oraz budowa dwdch

Kazimierowka éciany i zadaszenie blacha trapezowa. Sciezka nowych peronéw o parametrach 60,0x2,6x0,38 m.
naprowadzajgca na peron z balustrada. Peron nr 1 | Rozbiérka istniejacych elementéw matej
dodatkowe zejScie schodami zewnetrznymi. Peron | architektury oraz wymiana na nowy komplet mate;
posiada pas ostrzegawczy z ptyt betonowych architektury, komplet informacii statycznej oraz
35x35 cm (z wypustkami). Rodzaj nawierzchni; oznakowanie dotykowe, system SDIP — demontaz
kostka betonowa fazowana, pas ostrzegawczy i powtorny montaz na nowych peronach (dwie
ptytki betonowe 35x35 cm, krawezniki betonowe. jednostronne tablice informacji przystankowej firmy
Wystepuijg lokalne nierdwnosci, spekania DYSTEN + 2 nowe tablice na peronie nr 2).

i zawilgocenia krawedzi perondéw. W bezposrednio | Budowa nowej wiaty siedziskowej na peronie nr 1
przylegtym terenie brakuje stojakéw na rowery. Nie | oraz peronie nr 2. Rozwigzania dla oséb

ma parkingu dla samochoddw osobowych, niewidomych i niedowidzacych oraz dla osob
przystanek zlokalizowany z dala od wiekszych 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Dojscia
zabudowan mieszkaniowych, w obszarze do peronéw za pomocg pochylni z wyprofilowanego
budownictwa mieszkaniowego jednorodzinnego. chodnika, wyposazonej w balustrady.

PO Brzdzki 28+886 Wiata peronowa punktowa, konstrukcja stalowa Rozbiorka istniejacego peronu oraz budowa dwéch
éciany i zadaszenie blacha trapezowa. Sciezka nowych o parametrach 60,0x2,6x0,38 m.
naprowadzajaca na peron z balustrada. Peron nr 1 | Rozbiérka istniejacych elementow matej
dodatkowe zejscie schodami zewnetrznymi. Peron | architektury oraz wymiana na nowy komplet matej
posiada pas ostrzegawczy z ptyt betonowych architektury, komplet informacii statycznej oraz
35x35 cm (z wypustkami). Rodzaj nawierzchni: oznakowanie dotykowe, system SDIP — demontaz
Kostka betonowa fazowana, pas ostrzegawczy i powtdrny montaz na dwoch nowych peronach
ptytki betonowe 35x35 cm, krawezniki betonowe. (dwie jednostronne tablice informacji przystankowe;
Wystepujq lokalne nieréwnosci, spekania firmy DYSTEN + 2 nowe tablice na peronie nr 2).

i zawilgocenia krawedzi peronéw. W bezposrednio | Budowa nowej wiaty siedziskowej na peronie nr 1
przylegtym terenie brakuje stojakdw na rowery. Nie | oraz na peronie nr 2. Rozwigzania dla osob

ma parkingu dla samochodéw osobowych, niewidomych i niedowidzacych oraz dla 0séb
przystanek zlokalizowany z dala od wiekszych 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Dojscia
zabudowan mieszkaniowych, w obszarze do perondéw za pomocg pochylni z wyprofilowanego
budownictwa mieszkaniowego jednorodzinnego. chodnika, wyposazonej w balustrady.

PO Grodzisk 30+228 Wiata peronowa punktowa, konstrukcja stalowa Rozbiérka istniejacego peronu oraz budowa dwdch

Mazowiecki éciany i zadaszenie blacha trapezowa. Sciezka nowych peronéw o parametrach 60,0x2,6x0,38 m.

Okrezna naprowadzajgca na peron z balustradg. Peron nr 1 | Rozbiérka istniejacych elementéw matej
dodatkowe zejscie schodami zewnetrznymi. Peron | architektury oraz wymiana na nowy komplet matej
posiada pas ostrzegawczy z ptyt betonowych architektury, komplet informacii statycznej oraz
35x35 cm (z wypustkami). Rodzaj nawierzchni: oznakowanie dotykowe, system SDIP — demontaz
Kostka betonowa fazowana, pas ostrzegawczy i powtérny montaz na nowych peronach (dwie
ptytki betonowe 35x35 cm, krawezniki betonowe. jednostronne tablice informacji przystankowej firmy
Wystepujq lokalne nieréwnosci, spekania DYSTEN + 2 nowe tablice na peronie nr 2).

i zawilgocenia krawedzi peronéw. W bezposrednio | Budowa nowej wiaty siedziskowej na peronie nr 1
przyleglym terenie znajduje sie parking dla oraz peronie nr 2. Rozwigzania dla oséb
samochoddw osobowych oraz stojaki na rowery niewidomych i niedowidzacych oraz dla 0séb
przy parkingu. Przystanek zlokalizowany z dala od | o ograniczonej mozliwoSci poruszania si¢. Dojscia
wiekszych zabudowan mieszkaniowych, do peronéw za pomocg pochylni z wyprofilowanego
w obszarze budownictwa mieszkaniowego chodnika, wyposazonej w balustrady.
jednorodzinnego.
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Zatacznik A do OPZ
Obiekty obstugi podroznych, mata architektura i SDIP

Istniejaca mata architektura: Informacja pasazerska,

o.Jstacia km wiaty i tawki, stojaki na rowery, kosze na $mieci, Projektowane/planowane perony wraz z mata
p-0./stac] obiektu bariery i utrudnienia dla os6b ograniczonej architekturg
mozliwo$ci poruszania sie.
PO Grodzisk 30+866 Wiata peronowa punktowa, konstrukcja stalowa Rozbiorka istniejacego peronu oraz budowa dwéch
Mazowiecki éciany i zadaszenie blacha trapezowa. Sciezka nowych peronow o parametrach 60,0x2,6x0,38 m.
Piaskowa naprowadzajaca na peron z balustrada. Peron nr 1 | Rozbiérka istniejacych elementow matej
dodatkowe zej$cie schodami zewnetrznymi. Peron | architektury oraz wymiana na nowy komplet mate;
posiada pas ostrzegawczy z ptyt betonowych architektury, komplet informacii statycznej oraz
35x35 cm (z wypustkami). Rodzaj nawierzchni; oznakowanie dotykowe, system SDIP — demontaz
Kostka betonowa fazowana, pas ostrzegawczy i powtdrny montaz na nowych peronach (dwie
ptytki betonowe 35x35 cm, krawezniki betonowe. jednostronne tablice informacji przystankowej firmy
Wystepujq lokalne nieréwnosci, spekania DYSTEN + 2 nowe tablice na peronie nr 2).
i zawilgocenia krawedzi perondéw. W bezposrednio | Budowa nowej wiaty siedziskowej na peronie nr 1
przylegtym terenie znajduje sie parking dla oraz na peronie nr 2. Rozwigzania dla 0séb
samochodéw osobowych oraz stojaki na rowery niewidomych i niedowidzacych oraz dla oséb
przy parkingu. Przystanek zlokalizowany w poblizu | o ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Dojscia
zabudowan mieszkaniowych wielorodzinnych oraz | do peronéw za pomoca pochylni z wyprofilowanego
budynkach ustugowych i uzyteczno$ci publicznej chodnika, wyposazonej w balustrady.
typu przychodnia zdrowie.
PO Grodzisk 31+941 Wiata peronowa punktowa, konstrukcja stalowa Rozbiorka istniejacego peronu oraz budowa dwéch
Mazowiecki éciany i zadaszenie blacha trapezowa. Sciezka nowych peronéw o parametrach 60,0x2,6x0,38 m.
Jordanowice naprowadzajaca na peron z balustrada. Peron nr 1 | Rozbiérka istniejacych elementow matej
dodatkowe zejscie schodami zewnetrznymi. Peron | architektury oraz wymiana na nowy komplet matej
posiada pas ostrzegawczy z ptyt betonowych architektury, komplet informacii statycznej oraz
35x35 cm (z wypustkami). Rodzaj nawierzchni: oznakowanie dotykowe, system SDIP — demontaz
kostka betonowa fazowana, pas ostrzegawczy i powtorny montaz na nowych peronach (dwie
ptytki betonowe 35x35 cm, krawezniki betonowe. jednostronne tablice informacji przystankowej firmy
Wystepujq lokalne nieréwnosci, spekania DYSTEN + 2 nowe tablice na peronie nr 2).
i zawilgocenia krawedzi peronéw. W bezposrednio | Budowa nowej wiaty siedziskowej na peronie nr 1
przylegtym terenie brakuje stojakéw na rowery. Nie | oraz na peronie nr 2. Rozwigzania dla oséb
ma parkingu dla samochoddéw osobowych, istnieje | niewidomych i niedowidzacych oraz dla osob
parking nieformalny. Przystanek zlokalizowany 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Dojscia
w zabudowie mieszanej jedno i wielorodzinnej, do perondéw za pomocg pochylni z wyprofilowanego
budynki ustugowe, obok osiedle mieszkaniowe chodnika, wyposazonej w balustrady.
wielorodzinne w trakcie budowy.
Stacja Grodzisk | 32+607 Wiata peronowa punktowa na peronie 1, Rozbiérka istniejacych perondw oraz budowa
Mazowiecki konstrukcja stalowa, Sciany i zadaszenie blacha dwach nowych perondw o parametrach: peron nr 1
Radonska trapezowa. Peron nr 2 brak wiaty — poczekalnia szerokos¢ 2,6m; wysoko$¢ 0,38 m; peron nr 2

w budynku dworcowym. Perony posiadajg pas
ostrzegawczy z ptyt betonowych 35x35 cm,

(z wypustkami), dojécie do perondw z poziomu
chodnika. W strefie przy peronach zlokalizowany
jest parking dla samochodéw osobowych oraz
postoj taksowek, parking rowerowy oraz stacja
sytemu roweréw GRM.

szerokos¢ 3,8 m; wysokos¢ 0,38 m (zachowaé
aktualng dtugo$¢ nowobudowanych
perondw)..Rozbiorka istniejacych elementéw matej
architektury oraz wymiana na nowy komplet mate;
architektury, komplet informacji statycznej oraz
oznakowanie dotykowe, system SDIP — demontaz
i powtérny montaz na nowych peronach (dwie
jednostronne tablice informacji przystankowej firmy
DYSTEN + 2 tablice na peronie 2). Rozwigzania dla
0s6b niewidomych i niedowidzacych oraz dla oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Dojscia
do peronéw z poziomu chodnika.

Zrédfo: Opracowanie wiasne
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Zalacznik A do OPZ
Nr postepowania:WKD10c¢-27-1/2019 Obiekty obstugi podréznych, mata architektura i SDIP

3.1 Parametry peronéw.

Planuje sig, ze nowe perony bedg miaty dtugo$¢ uzytkowag minimum 60 m (z opcjg do wydtuzenia do 75 m), szeroko$¢ 2,6 m z lokalnymi
poszerzeniami pod wiaty siedziskowe, wysokos¢ peronow 0,38 m dostosowana do parametrow techniczno-funkcjonalnych eksploatowanego
taboru na liniach WKD.

3.2 Konstrukcja peronow

Wszystkie krawedzie od strony toréw bedg wykonane z prefabrykowanych Zelbetowych $cianek peronowych w ksztatcie litery L, co jest
rozwigzaniem optymalnym dla peronéw o wysokosci 0,38 m. Konstrukcja peronu oparta jest jedynie na zastosowaniu wylgcznie Scianki
w ksztalcie elementu L, gdzie pionowy element Scianki oporowej wyznacza jednoczesnie krawedz peronu.

W nawierzchni nalezy przewidzie¢ miejsca do wykonania fundamentéw dla zamocowania wiaty, tawek, tablic iinnych elementow
infrastruktury na peronach oraz kanaty kablowe.

Nawierzchnia peronéw zgodna z wymogami obowigzujacych przepiséw — materiat, faktury, spadki, z wyznaczeniem wymaganych stref
bezpieczefstwa i zagrozenia, wolnych paséw ruchu i innych wymogéw takich jak pilyty z rowkami (dla osdb stabowidzacych).
W nawierzchniach nalezy zastosowa¢ oznakowanie dotykowe dla niewidomych i niedowidzacych. Trasy te muszg prowadziC najblize]
srodka peronu, oznakowanie powinno by¢ wykonane z elementéw betonowych lub ceramicznych. Oznakowanie dla niewidomych sktada sie
z tras kierunkowych o powierzchni rowkowanej (,rowki”) oraz elementdw z oznakowaniem punktowym (,guzki”’) na zatamaniach
i skrzyzowaniach tras. Przed schodami, pochylniami nalezy umiesci¢ pas ostrzegawczy dotykowy w odlegtosci 50 cm. Nie nalezy
umieszczaé poprzecznie Sciezki dotykowej (rowki). Wszystkie pokrycia podiogowe, powierzchnie muszg mie¢ wiasciwosci
przeciwposlizgowe.

Strefe zagrozenia wyznacza si¢:

o od krawedzi peronu pasem kontrastowym (najlepiej zottym) o szer. 0,10 m;

o drugim pasem kontrastowym o szerokosci 0,10 - 0,20 m umieszczonym w odlegtosci 0,75 m; 1,0 m lub 1,5 m od krawedzi peronu;

e ostrzegawczym pasem dotykowym o statej szerokosci 0,40 - 0,60 m utozonym bezposrednio przy drugim pasie kontrastowym. Drugi
pas kontrastowy mozna zastgpi¢ dotykowym pasem ostrzegawczym wykonanym z kontrastowego materiatu w stosunku do reszty
ptyty peronu.

W przypadku zastosowania materiatow, ktére nie dajg wystarczajacego kontrastu np. z zéttymi pasami, nalezy ten kontrast uzyska¢ poprzez
natozenie dodatkowego pasa koloru czarnego takiej samej szerokosci jak pas zotty.

Strefe zagrozenia wyznacza sie w odlegtosci od krawedzi peronu nie mniejszej niz:
e 1,00 m - przy krawedziach peronowych, przy ktérych mozliwe sq przejazdy pojazdéw kolejowych bez zatrzymania z predkos$cig
wieksza niz 60 km/h, lecz mniejsza niz 140 km/h

Zgodnie ze stanowiskiem Polskiego Zwigzku Niewidomych w sprawie doboru rodzaju powierzchni antyposlizgowych, dla zabezpieczenia
skuteczno$ci i trwatosci stosowanych systeméw dotykowych na powierzchniach betonowych w przestrzeniach publicznych, w tym na
polskich peronach kolejowych, betonowe powierzchnie antyposlizgowe powinny posiada¢ ryflowanie wkleste, nie utrudniajgce odczytu
sygnatu ze znakdw dotykowych, dajace trwatg powierzchnie chropowatg, bezpieczng dla oséb niewidomych. Projektowanie i stosowanie
powierzchni betonowych z ryflowaniem wypuktym jest dziataniem szkodliwym i wbrew oczekiwaniom oséb niewidomych.

Pochylnie powinny by¢ wykonane zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie z dnia 12 kwietnia 2002 r. (Tekst jednolity Dz.U. 2015 r., poz. 1422, z pdzniejszymi zmianami).

3.3 Odwodnienie peronow

Odwodnienie peronu powinno sie odbywaé poprzez pochylenie poprzeczne nawierzchni peronu w kierunku $rodka peronu, poprzez
odwodnienie liniowe.

3.4 Rozbiérka istniejacych peronéw

Przewiduje sie rozbiérke istniejacych peronéw wraz z infrastrukturg i pozostalymi elementami matej architektury oraz oznakowania peronéw
na wszystkich przystankach osobowych. Na stacji Podkowa Le$na Gtéwna perony pozostang w stanie istniejgcym (bez przebudowy),
natomiast na stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska planowana jest rozbiérka perondw. W przypadkach pozostawienia perondw bez
przebudowy nalezy wykona¢ rozbiorke elementdw matej architektury oraz fragmentéw nawierzchni w celu dostosowania dla oséb
niewidomych i stabowidzacych oraz wyznaczenia strefy zagrozenia. Wyposazenie perondéw w elementy matej architektury powinno zosta¢
przeprowadzone z uwzglednieniem dostosowania i ujednolicenia matej architektury na catym modernizowanym odcinku LK 47.

3.5 Wyposazenie peronéw w elementy matej architektury

W ramach planowanej inwestycji przewiduje sie wyposazenie perondw w nastepujace elementy:

Wiaty peronowe siedziskowe o wymiarach przyblizonych okoto 12,0 m x 2,0 m,

tawki peronowe wolnostojace,

Kosze na odpady (segregacja do uzgodnienia),

Komplet informacji statycznej (w tym gabloty informacyjne) oraz oznakowanie dotykowe,
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o Komplet elementéw wchodzacych w sktad Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej,
o Tablica na rozktad jazdy i informacje pasazerska wewnatrz wiaty przystankowe;,
e (Gablota i tablica informacyjna (w tym: tablica informacyjna ze schematem najblizszego otoczenia przystanku/stacii),
o Nosniki reklamowe (wolnostojace, w wiatach przystankowych) — tj. billboard, ramki reklamowe lub inne zaproponowane przez

Wykonawce,

Tabliczki informacyjne (w tym: oznakowanie kas biletowych, numeréw perondw, drogowskazy i oznakowania wejs¢ i wyjs¢,
oznakowania miejsc oczekiwania dla 0s6b niepetnosprawnych, oznakowania zakazéw),

Oznakowania poziome (linie naprowadzajgce oraz ostrzegawcze),

Stojaki oraz wiaty na rowery,

Zegar peronowy,

Pojemniki na piasek,

Ogrodzenie na kofcu peronu oraz wzdtuz krawedzi peronu nie przeznaczonej do wsiadania.

Wszystkie elementy matej architektury powinny by¢ wykonane w nawigzaniu do kolorystyki obowigzujacej w WKD, z zachowaniem
odpowiednich kontrastow, zalecane jest zastosowanie naturainej powierzchni materiatéw (drewno, beton). Matg architekture nalezy
dopasowa¢ do otaczajacej architektury otoczenia, z uwzglednieniem waloréw charakterystycznych dla danego obszaru oraz wytycznych
konserwatorskich (stacja Podkowa Lesna Gtdwna), jesli takie wystapig przy opracowywaniu projektu budowlanego.

Rekomenduije sie, aby Wykonawca/Jednostka Projektowa na etapie opracowywania KPP (Koncepcji Programowo-Przestrzennej), tj. przed
rozpoczeciem projektowania perondw, opracowat dokumentacje wizualizacyjng dla poszczegélnych peronéw z uwzglednieniem kolorystyki
matej architektury w uzgodnieniu z Zamawiajacym.
Ponadto, zaleca sie aby:
a) projektowane rozwigzania zapewniaty jak najlepszy dostep do infrastruktury pasazerskiej, w tym osobom niepetnosprawnym i osobom
0 ograniczonej mobilnosci i percepcii;
b) pozostawaly w zgodzie z obowigzujgcymi przepisami, standardami i normami;
c) uwzglednialy uwarunkowania lokalne tj. odrebno$¢, nawigzanie do otoczenia, wszelkie niezbedne uzgodnienia jezeli obiekt objety jest
ochrong konserwatora zabytkéw;
d) obejmowaty wymiary, uzyta kolorystyke, kroj pisma/czcionka wraz z opisami koncepcji oraz wersje anglojezyczng napisow
informacyjnych (kwestia do uzgodnienia z Zamawiajacym);

e) uwzglednialy istniejace elementy Systemu Informacji Pasazerskiej i inne elementy infrastruktury kolejowej zlokalizowane na peronach
lub w bezpo$rednim sasiedztwie (np. stupy o$wietleniowe, stupy sieci trakcyjnej, kontenery i szafy teletechniczne itp.).

Szczegotowy zakres dotyczacy kompletu informacji statycznej oraz stany ilosciowe elementdw matej architektury zostang okreslone przez
Jednostke Projektowa na etapie sporzadzania dokumentacji projektowej na podstawie ww. wytycznych (w uzgodnieniu z Zamawiajacym).

3.6 Wiaty peronowe

Uksztattowanie wiaty powinno w szczegéInosci: zapewni¢ skuteczng ochrone pasazerdw przed opadami atmosferycznymi, ograniczaé
za$niezenie peronu na dtugosci wiaty, umozliwia¢ zabudowe i tatwg dostrzegalno$¢ oznaczen informacyjnych i ostrzegawczych.

Pod wiatg, czyli w zadaszonej strefie odpoczynku, powinny sie znalez¢, co najmniej: siedzenia ergonomiczne, porecz do odpoczynku na
stojaco, miejsce na wdzek inwalidzki, miejsce na postawienie bagazu, miejsce na informacje statyczna.

Wiaty i zadaszenia powinny zosta¢ zlokalizowane po uwzglednieniu wszystkich wejs¢ na peron, rodzaju dojs¢ i powigzan z terenem
przylegtym. Dla perondw jednokrawedziowych, znajdujacych sie na stacjach i przystankach osobowych wiata powinna by¢ zlokalizowana
w ok. 1/3 dtugosci peronu, liczac od gtéwnego wejscia (podjazdu).

Proponuje sie wiaty peronowe siedziskowe, zachowujace skrajnie budowli w konstrukcji stalowej, ocynkowanej, powlekanej. Zadaszenie
powinno by¢ wykonane z estetycznych materiatéw (zabezpieczone antykorozyjnie) np. ze szkla bezpiecznego (wielowarstwowa szyba
klejona), wypetienie boczne ze szkta bezpiecznego wiata usytuowana na fundamencie zelbetowym. W wiatach i zadaszeniach nie nalezy
stosowaé blachy falistej, trapezowej ani poliweglanu komorowego. Towarzyszace tawki peronowe o konstrukcji stalowej, ocynkowanej,
powlekanej z siedziskiem drewnianym, mocowane na state. Nalezy takze zaprojektowa¢ tawki wolnostojace umieszczone poza wiata.

tawki oraz inne elementy matej architektury powinny byé wykonane w nawigzaniu do kolorystyki obowigzujacej w WKD, z zachowaniem
odpowiednich kontrastéw. Zaleca sie zastosowanie naturalnej powierzchni materiatéw typu drewno, beton architektoniczny. tawki oraz inne
elementy matej architektury muszg takze by¢ rozmieszczone w miejscach, w ktorych nie beda przeszkadza¢ osobom niewidzacym lub
niedowidzacym oraz w spos6b umozliwiajacy ich rozpoznanie przez osobe korzystajaca z laski.

Proponuije sie lokalizacje w nastepujacym uktadzie:

e na przystankach osobowych na peronach o dtugosci nie mniej niz 60 m — 1 wiata na kazdym peronie; szeroko$¢ peronu
jednokrawedziowego okoto 2,6 m wraz z poszerzeniem lokalnym pod wiate pozwala na lokalizacje wiaty z zachowaniem wymaganej
trasy wolnej od przeszkadd,
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e montaz wiat peronowych w miejscach wskazanych w projekcie, montowane trwale do podioza, w miejscach nie zawezajacych
powierzchni peronéw i doj$¢. Wiaty nalezy wykona¢ dla catej linii podobne konstrukcyjnie, w spdjnej kolorystyce.

Na kazdym peronie, na ktdrym pasazerowie moga czeka¢ na pociag oraz w kazdej strefie odpoczynku, nalezy przewidzie¢ tawki. Na
peronach jednokrawedziowych powinny znajdowaé sie tawki jednostronne. tawka powinna by¢ trwale mocowana do podtoza by
uniemozliwi€¢ jej przemieszczenie. Zaleca sie tawki o konstrukcji stalowej i siedziskach z desek drewnianych w komplecie z wiatami.
Niezbedny jest jednolity dobor materiatéw wykorzystywanych w projekcie architektonicznym dla catej architektury przystankowej,
zapewniajacy spojnosé koncepcyjng i wykonawcza. W projekcie nalezy uwzgledni¢ rozwigzania odporne na wandalizm oraz dostosowanie
poszczegolnych komponentdéw do wymogoéw przysztej eksploatacii.

Szczegotowy zakres zostanie okre$lony przez Wykonawce/Jednostke Projektowa na etapie sporzadzania dokumentacji projektowe;.

3.7 Rozwiazania dla oséb niewidomych i niedowidzacych

Oznakowanie dotykowe w nawierzchni powinno by¢ wykonane z wykorzystaniem dwdch rodzajéw pdl dotykowych: ostrzegawczych
i $ciezek dotykowych prowadzacych. Znajdowac¢ sie one bedg poza strefg zagrozenia wyznaczong linig ostrzegawczg szerokosci 0,2 m
w kolorze zéttym. Oznakowanie dotykowe w nawierzchni powinno by¢ wykonane z ptytek betonowych, kamiennych. Niedopuszczalne jest
uzycie elementow metalowych, szczegolnie w miejscach narazonych na dziatanie warunkéw atmosferycznych. Pasy oznakowania
dotykowego (zaréwno ostrzegawcze jak i prowadzace) powinny mie¢ szerokos¢ 40 cm. Pas dotykowy ostrzegawczy powinien znalezé sie
wzdtuz pasa ostrzegawczego oraz w miejscach tego wymagajacych na terenie stacji lub przystanku osobowego.

W sktad systemu oznaczer dotykowych wchodza;

o Sciezki dotykowe,

e Oznaczenia w alfabecie Braille’a,

o Wypukle piktogramy (strzatki, cyfry).

W skiad Sciezek dotykowych wehodza;

e Pasy ostrzegawcze/Pola uwagi — ktérych zadaniem jest ostrzeganie przed potencjalnymi niebezpieczefistwami wynikajacymi
Z istniejacych barier architektonicznych i technicznych tj. np. schody, krawedz peronu, a takze informowanie o krzyzowaniu sie tras
dojscia do peronéw, na skrzyzowaniach z innymi pasami (rozgatezieniach) nalezy uktada¢ pola uwagi.

o Linie prowadzace — ktdrych zadaniem jest umozliwienie osobie niewidomej lub niedowidzacej utrzymania odpowiedniego kierunku
poruszania sig.

Jesli w przebiegu trasy pozbawionej przeszkod prowadzacej na peron znajdujg sie w zasiegu reki porecze lub Sciany, na poreczy lub na
Scianie na wysokosci od 145 cm do 165 cm muszg by¢ umieszczone krétkie informacje (np. nr peronu lub oznaczenie kierunku) w alfabecie
Braille'a lub pismem wypuktym.

3.8 Tablice informacyjne z nazwa stacji/przystanku/peronu, z numeracja peronéw
Tablica z nazwa stacjilprzystanku odpowiednio skonfigurowana architektonicznie z wiatg, lub wolnostojacq gablotg informacyjna).
Poza tablicami z nazwa stacji na peronach linii WKD wymagane sg tablice z numerem peronu. Tablice wskazujace kierunek biegu
pociggow, tablice wskazujace kierunek wyjscia, tablice wskazujace miejsce oczekiwania na pociag dla 0sdb niepetnosprawnych, tablice na
drogach dojscia na perony, piktogramy zakazu i ostrzegawcze. Gabloty informacyjne wyposazone we fryz.
Wszystkie tablice informacyjne oraz gabloty powinny by¢ umiejscowione na peronie w sposob nieograniczajacy widocznosci oraz ruchu
pieszych.
Tablice na peronach jednokrawedziowych powinny by¢ jednostronne. W przypadku jednak tablic z nazwa stacji, jesli bytyby one widoczne
z dr6g, wiaduktéw, obszaréw zamieszkanych itp. powinny by¢ dwustronne:

o tablice wskazujace kierunek biegu pociagdw,
tablice wskazujace kierunek do wyjécia pozbawionego przeszkdd oraz kierunki do innych obiektow,
tablice wskazujace kierunek do stacji/ przystanku osobowego,
piktogramy zakazu i ostrzegawcze,
tablice z numerem peronu

3.9 Kosze na odpady

Kosze na odpady powinny by¢ umieszczone w poblizu kazdej wiaty oraz wyjscia z peronu. Kosze powinny by¢ elementami wolnostojgcymi.
Zaleca sie aby kosz przylegat catg powierzchnig podstawy do nawierzchni i byt przytwierdzony do fundamentu w sposéb niewidoczny
z zewnafrz. Zalecane jest takie umiejscowienie otworu, aby opady atmosferyczne nie dostawaly sie do wnetrza kosza. Ewentualna wersja
z segregowaniem odpadow do uzgodnienia z Zamawiajacym.

3.10Zegar

Zegary umiejscowi¢ w widocznym miejscu peronu, np. na stupie o$wietleniowym. Wielko$¢ samego zegara powinna umozliwia¢ odczytanie
doktadnej godzinny.
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3.11 Stojaki na rowery

Stojaki na rowery powinny by¢ zlokalizowane na kazdej stacji/przystanku osobowego w poblizu doj$cia do peronu. Stojaki wykonane ze stali
nierdzewnej. Nalezy przewidzie¢ minimum 5 stojakéw rowerowych na kazdg krawedz peronowa. Stojak rowerowy "U"-ksztattny — powinien
umozliwia¢ oparcie roweru oraz przypiecie do stojaka ramy i jednego kota roweru przy pomocy pojedynczego zapiecia typu U — lock,
niezaleznie od typu roweru. Nowe wiaty rowerowe powinny by¢ spojne z matq architekturg na peronach oraz z najblizszym otoczeniem.

3.12Dostosowanie obiektow dla os6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie

Dojscia do peronéw winny by¢ zaprojektowane w wyznaczonych miejscach i odpowiednio wydzielone od pozostatych terendw
stacyjnych/przystankowych. Nalezy zwréci¢ uwage na potrzeby 0s6b o ograniczonej zdolnoSci poruszania si¢. Nalezy réwniez zadbaé
0 mozliwo$¢ samodzielnego dojscia do peronu dla oséb niewidomych poprzez wykonanie $ciezki dojscia do peronu przy pomocy materiatu
0 odznaczajacej sie fakturze.

Minimalna wolna od przeszkdd szeroko$¢ peronu wynosi 1,6 m (dwie trasy szerokosci 0,8 m). Dopuszcza sie istnienie niewielkich
przeszkod, tj. kosze na Smieci, tawki, stupy, zmniejszajacych wspomniang szeroko$¢. Linia ostrzegawcza, ze wzgledu na osoby niewidome,
powinna by¢ wykonana nie tylko z materiatu o wyrdzniajagcym sie kolorze, ale réwniez odrdzniajacej jq od reszty posadzki fakturze,
posiadajacej ryflowanie wkleste. Posadzki tras pozbawionych przeszkéd i podioze musza mie¢ stabe wtasciwosci odblaskowe.

Pochylnia peronowa dla niepetnosprawnych, terenowa, powinna by¢ ograniczona kraweznikami o pochyleniu zgodnym z warunkami
technicznymi jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie, z balustrada i poreczami stalowymi, ocynkowanymi, powlekanymi —
dostosowana do poruszania si¢ dla 0séb na wozkach inwalidzkich.

Szczegotowe rozwigzania dotyczace dostosowania obiektdéw dla oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie zostang opracowane
przez Wykonawce/Jednostke Projektowa na etapie sporzadzenia dokumentacji projektowe;.
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4. Stan projektowany — System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP)

Na przedmiotowym szlaku linii kolejowej nr 47 przewiduje si¢ do wykonania w zakresie sieci i urzadzen telekomunikacyjnych m.in.
nastepujacy zakres prac:
e budowa urzadzen informacji wizualnej na przystankach osobowych szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska,
e budowa urzadzen sygnalizacji czasu na przystankach osobowych szlaku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska,
e demontaz i montaz automatéw do sprzedazy biletéw na przystankach osobowych szlaku Podkowa Le$na Gtéwna - Grodzisk
Mazowiecki Radoriska,
e demontaz i montaz urzadzen informacji dla podréznych na przystankach osobowych szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk
Mazowiecki Radonska,
e budowa urzadzen sygnalizacji czasu,
e montaz serwera automatycznych zapowiedzi na stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska.

Pozostaty zakres dotyczacy sieci i urzadzen telekomunikacyjnych ujety jest w zatacznikach:
e Zalgcznik T - Telekomunikacja,
o Zatacznik STD - System Transmisji Danych.

4.1 System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

W sktad urzadzen informacji dla podréznych wchodzg nastepujace systemy:
o System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP) rozumiany jako System Informacji Wizualnej, wraz z podsystemem paneli
dotykowych SOS/INFO zainstalowanych w konstrukcjach wsporczych dla tablic SDIP,
o System Urzadzen Rozgtoszeniowych (SR),
o System Sygnalizacji Czasu (SSC),
o Automaty Biletowe.

Elementy Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP), na ktory skiadajg sie: Elektroniczne wyswietlacze, System Rozgtoszeniowy
(SR) oraz System Sygnalizacji Czasu (SSC) powinny by¢ zlokalizowane na obszarze perondw/dojs¢ do peronow.

Dziatanie tego systemu oparte jest na automatycznym przekazywaniu informacji wizualnych i stownych z urzadzenia centralnego (serwer
zapowiedzi w Dyspozyturze WKD) do urzadzen koncowych na peronach, budynkach stacyjnych (tablice informacji wizualnej, gtosniki).
Urzadzenia centralne uruchamiane sa poprzez np. urzadzenia srk na szlaku, sygnaly GPS pozycjonujace pociag na szlaku.

Niezaleznie od przesytania w/iw informacji przesytane sg automatycznie z serwera czasu lub central zegarowych sygnaly zegarowe
uruchamiajace zegary wtorne zainstalowane na budynkach stacyjnych, peronach, pomieszczeniach stuzbowych.

41.1 System sygnalizacji czasu (SSC)

Stacje i przystanki osobowe, obiekty dworcowe, nastawnie, pomieszczenia techniczne zwigzane z prowadzeniem ruchu pociagéw powinny
by¢ wyposazone w urzadzenia zegarowe.

W ramach inwestycji na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radofiska na projektowanych peronach zostang
zainstalowane nowe zegary wykonane w technologii IP i wigczone do serwera czasu.

System sygnalizacji czasu powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

o Zrodtem bardzo doktadnych impulséw sekundowych, a takze zakodowanych informacji o czasie i dacie powinien by¢ odbiornik radiowy
systemu DCF-77, odbierajacy sygnat specjalnego nadajnika wzorcowych sygnatow czasu zlokalizowanych w Niemczech (Mainfligen
koto Frankfurtu nad Menem).

W zalezno$ci od warunkow techniczno-ekonomicznych dopuszcza sie pozyskiwanie czasu z satelitarnych systemow pozycjonujacych
GPS/Galileo.
o wybor centralki zegarowej z odbiornikiem sygnatu DCF powinien byC poprzedzony weryfikacjq czasu poziomu sygnatu dla danej
lokalizacji,
doktadnos¢ impulséw zegarowych sterujgcych zegary w stanie pracy bez synchronizacji powinna by¢ nie gorsza niz 30 s/miesiac,
rozdzielczo$¢ wskazan czasu zegardw jest to rozdzielczos¢ 1 minuty,
centralka zegarowa powinna wspdtpracowac z zegarami wskazoéwkowymi i cyfrowymi,
pomieszczenia dyzurnego ruchu powinny by¢ wyposazone w zegary z rozdzielczoscig sekundowa,
urzadzenia zegarowe powinny pracowac¢ w nastepujacych warunkach klimatycznych:
— zakres temperatur:
= +5°C do +40°C (centralka, zegary zewnetrzne),
= -35°C do +55°C (zegary zewnetrzne).

— wilgotnos¢ wzgledna 20+90% w temperaturze +20°C.

e urzadzenia sygnalizacji czasu powinny by¢ odporne na narazenia mechaniczne w postaci wielokrotnych udaréw i wibracji
charakterystycznych dla $rodowiska kolejowego i spetiac zalecenia w nastepujacych normach:
= PN-EN 50132 -2-1/2002 Badania $rodowiskowe — c¢z.2-29-Préby Eb i wytyczne — udary wielokrotne,
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= PN-EN 60068-2-6/2008 Badania srodowiskowe — cz. 2-6 Proby-Préba Fc — wibracje sinusoidalne.
e urzadzenia zegarowe powinny by¢ odporne na zaburzenia elektromagnetyczne wystepujace w $rodowisku kolejowym i spetnia¢
wymagania wg norm:
= PN-EN 61000-4-2/2006 Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) cz. 4-5 Metody badan ipomiaréw — Badania
odpornosci na udary,
= PN-EN 61000-4-6/2008 Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) cz. 4-6 Metody badan ipomiaréw — Badania
odpornosci na zaburzenia przewodzone, indukowane przez pole czestotliwosci.

4.1.2 System rozgtoszeniowy (SR)

W ramach inwestycji na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radofiska na projektowanych peronach zostang
zainstalowane 2 glosniki dynamiczne zewngtrzne i wigczone do istniejacej sieci rozgtoszeniowej (gtoniki kierunkowe montowane na
szczycie konstrukcji wsporczej dla tablic WKD-SIP, w kazdym przypadku po 2 na peron).

Ponadto urzadzenia rozgtoszeniowe wyposazone zostang w serwer automatycznych zapowiedzi (wygtaszajacy komunikaty w jezyku
polskim i ewentualnie angielskim) zlokalizowany w Dyspozyturze WKD. Urzadzenia rozgtoszeniowe na stacjach i przystankach osobowych
w obrebie linii kolejowej nr 47 bedg miaty mozliwos¢ lokalnego wygtaszania komunikatow gtosowych (w przypadku przystankow -
z sasiedniego posterunku ruchu) i zdalnego wygtaszania komunikatow gtosowych z Dyspozytury lub przez Dyzurnego ruchu wyznaczonej
stacji.

4.1.3 System Informacji Wizualnej wraz z podsystemem paneli dotykowych SOS/INFO

W ramach inwestycji na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska na projektowanych peronach zostang
zainstalowane po 2 jednostronne tablice informacji przystankowej, posadowione na konstrukcji wsporczej jednoramiennej i wigczone do
istniejacego SDIP.

Na konstrukcjach wsporczych dla tablic informacji przystankowej zostang zamontowane panele z przyciskami SOS/IFNO (1 szt. na
konstrukcji wsporczej) i wigczone do istniejacego systemu powiadamiania/przywotywania.

4.1.4 Automaty biletowe

W ramach inwestycji na szlaku Podkowa LeSna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radofiska na projektowanych peronach zostang
zainstalowane automaty biletowe (1 szt. na peron) z zachowaniem priorytetu usytuowania na peronie dla kierunku ,do Warszawy”.
W pierwszym etapie zainstalowane zostang istniejace automaty po 1 szt. na caly obiekt i wigczone do istniejacego systemu sprzedazy
biletow.
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5. Opis projektowanych stacji / przystankéw osobowych

Projekty modernizowanych stacji/przystankéw osobowych, winny uwzglednia¢ mozliwo$¢ wykorzystania zastosowanych rozwigzan
i materiatéw na pozostatych stacjach/przystankach osobowych na linii WKD, w pdzniejszej perspektywie. Zaleca sie zachowanie ciggtosci
architektonicznej na wszystkich stacjach i przystankach osobowych linii WKD, spdjnosci wizualnej catej trasy WKD wraz z podkresleniem
indywidualnego charakteru kolei aglomeracyjnej, wkomponowanej w najblizsze otoczenie.

5.1 Stacja Podkowa Lesna Gtéwna

Stan istniejacy:

Na stacji Podkowa Le$na Gtéwna do obstugi podréznych stuzg dwa perony jednokrawedziowe. Peron 1 jest bezposrednio potgczony
z budynkiem stacyjnym w ktérym znajduje sie kasa biletowa. PrzejScie pomiedzy peronami 1 i 2 w poziomie toréw wykonane jest z ptyt
betonowych matogabarytowych. Nawierzchnia peronéw z kostki betonowej drobnowymiarowej wraz z oznakowaniem dotykowym
w nawierzchni dla 0séb niewidomych i niedowidzacych w postaci ostrzegawczego pasa z ptytek betonowych z wypustkami wzdtuz krawedzi
peronu. Stan techniczny nawierzchni peronéw okre$la sie jako dobry, istniejg lokalne ubytki, spekania, gtéwnie na krawedziach peronowych
oraz w strefach zejscia z perondw na chodniki.

W strefie skrzyzowania przejazdu z torami zlokalizowany jest parking dla samochodéw osobowych oraz postdj taksowek. W strefie
przydworcowej, na koricu peronu nr 1 znajduje sie wiata na rowery oraz stojaki rowerowe niezadaszone. W rejonie peronu nr 2 zostat
zbudowany i jest czynny parking dla samochoddw i roweréw przez miasto Podkowa Le$na w systemie ,parkuj i jedZ".

Stan projektowany:

Na stacji Podkowa Lesna Gtéwna nie przewiduje sie przebudowy ani budowy nowych peronéw. Przewiduje sie pozostawienie perondw
w dotychczasowej lokalizacji bez przebudowy, planowana jest rozbidrka istniejacych elementéw matej architektury oraz wymiana na nowy
komplet matej architektury, komplet informacji statycznej (w tym gablota informacyjna) oraz oznakowanie dotykowe, rozwigzania dla oséb
niewidomych i niedowidzacych.

Szeroko$¢ istniejacego peronu nr 2, jednokrawedziowego 4,3 m pozwala na lokalizacje typowej wiaty przystankowej z zachowaniem
wymaganej trasy wolnej od przeszkdd. Z uwagi na otwartg poczekalni¢ pod zadaszeniem budynku stacyjnego na peronie nr 1 nie planuje
sie wiaty przystankowe;.

Dojscie do peronu bedzie zrealizowane przy pomocy wyprofilowanego chodnika o odpowiednim stopniu nachylenia. Dojscie nie powinno by¢
ograniczone kraweznikami oraz innymi barierami dla 0s6b o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie, w szczego6inosci poruszajgcych sie na
wozku inwalidzkim.

Zakres planowanych elementéw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli. Podana liczba jest szacunkowa, docelowa liczba
elementdw powinna wynikac z Projektu budowlanego.

Tabela 5-1 Parametry peronow na stacji Podkowa Le$na Gtéwna

Diugosé Projektowane Lawki Komplet Stojaki Wiata na
Nr g Szerokos¢ wiaty . Kosze | informaciji na
uzytkowa . wolnostojace . rowery
peronu (m) (m) z tawkami (s2t) (szt.) statycznej rowery (s2t)
(szt.) ) (szt.) (szt.) )
1 56 43 - 2 2 1 10 1
2 56 43 1 2 2 1 - -

Zrédfo: Opracowanie wiasne

5.2 Przystanek osobowy Podkowa Lesna Zachodnia

Stan istniejacy:
Na przystanku osobowym Podkowa Le$na Zachodnia do obstugi podréznych stuzg dwa perony jednokrawedziowe, ktére zostang
rozebrane.

Przejscie pomigdzy peronami 1 2 przez skrzyzowanie z droga publiczng w poziomie tordw wykonane z betonowych plyt. Dojscie do peronu
1 za pomocg pochylni z balustradq — wejscie dostosowane dla 0sdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie oraz schodami
zZlokalizowanymi w ok. potowie dtugosci peronu. Dojscie do peronu 2 z poziomu chodnika ze spadkiem oraz podobnie jak w przypadku
peronu 1 poprzez schody od strony skarpy. Obydwa perony zlokalizowane sg na skarpie zabezpieczonej betonowymi azurowymi
elementami. Nawierzchnia peronéw z kostki betonowej drobnowymiarowej wraz z oznakowaniem dotykowym w nawierzchni dla 0séb
niewidomych i niedowidzacych w postaci ostrzegawczego pasa z plytek betonowych z wypustkami wzdtuz krawedzi peronu. Wystepujg
lokalne zwezenia trasy wolnej od przeszkdd w strefie np. wiaty peronowej. Stan techniczny nawierzchni peronoéw okre$la sie jako dobry,
istniejq lokalne ubytki, spekania, gtéwnie na krawedziach peronowych oraz w strefach zejscia z peronéw na chodniki. Nieréwnosci i ubytki
w plytach betonowych w przej$ciu miedzy peronami na przejezdzie.
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W bezposrednio przylegtym terenie brakuje stojakéw na rowery. Nie ma parkingu dla samochoddw osobowych, przystanek zlokalizowany
z dala od wigkszych zabudowar mieszkaniowych, w obszarze budownictwa mieszkaniowego jednorodzinnego.

Stan projektowany:

Na przystanku osobowym do obstugi podréznych bedg stuzyly nowe jednokrawedziowe perony o dtugosci uzytkowej minimum 60 m
i podniesione do wysokos$ci 0,38 m powyzej gtéwki szyny. Szeroko$¢ peronu jednokrawedziowego -2,6 m, pozwala na lokalizacje typowe;
wiaty przystankowej z zachowaniem wymaganej trasy wolnej od przeszkdd, przy lokalnym poszerzeniu na wiate siedziskowa. Dojscie do
peronu bedzie zrealizowane przy pomocy wyprofilowanego chodnika o odpowiednim stopniu nachylenia. Dojscie nie powinno by¢
ograniczone kraweznikami oraz innymi barierami dla 0séb o ograniczonej zdolnoSci poruszania sig, w szczegdlnosci poruszajacych sie na
wozku inwalidzkim.

Zakres planowanych elementéw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli. Podana liczba jest szacunkowa, docelowa liczba
elementdw powinna wynikac z Projektu budowlanego. Nalezy takze przewidzie¢ fawki wolnostojace umieszczone poza wiata.

Tabela 5-2 Parametry perondw na przystanku osobowym Podkowa Le$na Zachodnia

Diugosé Projektowane Lawki Komplet Stoiaki na Wiata
Nr g Szeroko$¢ wiaty . Kosze informacji . na
uzytkowa wolnostojace rowery
peronu (m) (m) z fawkami (szt) (szt.) statycznej (szt) rowery
(szt.) ' (szt.) ) (szt.)
1 60,0 2,6 1 2 2 1 5 1
2 60,0 2,6 1 2 2 1 5 1

Zrédto: Opracowanie wiasne

W zalezno$ci od dostepnosci terenu, miejsca na stojaki na rowery mogg by¢ zlokalizowane w rejonie peronu nr 1 lub peronu nr 2, lub,
ewentualnie przy obu peronach. W zalezno$ci od dostepnosci terenu zlokalizowa¢ réwniez nowe wiaty rowerowe.

5.3 Przystanek osobowy Kazimieréwka
Stan istniejacy:
Na przystanku osobowym Kazimieréwka do obstugi podréznych stuzy jeden peron jednokrawedziowy, ktéry zostanie rozebrany.

Dojscie do peronu z poziomu chodnika z wyprofilowanym spadkiem, wejécie dostosowane dla oséb ograniczonej mozliwo$ci poruszania,
Sciezka naprowadzajgca z balustrada. Nawierzchnia peronu z kostki betonowej drobnowymiarowej wraz z oznakowaniem dotykowym
w nawierzchni dla 0séb niewidomych i niedowidzacych w postaci ostrzegawczego pasa z ptytek betonowych z wypustkami wzdtuz krawedzi
peronu. Wystepujg lokalne poszerzenie peronu w strefie wiaty peronowej. Stan techniczny nawierzchni peronéw okre$la sie jako dobry,
istniejq lokalne ubytki, spekania, gtéwnie na krawedziach peronowych.

W bezposrednio przylegtym terenie brakuje stojakéw na rowery. Nie ma parkingu dla samochoddw osobowych, przystanek zlokalizowany
z dala od wigkszych zabudowan mieszkaniowych, w obszarze budownictwa mieszkaniowego jednorodzinnego.

Stan projektowany:

Na przystanku osobowym do obstugi podréznych bedg stuzyty dwa nowe jednokrawedziowe perony o dtugosci uzytkowej minimum 60 m
i podniesione do wysokosci 0,38 m powyzej gtéwki szyny. Szeroko$¢ peronu jednokrawedziowego 2,6 m pozwala na lokalizacje typowe;
wiaty przystankowej z zachowaniem wymaganej trasy wolnej od przeszkdd, przy lokalnym poszerzeniu na wiate siedziskowa. Dojscie do
peronu bedzie zrealizowane przy pomocy wyprofilowanego chodnika o odpowiednim stopniu nachylenia. Dojscie nie powinno by¢
ograniczone kraweznikami oraz innymi barierami dla 0sdb o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie, w szczegdlnosci poruszajacych sig na
wozku inwalidzkim.

Zakres planowanych elementéw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli. Podana liczba jest szacunkowa, docelowa liczba
elementéw powinna wynika¢ z Projektu budowlanego. Nalezy takze przewidzie¢ tawki wolnostojace umieszczone poza wiatg.

Tabela 5-3 Parametry peronéw na przystanku osobowym Kazimieréwka

. Projektowane : Komplet - Wiata
Dlugosé . . Lawki . .. | Stojakina
Nr . Szerokos¢ wiaty . Kosze informacji na
uzytkowa . wolnostojace . rowery
peronu (m) (m) z tawkami (szt) (szt.) statycznej (szt) rowery
(szt.) ) (szt.) ) (szt.)
1 60,0 2,6 1 2 2 1 5 1
2 60,0 2,6 1 2 2 1 5 1
Zréafo: Opracowanie wlasne
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W zalezno$ci od dostepnosci terenu, miejsca na stojaki na rowery mogg by¢ zlokalizowane w rejonie peronu nr 1 lub peronu nr 2, lub,
ewentualnie przy obu peronach. W zaleznosci od dostepnosci terenu zlokalizowaé réwniez nowe wiaty rowerowe.

5.4 Przystanek osobowy Brzozki

Stan istniejacy:
Na przystanku osobowym Brz6zki do obstugi podréznych stuzy jeden peron jednokrawedziowy, ktéry zostanie rozebrany.

Dojscie do peronu z poziomu chodnika z wyprofilowanym spadkiem, wej$cie dostosowane dla oséb ograniczonej mozliwosci poruszania,
Sciezka naprowadzajgca z balustrada. Nawierzchnia peronu z kostki betonowej drobnowymiarowej wraz z oznakowaniem dotykowym
w nawierzchni dla 0séb niewidomych i niedowidzacych w postaci ostrzegawczego pasa z ptytek betonowych z wypustkami wzdtuz krawedzi
peronu. Wystepujg lokalne poszerzenie peronu w strefie wiaty peronowej. Stan techniczny nawierzchni peronéw okre$la sie jako dobry,
istniejg lokalne ubytki, spekania, gtownie na krawedziach peronowych.

W bezposrednio przylegtym terenie brakuje stojakéw na rowery. Nie ma parkingu dla samochoddw osobowych, przystanek zlokalizowany
z dala od wigkszych zabudowan mieszkaniowych, w obszarze budownictwa mieszkaniowego jednorodzinnego.

Stan projektowany:

Na przystanku osobowym do obstugi podréznych bedq stuzyly dwa nowe jednokrawedziowe perony o dtugosci uzytkowej minimum 60 m
i podniesione do wysokosci 0,38 m powyzej gtowki szyny. Szeroko$¢ peronu jednokrawedziowego 2,6 m pozwala na lokalizacje typowe;
wiaty przystankowej z zachowaniem wymaganej trasy wolnej od przeszkdd, przy lokalnym poszerzeniu na wiate siedziskowa. Dojscie do
peronu bedzie zrealizowane przy pomocy wyprofilowanego chodnika o odpowiednim stopniu nachylenia. Dojscie nie powinno by¢
ograniczone kraweznikami oraz innymi barierami dla 0sdb o ograniczonej zdolno$ci poruszania sig, w szczegdlnosci poruszajacych sig na
wozku inwalidzkim.

Zakres planowanych elementéw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli. Podana liczba jest szacunkowa, docelowa liczba
elementdw powinna wynikac z Projektu budowlanego. Nalezy takze przewidzie¢ fawki wolnostojace umieszczone poza wiata.

Tabela 5-4 Parametry peronéw na przystanku osobowym Brzdzki

Dluaosé Projektowane Lawki Komplet Stoiaki na Wiata

Nr uz t?(owa Szerokos$¢ wiaty wolnostoiace Kosze informacji . ojwe na
peronu y(m) (m) z tawkami (szt )Jq (szt.) statycznej (szt;y rowery
(szt.) ) (szt.) ) (szt.)

1 60,0 2,6 1 2 2 1 5 1

2 60,0 2,6 1 2 2 1 5 1

Zrédfo: Opracowanie wiasne

W zalezno$ci od dostepnosci terenu, miejsca na stojaki na rowery mogg by¢ zlokalizowane w rejonie peronu nr 1 lub peronu nr 2, lub,
ewentualnie przy obu peronach. W zaleznosci od dostepnosci terenu zlokalizowaé réwniez nowe wiaty rowerowe.

5.5 Przystanek osobowy Grodzisk Mazowiecki Okrezna

Stan istniejacy:
Na przystanku osobowym Grodzisk Mazowiecki Okrezna do obstugi podroznych stuzy jeden peron jednokrawedziowy, ktéry zostanie
rozebrany.

Dojscie do peronu z poziomu chodnika z wyprofilowanym spadkiem, wej$cie dostosowane dla oséb ograniczonej mozliwo$ci poruszania,
Sciezka naprowadzajgca z balustrada. Dodatkowe wejscie schodami wykonanymi z kostki betonowej od strony skarpy. Nawierzchnia peronu
z kostki betonowej drobnowymiarowej wraz z oznakowaniem dotykowym w nawierzchni dla oséb niewidomych i niedowidzacych w postaci
ostrzegawczego pasa z plytek betonowych z wypustkami wzdtuz krawedzi peronu. Wystepuja lokalne poszerzenie peronu w strefie wiaty
peronowej. Stan techniczny nawierzchni peronéw okreéla sie jako dobry, istniejg lokalne ubytki, spekania, gtéwnie na krawedziach
peronowych.

W bezposrednio przylegtym terenie znajduje sie parking dla samochodéw osobowych oraz stojaki na rowery przy parkingu. Przystanek
zZlokalizowany z dala od wiekszych zabudowar mieszkaniowych, w obszarze budownictwa mieszkaniowego jednorodzinnego.

Stan projektowany:

Na przystanku osobowym do obstugi podréznych bedg stuzyty dwa nowe jednokrawedziowe perony o dtugosci uzytkowej minimum 60 m
i podniesione do wysokosci 0,38 m powyzej gtéwki szyny. Szeroko$¢ peronu jednokrawedziowego 2,6 m pozwala na lokalizacje typowe;
wiaty przystankowej z zachowaniem wymaganej trasy wolnej od przeszkdd, przy lokalnym poszerzeniu na wiate siedziskowa. Dojscie do
peronu bedzie zrealizowane przy pomocy wyprofilowanego chodnika o odpowiednim stopniu nachylenia. Dojscie nie powinno by¢
ograniczone kraweznikami oraz innymi barierami dla 0sdb o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie, w szczegdlnosci poruszajacych sig na
wozku inwalidzkim.
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Zakres planowanych elementéw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli. Podana liczba jest szacunkowa, docelowa liczba
elementéw powinna wynika¢ z Projektu budowlanego. Nalezy takze przewidzie¢ tfawki wolnostojace umieszczone poza wiatg.

Tabela 5-5 Parametry peronéw na przystanku osobowym Grodzisk Mazowiecki Okrezna

Diugosé Projektowane Lawki Komplet Stoiaki na Wiata
r . zeroko$é wiaty . osze informacji na
N uzyt?(owa Szerokosc at wolnostojace K inf i rojwery
peronu (m) (m) z tawkami (szt) (szt.) statycznej (szt) rowery
(szt.) ) (szt.) ) (szt.)
1 60,0 2,6 1 2 2 1 5 1
2 60,0 2,6 1 2 2 1 5 1

Zrédto: Opracowanie wiasne

W zalezno$ci od dostepnosci terenu oraz biorac pod uwage juz istniejacy parking dla roweréw, dodatkowe miejsca na stojaki na rowery
mogq by¢ zlokalizowane w rejonie peronu nr 1 lub peronu nr 2. W zalezno$ci od dostepnosci terenu zlokalizowaé réwniez nowe wiaty
rowerowe.

5.6 Przystanek osobowy Grodzisk Mazowiecki Piaskowa

Stan istniejacy:
Na przystanku osobowym Grodzisk Mazowiecki Piaskowa do obstugi podréznych stuzy jeden peron jednokrawedziowy, ktory zostanie
rozebrany.

Dojscie do peronu z poziomu chodnika z wyprofilowanym spadkiem, wejécie dostosowane dla oséb ograniczonej mozliwosci poruszania,
$ciezka naprowadzajgca z balustrada. Dodatkowe wejscie schodami wykonanymi z kostki betonowej od strony skarpy. Nawierzchnia peronu
z kostki betonowej drobnowymiarowej wraz z oznakowaniem dotykowym w nawierzchni dla oséb niewidomych i niedowidzacych w postaci
ostrzegawczego pasa z ptytek betonowych z wypustkami wzdtuz krawedzi peronu. Wystepujg lokalne poszerzenie peronu w strefie wiaty
peronowej. Stan techniczny nawierzchni perondw okresla sie jako dobry, istniejg lokalne ubytki, spekania, gtéwnie na krawedziach
peronowych.

W bezposrednio przylegtym terenie znajduje sig parking dla samochodéw osobowych oraz stojaki na rowery przy parkingu. Przystanek
zZlokalizowany w poblizu zabudowan mieszkaniowych wielorodzinnych oraz budynkach ustugowych i uzytecznosci publicznej typu
przychodnia zdrowie.

Stan projektowany:

Na przystanku osobowym do obstugi podréznych bedq stuzyly dwa nowe jednokrawedziowe perony o dtugosci uzytkowej minimum 60 m
i podniesione do wysokosci 0,38 m powyzej gtéwki szyny. Szeroko$¢ peronu jednokrawedziowego 2,6 m pozwala na lokalizacje typowe;
wiaty przystankowej z zachowaniem wymaganej trasy wolnej od przeszkdd, przy lokalnym poszerzeniu na wiate siedziskowa. Dojécie do
peronu bedzie zrealizowane przy pomocy wyprofilowanego chodnika o odpowiednim stopniu nachylenia. Dojscie nie powinno by¢
ograniczone kraweznikami oraz innymi barierami dla 0sdb o ograniczonej zdolno$ci poruszania sie, w szczegdlnosci poruszajacych sig na
wozku inwalidzkim.

Zakres planowanych elementéw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli. Podana liczba jest szacunkowa, docelowa liczba
elementéw powinna wynika¢ z Projektu budowlanego. Nalezy takze przewidzie¢ tfawki wolnostojace umieszczone poza wiatg.

Tabela 5-6 Parametry peronow na przystanku osobowym Grodzisk Mazowiecki Piaskowa

Dlugosé Projektowane Lawki Komplet Stoiaki na Wiata
r . zerokosé wiaty . osze informacji na
N uzyt?(owa Szerokosc lat wolnostojace K inf i rojwery
peronu (m) (m) z fawkami (sz2t) (szt.) statycznej (szt) rowery
(szt.) ) (szt.) ) (szt.)
1 60,0 2,6 1 2 2 1 5 1
2 60,0 2,6 1 2 2 1 5 1

Zréafo: Opracowanie wlasne

W zaleznosci od dostepnosci terenu oraz biorac pod uwage juz istniejacy parking dla rowerdw, dodatkowe miejsca na stojaki na rowery
mogq by¢ zlokalizowane w rejonie peronu nr 1 lub peronu nr 2. W zalezno$ci od dostepnosci terenu zlokalizowaé réwniez nowe wiaty
rowerowe.

5.7 Przystanek osobowy Grodzisk Mazowiecki Jordanowice

Stan istniejacy:
Na przystanku osobowym Grodzisk Mazowiecki Jordanowice do obstugi podréznych stuzy jeden peron jednokrawedziowy, ktory zostanie
rozebrany.
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Dojscie do peronu z poziomu chodnika z wyprofilowanym spadkiem, wej$cie dostosowane dla oséb ograniczonej mozliwo$ci poruszania,
Sciezka naprowadzajgca z balustrada. Nawierzchnia peronu z kostki betonowej drobnowymiarowej wraz z oznakowaniem dotykowym
w nawierzchni dla os6b niewidomych i niedowidzacych w postaci ostrzegawczego pasa z ptytek betonowych z wypustkami wzdiuz krawedzi
peronu. Wystepujg lokalne poszerzenie peronu w strefie wiaty peronowej. Stan techniczny nawierzchni peronéw okre$la sie jako dobry,
istniejg lokalne ubytki, spekania, gtownie na krawedziach peronowych.

W bezposrednio przylegtym terenie brakuje stojakéw na rowery. Nie ma parkingu dla samochodéw osobowych, istnieje parking nieformalny.
Przystanek zlokalizowany w zabudowie mieszanej jedno i wielorodzinnej, budynki ustugowe, obok osiedle mieszkaniowe wielorodzinne
w trakcie budowy.

Stan projektowany:

Na przystanku osobowym do obstugi podréznych bedq stuzyly dwa nowe jednokrawedziowe perony o dtugosci uzytkowej minimum 60 m
i podniesione do wysokosci 0,38 m powyzej gtowki szyny. Szeroko$¢ peronu jednokrawedziowego 2,6 m pozwala na lokalizacje typowe;
wiaty przystankowej z zachowaniem wymaganej trasy wolnej od przeszkdd, przy lokalnym poszerzeniu na wiate siedziskowa. Doj$cie do
peronu bedzie zrealizowane przy pomocy wyprofilowanego chodnika o odpowiednim stopniu nachylenia. Dojscie nie powinno by¢
ograniczone kraweznikami oraz innymi barierami dla 0s6b o ograniczonej zdoInoSci poruszania sig, w szczegdInoSci poruszajacych sie na
wozku inwalidzkim.

Zakres planowanych elementéw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli. Podana liczba jest szacunkowa, docelowa liczba
elementdw powinna wynikac z Projektu budowlanego. Nalezy takze przewidzie¢ fawki wolnostojace umieszczone poza wiata.

Tabela 5-7 Parametry peronow na przystanku osobowym Grodzisk Mazowiecki Jordanowice

Dluaosé Projektowane Lawki Komplet Stoiaki na Wiata

Nr uz t?(owa Szerokos$¢ wiaty wolnostoiace Kosze informacji . ojwe na
peronu y(m) (m) z tawkami (szt )Jq (szt.) statycznej (szt;y rowery
(szt.) ) (szt.) ) (szt.)

1 60,0 2,6 1 2 2 1 5 1

2 60,0 2,6 1 2 2 1 5 1

Zrédfo: Opracowanie wiasne

W zalezno$ci od dostepnos$ci terenu, miejsca na stojaki na rowery moga by¢ zlokalizowane w rejonie peronu nr 1 lub peronu nr 2, lub,
ewentualnie przy obu peronach. W zaleznosci od dostepnosci terenu zlokalizowaé réwniez nowe wiaty rowerowe.

5.8 Stacja Grodzisk Mazowiecki Radonska

Stan istniejacy:

Na stacji Grodzisk Mazowiecki Radofska do obstugi podréznych stuzg dwa perony jednokrawedziowe, ktére zostang rozebrane. Peron 1
jest bezposrednio potaczony z budynkiem stacyjnym, w ktérym znajduje sie kasa biletowa. Przejscie pomiedzy peronami 1 2 w poziomie
torow wykonane z nawierzchni zwirowej. Nawierzchnia peronéw z kostki betonowej drobnowymiarowej wraz z oznakowaniem dotykowym
w nawierzchni dla oséb niewidomych i niedowidzacych w postaci ostrzegawczego pasa z ptytek betonowych z wypustkami wzdtuz krawedzi
peronu. Stan techniczny nawierzchni peronéw okre$la si¢ jako dobry, istniejg lokalne ubytki, spekania, gtéwnie na krawedziach peronowych
oraz w strefach zejScia z perondw na chodniki. Nierdwno$ci i ubytki w ptytach betonowych w przejciu migdzy peronami na przejezdzie.

W strefie przy peronach zlokalizowany jest parking dla samochodow osobowych, post6j takséwek, zatoki dla przystankéw autobusowych,
parking rowerowy oraz stacja sytemu roweréw GRM. Teren bardzo dobrze skomunikowany z miastem.

Stan projektowany:

Na stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska do obstugi podréznych bedg stuzyty dwa nowe jednokrawedziowe perony o zalecanej diugosci
uzytkowej jak aktualne perony : Peron nr 1- 86m; Peron nr 2- 72 m i podniesione do wysoko$ci 0,38 m powyzej gtéwki szyny. Szeroko$¢
peronu nr 1 (jednokrawedziowego) 2,6 m pozwala na lokalizacje typowej wiaty przystankowej z zachowaniem wymaganej trasy wolnej od
przeszkod, przy lokalnym poszerzeniu na wiate siedziskowa. Planuje si¢ Peron nr 2 o szerokosci 3,8 m. Dojscie do peronu bedzie
zrealizowane przy pomocy wyprofilowanego chodnika o odpowiednim stopniu nachylenia. Doj$cie nie powinno by¢ ograniczone
kraweznikami oraz innymi barierami dla 0séb o ograniczonej zdolnoSci poruszania sie, w szczegolnoSci poruszajacych sie na wdzku
inwalidzkim.

Zakres planowanych elementéw matej architektury przedstawiono w ponizszej tabeli. Podana liczba jest szacunkowa, docelowa liczba
elementéw powinna wynika¢ z Projektu budowlanego. Nalezy takze przewidzie¢ tawki wolnostojace umieszczone poza wiatg.
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Tabela 5-8 Parametry perondw na stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska

Nr Dlugosc Szerokos¢ Projektowane Lawki Kosze ir:(fzrrnn?:litji
uzytkowa wiaty z tawkami wolnostojace .
peronu (m) (m) (szt) (szt) (szt.) statycznej
(szt.)
1 86 2,6 1 2 2 1
2 72 3,8 1 2 2 1

Zréafo: Opracowanie wlasne

Planowana inwestycja przebiegaC bedzie przez Podwarszawskie Tréjmiasto Ogrodéw (Podkowa Le$na, Brwindw, Milanéwek) i obszary
cenne przyrodniczo, krajobrazowo i kulturowo, zamieszkate przez spoteczno$ci lokalne szczegdlnie wrazliwe na ochrone krajobrazu
przyrodniczo-kulturowego. Mata architektura przystankowa na peronach powinna zostaé wkomponowana w otaczajace S$rodowisko
naturalne. Jednocze$nie, powinna wyraznie odbiega¢ od rozwigzan w tym zakresie stosowanych na liniach kolejowych zarzadzanych przez
PKP PLK S.A. (podkreslenie odrebnej tozsamosci kolejki WKD).

Najistotniejsze kwestie, za punktu widzenia potrzeb osdb niepetnosprawnych i o ograniczonej mobilno$ci, ktére powinny by¢ bezwzglednie
ujete w dokumentaciji projektowej, to uwzglednienie;

1) ciggow pieszych umozliwiajacych poruszanie sie¢ osobom PRM z uwzglednieniem tras wolnych od przeszkad,

2) system oznaczen wizualnych i fakturowych, w tym fakturowych oznaczen nawierzchniowych.
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