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OGÓLNY WIELOBRANŻOWY SCHEMAT LINII KOLEJOWYCH

ETAP IV: OPRACOWANIE DOKUMENTACJI DLA NASTĘPNYCH ETAPÓW REALIZACJI PROJEKTU
ETAP IV C: OPRACOWANIE MATERIAŁÓW PRZETARGOWYCH

OPRACOWANIE STUDIUM WYKONALNOŚCI DLA PROJEKTU PN.:
"MODERNIZACJA INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ LINII WKD - POPRZEZ BUDOWĘ DRUGIEGO TORU

LINII KOLEJOWEJ NR 47 OD PODKOWY LEŚNEJ DO GRODZISKA MAZOWIECKIEGO"

Multiconsult Polska sp. z o.o.
ul. Bonifraterska 17
00-203 Warszawa

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.o.

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.o.
ul. Batorego 23
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Nr umowy:

WKD10/022-1/2017

Tom:
Załącznik T - Branża Torowa
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* - początek opracowania według branży torowej
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