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Akronimy i skréty

srk

ksr

sbl

kat. A (B,C,D,E,F)
ssp

SSO

Top

TVU

AGTC

AGC
CNTK
st.
p.odg.
p.o.
SKP
LCS
SHP
ERTMS
ETCS
LCS

LK
Obiekt zdalnie sterowany

Okreg nastawczy
Powtarzacz
pbl, BP

Przejazd kolejowo-drogowy
PIP

RBC
Semafor odstepowy sbl

Skrajnia budowli
Sterowanie lokalne
Sterowanie miejscowe

Swiadectwo

TEN-T
UPS
Urzadzenia

Urzadzenia wewnetrzne

sterowanie ruchem kolejowym

kierowanie i sterowanie ruchem

samoczynna blokada liniowa

kategoria przejazdu kolejowego A, (B, C, D, E, F).

samoczynna sygnalizacja przejazdowa

Samoczynny system ostrzegania na liniach WKD, na przejazdach kategorii ,D”

tarcza ostrzegawcza przejazdowa

system telewizji uzytkowej stosowanej na przejazdach kolejowych lub do obserwacji sygnatow korca pociggéw

umowa europejska o waznych migdzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych,
sporzadzona w 1991 roku

umowa europejska o gtéwnych europejskich liniach kolejowych, sporzgdzona w 1985 roku
Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa

stacja

posterunek odgatezny

posterunek odstepowy

stwierdzenie sygnatéw konca pociagu

lokalne centrum sterowania

samoczynne hamowanie pociggoéw

Europejski System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym.

Europejski System Sterowania Pociggiem

Lokalne Centrum Sterowania — pomieszczenia oraz specjalistyczne urzadzenia umozliwiajace personelowi obstugi
zdalne (z odlegtosci) sterowanie urzadzeniami srk na posterunkach ruchu, szlakach i przejazdach kolejowych
modernizowanej linii

linia kolejowa

okreg wykonawczy wchodzacy w sktad okregu zdalnego sterowania ruchem, w szczegoélnym przypadku jest to rowniez
okreg dysponujacy bedacy siedzibg dyzurnego ruchu odcinkowego

obszar stacji lub innego posterunku ruchu, w ktérym wszystkie urzadzenia srk sterowane sq z jednej nastawnicy
urzadzenie nadzoru informujgce o prawidtowej pracy urzadzen np. ssp

Pétsamoczynna blokada liniowa — blokada liniowa umozliwiajaca wyprawienie pociagu na szlak po stwierdzeniu
opuszczenia tego szlaku w catosci przez poprzedni pociag

jednopoziomowe skrzyzowanie linii kolejowej z drogg kotowa lub przejscie przez tory w jednym poziomie z linig kolejowa,

Przekazywanie Informacji o Pociggach - porozumienie dyzurnych ruchu sasiednich posterunkéw nastepczych w celu
prowadzenia ruchu na torach szlakowych taczacych te posterunki (zapowiadanie pociagdw)

Centrum sterowania Radiowego

semafor zezwalajacy lub zakazujacy jazdy pociagu z jednego odstepu na odstep nastepny sterowany urzadzeniami
samoczynnej blokady liniowej

linia graniczna wyznaczajaca najmniejsze dopuszczalne odlegtosci budowli i urzadzen od osi toru i od goérnej
powierzchni gtowki szyny

sterowanie urzadzeniami z wykorzystaniem lokalnego urzadzenia sterowniczego (lokalnika) umieszczonego
bezposrednio przy urzadzeniu wykonawczym

scentralizowane sterowanie urzadzeniami z wykorzystaniem urzadzen sterowania zlokalizowanych na obiektach zdalnie
sterowanych, bez posrednictwa urzadzen zdalnego sterowania

$wiadectwo dopuszczenia do eksploatacii typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu kolejowego wydane
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego lub wczesniej przez Prezesa Gtéwnego Inspektoratu Kolejnictwa, oraz
zgoda wydana przez zarzadce infrastruktury kolejowej (WKD sp. z 0.0.) na stosowanie tego typu urzadzenia na
obszarze przez niego zarzadzanym

Transeuropejska Sie¢ Transportowa

urzadzenie lub system zasilania awaryjnego

urzadzenia sterowania ruchem kolejowym (urzadzenia wewnetrzne oraz zewnetrzne) na posterunkach ruchu, szlakach,
przejazdach kolejowych oraz w LCS, zabudowane i eksploatowane na Linii przed rozpoczeciem rob6t oraz przewidziane
do przebudowy lub zabudowy w czasie robot

urzadzenia zabudowywane w pomieszczeniach zamknigtych ogdlnie niedostepnych, takich jak szafa torowa, kontener,

iy

WKD war Kolej Doj;

KULTURA
= BEZPIECZENSTWA

W TRANSPORCIE KOLEJOWYM
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przekaznikownia, nastawnicownia, itp.

Urzadzenia zewnetrzne urzadzenia zabudowywane w torze kolejowym lub w bezpo$rednim jego poblizu

Z8 Zdalne sterowanie — scentralizowane sterowanie z nastawni zdalnego sterowania urzadzeniami na obiektach zdalnie

sterowanych, za po$rednictwem urzadzen zdalnego sterowania
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1 0gdlne wymagania formalno-prawne projektowanych systeméw srk

o Jako$¢ materiatow, urzadzen i wykonawstwa musi spetnia¢ wymagania dopuszczenia do eksploatacji na liniach kolejowych w Polsce.

o Kazdy instalowany system lub urzadzenie przeznaczone dla prowadzenia ruchu kolejowego musi posiada¢ bezterminowe $wiadectwo
dopuszczenia do eksploatacji typu urzadzenia przeznaczonego do prowadzenia ruchu pociggdéw wydane przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego (UTK) lub starsze wydane przez Gtéwnego Inspektora Kolejnictwa (GIK).

o System (urzadzenie) musi spetnia¢ zasady sygnalizacji stosowane na sieci kolejowej zarzadzanej przez WKD tak w zakresie rodzajow
sygnatow jak i zasad ich stosowania.

o (Caly zintegrowany kompleksowy system musi zapewnia¢ wspotprace z dotychczas eksploatowanymi systemami srk.

o Systemy lub urzadzenia, musza by¢ odporne na:
— zakltdcenia elektromagnetyczne wytwarzane przez systemy zasilania elektrycznego,
— zakltocenia elektromagnetyczne wytwarzane przez tabor kolejowy eksploatowany przez WKD.

o Systemy, urzadzenia i materiaty muszg mie¢ dopuszczenie do stosowania na terenie RP. Wazne sg réwniez Swiadectwa warunkowe
uzyskane do eksploatacji prébnej w okre$lonym miejscu i na okreslony czas.

o Wykonawca, lub dostawca systemu musi zagwarantowac serwis na terenie Polski w celu spetnienia warunkdw usuwania uszkodzen
w czasie okreslonym dla obstugi serwisowej w wymaganiach systemu tj. 8 godzin — przyjeto na podstawie do$wiadczen i wymagan
w innych postepowaniach przetargowych.

o Dostawca systemu musi zagwarantowa¢ dostepnos¢ potrzebnych w utrzymaniu czesci zamiennych przez okres 20 lat po uptywie
okresu gwarancyjnego.

o Wykonawca, lub dostawca musi wyposazy¢ wszystkie pomieszczenia, w ktorych umieszczone sg urzadzenia sterowania ruchem
i urzadzenia wspdtpracujace, urzadzenia diagnostyki taboru i inne instalowane w osobnych pomieszczeniach, w urzadzenia do
samoczynnego gaszenia pozaru nie powodujace uszkodzen urzadzen elektrycznych.

o Dokumentacja projektowa musi by¢ wykonywana przez uprawnionych projektantéw na poziomie umozliwiajacym skonfigurowanie,
zabudowe i zapewnienie zdolnosci eksploatacyjnych.

o Wykonawca bedzie musiat tak zorganizowa¢ roboty, aby uwzgledni¢ zapewnienie bezpieczenstwa i ciggtosci ruchu na torach
czynnych w zakresie obowigzujacych na WKD przepisdw oraz instrukcji.

1)

KULTURA
WKD war Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. ——————==_ BEZPIECZENSTWA 2@.@“20“/519
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2 Wymagania dla urzadzen srk przewidywanych do zabudowy na linii
21 Sygnalizacja

o WKD A-1 - Instrukcja sygnalizacji na WKD,

o WKD A-3 - Instrukcja o zasadach eksploataciji i prowadzenia robét w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym WKD,

o WKD A-4 - Instrukcja odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

o WKD A-5 - Instrukcja obstugi przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

o WKD A-6 - Instrukcja konserwacii i przegladéw urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

o WKD A-7 - Instrukcja przegladéw, konserwacji oraz napraw urzadzen telekomunikaciji kolejowe;,

o WKD A-10 - Instrukcja diagnostyki technicznej urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

o W ukladach optycznych semaforéw stacyjnych i odstepowych oraz tarcz przejazdowych (Top) powinny by¢ stosowane moduty
z diodami LED lub zaréwki z pojedynczym widéknem o duzej trwatosci, pod warunkiem obligatoryjnej wymiany zaréwek po uptywie 80%
czasu trwato$ci,

o Niezbedne jest zapewnienie stabilnych (pradowych lub napieciowych) parametréw pracy zrodet $wiatta oraz stosowanie uktadéw
optycznych, zapewniajacych wymagany dla danej predkosci zasieg widocznosci sygnatu $wietinego,

o (Czas bezusterkowej pracy (MTBF) instalowanych na linii urzadzen sterowania ruchem kolejowym powinien by¢ wiekszy niz 1.5 roku,
aich czas zycia powinien by¢ nie mniejszy niz 20 lat.

2.2 Napedy zwrotnicowe i uktady nastawcze
Dla V<130 km/h

o Do przestawiania zwrotnic (rozjazdéw) lezacych w torach gtéwnych zasadniczych nalezy stosowa¢ napedy zwrotnicowe rozpruwalne
o sile trzymania minimum 7 kN.

o Sita trzymania napgdu zwrotnicowego zalezy od typu zamknigcia. W torach gtéwnych zasadniczych dla zamknig¢ suwakowych
wartos$¢ ta powinna by¢ nie mniejsza niz 25 kN.

o W torach gtéwnych dodatkowych nalezy stosowaé¢ napedy rozpruwane o sile trzymania minimum 7 kN.

o Konstrukcja napedu powinna umozliwia¢ jego reczne przestawianie.

o Naped zwrotnicowy nie powinien zawiera¢ wewnetrznych zamknie¢ nastawczych.

o Nalezy stosowa¢ napedy zwrotnicowe wyposazone w silniki jednofazowe 230 VAC 50 Hz.

o Kontrola potozenia iglic powinna by¢ stosowana w rozjazdach wedtug zasad okreslonych w Instrukciji stosowanej przez WKD.

e Sposdb kontroli potozenia iglic okresla konstruktor rozjazdu.

o Dla uktadéw nastawczych wielonapedowych powigzania elektryczne pojedynczych napeddéw powinny byé realizowane w modutach
logicznych sterujacych pracg napeddw. Uktad nastawczy powinien przekazywaé do urzadzen wspotpracujgcych wspéing informacje
0 swoim dziataniu jako cato$ci.

2.3 Stacyjne systemy sterowania ruchem

e Sterowanie ruchem kolejowym na posterunkach nastawczych bedzie prowadzone przy zastosowaniu urzadzer przekaznikowych
z naktadkg komputerowa;

o System stacyjnych urzadzen sterowania spetnia¢ lub by¢ uzupetniony o nastepujace funkcje:

a) System stacyjnych urzadzen sterowania ruchem powinien by¢ wyposazony w rejestrator zdarzenr ruchowych i stanu urzadzen
srk,

b) Systemy stacyjne urzadzer sterowania ruchem powinny by¢ przystosowane do wspotpracy z systemem zdalnego sterowania,

c) Ochrone boczng przebiegdw pociggowych w stacyjnych urzadzeniach powinny stanowi¢ tylko: zwrotnice ochronne, wykolejnice,
oraz sygnalizatory ochronne,

d) Przyjmuje sie zasadniczo, sterowanie urzadzeniami stacyjnymi srk z Lokalnego Centrum Sterowania LCS z pominigeciem obstugi
lokalnej. Jednak w przypadkach awaryjnych sterowanie ruchem bedzie mozliwe lokalnie za pomocq lokalnego komputerowego
pulpitu sterujacego,

e) Zasilanie stacyjnych urzadzen srk powinno by¢ bezprzerwowe, zasilane z dwach linii,

f) Przylacze energetyczne sieci zasilajacej stacyjne urzadzenia srk powinno mieC zabezpieczenie od przepie¢ atmosferycznych
i taczeniowych na poziomie 6 kV,

g) Instalacja wewnetrzna zasilania stacyjnych urzadzen srk powinna mie¢ zabezpieczenie od przepie¢ atmosferycznych
i taczeniowych na poziomie 1,5 kV dla sieci 3x400/230 V oraz 0,8 kV sieci jednofazowej 230 V oraz w zakresie kompatybilnosci
elektromagnetycznej,

@, R = Wtaen 20.00GZO0WSZE
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24

2.5

2.6

h) Wymagane parametry zasilania urzadzen stacyjnych:
— napiecie zasilania 3 x 400/230 V,
— wahania napiecia +10 %, -15 %,
— czestotliwo$¢ napiecia zasilania: 50 Hz +/- 0.5 Hz,
— dopuszczalna zawarto$¢ harmonicznych w sieci zasilajacej: do 5%,
— dopuszczalne zmiany kata miedzy fazami (przy zasilania tréjfazowym) oraz miedzy siecia gtéwng a rezerwowa;: do 5%,
— rezystancja izolacji miedzy czesciami wiodacymi prad a obudowg, przy temperaturze 293 °K +/- 5 °K i wilgotnosci
wzglednej 70 %: ponad 10 M Ohm,
— wytrzymatos¢ izolacji, przy temperaturze 293 K +/- 5 %K i wilgotnosci wzglednej 70 %, przy napieciu probierczym 2 kV 50
Hz: miedzy czeSciami wiodgcymi prad a obudowa;: przez 10 s, miedzy obudowg przytacza energetycznego a uziemieniem
przez 1 minute.
i) Przyjmuje sie indywidualny sposéb uszyniania urzadzen srk.
Kontrola niezajetosci toréw i rozjazdow
Kontrola niezajetosci toréw i rozjazdow podstawowo powinna by¢ realizowana lub obwodéw torowych, wyjatkiem jest kontrola
niezajetosci szlaku Podkowa Lesna Gtowna — Grodzisk Mazowiecki Radoriska, ktdra na potrzeby blokady liniowej realizowana bedzie
przez liczniki osi.
Urzadzenia do kontroli niezajetosci tordw i rozjazdéw powinny byé odporne na zaktocenia generowane przez tabor zgodnie
Z wymaganiami zawartymi w pracy CNTK nr 6915/23 [18];
Urzadzenia do kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw powinny spetniaé wymagania $rodowiskowe zawarte w pracy CNTK nr 1060/23;
Urzadzenia do kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw powinny byé odporne na przepiecia atmosferyczne i taczeniowe zgodnie z pracg
CNTK nr 4036/20, pracg CNTK nr 1002/24 oraz w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej powinny byé¢ odporne na
nastepujace warunki:
— od strony zasilania — 4 kV,
— od strony toru - 5 kV (1.2/50 mikro s) i 10 kA (8/20 mikro s.),
— w torach sygnatowych — 4 kV.
Urzadzenia do kontroli niezajeto$ci toréw i rozjazdéw powinny mie¢ zasilanie bezprzerwowe klasy A lub B — C, wyposazone w zrodto
awaryjnego zasilania. Sposob i rodzaj zasilania urzadzen do kontroli niezajetosci toréw irozjazdéw powinien by¢ identyczny ze
sposobem zasilania podstawowych urzadzen sterowania ruchem wspdtpracujacych z tymi urzadzeniami.

Liniowe systemy sterowania ruchem kolejowym

Zastosowana powinna by¢ dwukierunkowa przekaznikowa jednoodstepowa blokada liniowa, przy czym szlak powinien by¢ rdwniez
odcinkiem torowym, ujetym w obu stacjach w systemie kontroli nie zajeto$ci;

Przy zastosowaniu systemu kontroli niezajetosci toru szlakowego z wykorzystaniem licznikowego zliczania osi przewiduje sie funkcje
systemu indywidualnego zerowania odcinka kontroli niezajeto$ci toru szlakowego.

Przejazdy kolejowe

Przy predkosci do 120 km/h dopuszcza si¢ stosowanie skrzyzowar drég publicznych w poziomie szyn. Moga to by¢ skrzyzowania kategorii
Alub B, C, D, oraz E (przejscia dla pieszych) i F (przejazdy niepubliczne). Przejazdy kolejowe oraz przej$cia dla pieszych (kategoria E) przy
maks. predkosci pociggu 140 km/h powinny posiada¢ urzagdzenia minimum jak dla kategorii C. Dla predkosci maks. pociggu 160 km/h
przejazdy powinny posiada¢ urzadzenia minimum jak dla kategorii B. Nie przewiduje sie maksymalnej predkosci kursujacych pociggéw
wigkszej niz 120 km/h - przewiduje sie pozostawienie Vmax = 80 km/h.

2.6.1

Wymagania ogéine
systemy zabezpieczenia przejazdéw powinny posiadaé Swiadectwa dopuszczenia do stosowania na liniach WKD sp. z 0.0. wydane
przez Urzad Transportu Kolejowego,
sygnalizacie przejazdowe dla przejazdoéw kategorii ,A’, ,B” i ,C” nalezy w mozliwych i koniecznych przypadkach uzalezni¢
w przebiegach,
przejazdy kategorii A z odlegtosci i B i wyposazy¢ w system TVU, przy czym dla przejazdow kat. B tylko rejestracja ruchu na
przejezdzie, bez podgladu na najblizszej nastawni,
interfejsy do urzadzen stacyjnych powinny mie¢ dopuszczenie do stosowania na liniach WKD sp. z 0.0.,
sygnalizacje przejazdowe muszg umozliwia¢ prowadzenie ruchu zmiennokierunkowego,

urzadzenia sygnalizacji przejazdowych muszg by¢ umieszczone w kontenerach zapewniajacych swobodny dostep pracownikom
utrzymania,
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kontenery lub pomieszczenia zawierajace urzadzenia systemu powinny byé wyposazone w urzadzenia gasnicze bazujace na
mieszance gazowej FE-36 (nie powodujace uszkodzen urzadzen elektronicznych i elektrycznych),

kontenery, w ktérych umieszczone zostang urzadzenia sygnalizacji przejazdowych muszg by¢ wyposazone w urzadzenia sygnalizacji
otwarcia drzwi oraz w czujniki ppoz. i state urzadzenia gasnicze. Informacja taka musi by¢ dostepna w LCS na monitorach nastawnicy
komputerowej oraz w Centrum Utrzymania i Diagnostyki lub w nastawni dysponujacej w urzadzeniu zdalnej kontroli (UZK),

nalezy tez zapewni¢ odpowiedni zestaw czesci zapasowych.

2.6.2 Wymagania dla przejazdéw kat. Bi C
Przejazdy kat. B i C wymagaja;

1.

@ ok wd

~

10.

1.

12.

13.

14.

Zabezpieczenia urzadzeniami samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (ssp).

Przystosowania do odpowiedniej predkosci kursujacych pociagéw.

Umozliwi¢ obstuge przejazdu z miejsca, jezeli nie istniejg warunki do samoczynnego dziatania urzadzen.

Zapewni¢ nadrzedno$¢ funkcji obstugi przejazdu z miejsca w stosunku do samoczynnego dziatania ssp.

Urzadzenia ssp musza by¢ wyposazone w funkcje rejestracii i ciggtego monitorowania stanu ssp.

Ssp musi wspdtpracowac z czujnikami wykrywajacymi niezajetos¢ toru w obrebie stref przejazdowych (strefa zblizania, przejazd, strefa
oddalania).

Ssp musi zapewni¢ ciggta kontrole poprawno$ci dziatania sygnalizatoréw drogowych.

Ssp musi umozliwia¢ reczne sterowanie zatgczaniem i wytaczaniem ostrzegania.

Powigzania z urzadzeniami stacyjnymi srk dla przejazdoéw znajdujacych sie w obszarze stacji lub jej poblizu (jezeli czujniki wypadajq,
w obszarze manewrowym).

Wyposazenia w telefoniczne tacze straznicowe, umozliwiajace podigczenie aparatu telefonicznego w przypadku doraznego strzezenia
przejazdu.

Wyposazenia w ostrzegawcze tarcze przejazdowe Top podajace sygnaly samoczynnie z doktadnoscig do toru oraz kierunku jadacego
pociggu.

Ssp musi by¢ wyposazone w urzadzenia diagnostyczne umozliwiajace kontrole i rejestracje nastepujacych parametrow:

— prawidtowo$¢ pracy sygnalizatorow drogowych,

— prawidtowos¢ potozenia i ciagto$¢ potrogatek (tylko ssp kat. ,B"),

— prawidtowo$¢ napie¢ zasilajacych,

— prawidtowo$¢ pracy urzadzen oddziatywania,

— prawidtowo$¢ pracy tarcz ostrzegawczych przejazdowych,

— kontrola otwarcia drzwi i stan sygnalizacji p.poz.

Samoczynna sygnalizacja przejazdowa powinna by¢ podtaczona do Urzadzenia Zdalnej Kontroli (UZK), stuzacego do informowania
dyzurnego ruchu o prawidtowej pracy ssp i powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

— do jednego urzadzenia UZK powinna istnie¢ mozliwo$¢ podtaczenia kilku ssp,

— mozliwo$¢ podiaczenia UZK do systemu zdalnego sterowania i pokazywanie stanu ssp na pulpicie komputerowym w LCS,

— urzadzenie powinno posiada¢ sygnalizacje dzwiekowa informujaca o wystapieniu usterki urzadzen ssp,

— urzadzenie musi kontrolowa¢ nastepujace parametry pracy ssp:

> prawidtowos¢ potozenia potrogatek (dotyczy ssp kat. ,B”),

> ciggto$¢ dragdw (dotyczy ssp kat. ,B”),

> sprawno$¢ sygnalizatoréw drogowych (w stanie oczekiwania i w stanie ostrzegania),
> prawidtowo$¢ pracy tarcz ostrzegawczych przejazdowych,

> obecno$¢ napigcia sieci,

— urzadzenie powinno rejestrowa¢ zmiany stanéw ssp wraz z datg i czasem ich wystapienia, urzadzenie powinno umozliwi¢
wymuszenie przejscia ssp do stanu oczekiwania, gdy ssp pozostaje w stanie ostrzegania, a w strefie zblizania nie znajduje sie
zaden pojazd szynowy.

Wyposazenie przejazdéw w system telewizji uzytkowej TVU wraz rejestracjq zdarzen na przejezdzie — dla przejazdéw kategorii B.

2.6.3 Wymagania dla przejazdow kat. D wyposazonych w samoczynny system ostrzegawczy SSO
Przejazdy kat. D wyposazonych w sygnalizacje ostrzegawczg SSO:

1.
2.
3.

Wyposazone w urzagdzenia samoczynnej sygnalizacji ostrzegawczej (SSO).
Przystosowania do odpowiedniej predko$ci kursujacych pociggéw.
Urzadzenia ssp muszg by¢ wyposazone w funkcje rejestracii i ciggtego monitorowania stanu SSO.
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4. SSSO musi wspdtpracowac z czujnikami wykrywajacymi niezajeto$¢ toru w obrebie stref przejazdowych (strefa zblizania, przejazd,
strefa oddalania).

5. Samoczynna sygnalizacja ostrzegawcza powinna by¢ podtaczona do Urzadzenia Zdalnej Kontroli (UZK), stuzacego do informowania
dyzurnego ruchu o prawidtowej pracy systemu i powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

— do jednego urzadzenia UZK powinna istnie¢ mozliwo$¢ podtaczenia kilku sso,

— urzadzenie powinno posiadaé¢ sygnalizacje dzwigkowa informujacg o wystapieniu usterki urzadzen sso,

— urzadzenie musi kontrolowa¢ nastepujace parametry pracy sso:

> sprawnos¢ tablic o zmiennej tre$ci drogowych (w stanie oczekiwania i w stanie ostrzegania),
» obecno$¢ napiecia sieci,

— urzadzenie powinno rejestrowaC zmiany stanéw sso wraz z datg i czasem ich wystapienia, urzadzenie powinno umozliwié
wymuszenie przejScia sso do stanu oczekiwania, gdy sso pozostaje w stanie ostrzegania, a w strefie zblizania nie znajduje sie
zaden pojazd szynowy.

6. Wyposazenie przejazdéw w system telewizji uzytkowej TVU wraz rejestracjq zdarzen na przejezdzie — dla przejazdéw kategorii B.

2.6.4 Przejscia dla pieszych (kat. E)

Dla modernizacji lub rewitalizacji linii do predkosci 120 km/h nie sq wymagane obligatoryjnie dodatkowe urzadzenia zabezpieczajace
przejscia, a ile zapewnione s warunki widocznosci.

Dla predkosci do 140 km/h, przejscia dla pieszych powinny by¢ zabezpieczone urzadzeniami sygnalizacji przejazdowej minimum jak dla
kategorii C, a dla predkosci do 160 km/h — jak dla kategorii B.

2.7 Zasilanie urzadzen przejazdowych

Urzadzenia sygnalizacji przejazdowej mogg, byC zasilane z jednej linii zasilajacej, ale powinny by¢ wyposazone w rezerwowe zrodio
zasilania zapewniajace prace urzadzen zabezpieczajacych przejazd przez minimum 8 godzin dla kat. A i kat. B oraz min. 24 godziny dla
kat. C.

Urzadzenia sygnalizacji przejazdowej powinny by¢ odporne na przepiecia atmosferyczne i taczeniowe zgodnie z pracg CNTK nr 4036/20,
pracg CNTK nr 1002/24 oraz w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej powinny by¢ odporne na nastepujace warunki:

— od strony zasilania — 4 kV,
— od strony toru — 5 kV (1.2/50 ps) i 10 kA (8/20 us),
— w torach sygnatowych — 4 kV.
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3  Diagnostyka i utrzymanie
Nowobudowane systemy urzadzen srk musza spetniaé wymagania dotyczace diagnostyki i utrzymania (nie dotyczy istniejacych systeméw,
ktore zostang rozbudowane lub przebudowane):
a) System diagnostyki musi charakteryzowa¢ sie budowg modutowag umozliwiajacg w sposob dynamiczny zmiane jego konfiguracii,
w przypadku zmiany ilosci obiektéw podlegajacych monitorowaniu.
b) System diagnostyki powinien by¢ dostosowany do wspétpracy poprzez interfejsy z podsystemami diagnostycznymi poszczegdlnych
systemow srk (np. stacyjnych lub liniowych).
c) System diagnostyki powinien by¢ dostosowany do wspotpracy ze zintegrowanym systemem ksr (kierowanie i sterowanie ruchem).
d) Struktura systemu utrzymania musi by¢ dostosowana do struktury funkcjonowania stuzb utrzymania w WKD. W strukturze systemu
w zaleznosci od przyjetego podziatu kompetenciji nalezy wyréznic:
e Personel sprawujacy nadzor nad utrzymaniem urzadzen srk na catej sieci WKD powinien dysponowaC wyposazeniem
technicznym, umozliwiajacym:
— rejestracje rodzaju, czasu wystapienia i usuniecia usterek na catej sieci WKD w urzadzeniach liniowych, urzadzeniach
stacyjnych i zdalnego sterowania,
o Personel nadzoru powinien dysponowac wyposazeniem technicznym umozliwiajacym:
— rejestracje rodzaju, czasu wystapienia i usuniecia usterek z catego obszaru dziatania sekcji,
— tworzenie materiatéw statystycznych dla potrzeb sekcji i jednostek nadrzednych.
o Personel utrzymania urzadzen srk powinien dysponowa¢ wyposazeniem technicznym, umozliwiajgcym:
— odbiér wszystkich informacji diagnostycznych przekazywanych przez system z punkiéw terenowych (komputerowni,
serwerownie, kontenery, szafy),
— automatyczng kontrole parametrow diagnozowanych urzadzen,
— fatwa lokalizacje uszkodzen,
— rejestracje rodzaju, czasu wystapienia i usunigcia usterki,
— mozliwie szybki dojazd do urzadzen zlokalizowanych w terenie (nastawnie, kontenery stacyjne. Kontenery urzadzen
przejazdowych i szafy torowe zlokalizowane w glowicach stacyjnych.
— fatwy dostep do magazynu czesci zamiennych i aparatury pomiarowej, (np. komputerowa ewidencja zaplecza
materiatowego.
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4 Stan istniejacy
Niniejsze opracowanie obejmuje analize stanu istniejacego urzadzen sterowania ruchem kolejowym w ciggu linii kolejowej nr 47 na odcinku
Podkowa Lesna Gtowna — Grodzisk Mazowiecki Radonska.

4.1 Urzadzenia stacyjne

411 Stacja Podkowa Le$na Gtéwna

Podkowa Lesna Gtdwna jest stacjq wyposazong w przekaznikowe urzadzenia sterowania ruchem typu E z sygnalizacjg $wieting, stanowigce
jeden okreg nastawczy.

Do okregu nastawczego ,PL” nalezy:

7 rozjazdow o napedzie elektrycznym, wyposazonych w EOR,

1 wykolejnica o napedzie elektrycznym, wyposazona w EOR,

7 semaforéw $wietinych,

1 tarcza zaporowa,

7 tarcz manewrowych karzetkowych.

Kontrola niezajeto$ci toréw i rozjazddw realizowana jest poprzez elektryczne obwody torowe.

Stacja przystosowana jest do obstugi ze zdalnego centrum sterowania w Komorowie oraz do sterowania miejscowego z nastawni ,PL"
zlokalizowanej w obszarze stacji.

W stacji za semaforami wjazdowym ,A” oraz X", zlokalizowany jest przejazd kategorii D.

41.2 Stacja Grodzisk Mazowiecki Radoriska

Grodzisk Mazowiecki Radoriska jest stacjq wyposazong w przekaznikowe urzadzenia sterowania ruchem typu E z sygnalizacjg $wietina,
stanowigce jeden okreg nastawczy.

Do okregu nastawczego ,GR” nalezy:

5 rozjazdéw o napedzie elektrycznym, wyposazonych w EOR,

1 wykolejnica o napedzie elektrycznym,

7 semaforéw $wietinych,

1 tarcza zaporowa,

7 tarcz manewrowych karzetkowych.

Kontrola niezajeto$ci toréw i rozjazddw realizowana jest poprzez elektryczne obwody torowe.

Stacja przystosowana jest do obstugi ze zdalnego centrum sterowania w Komorowie oraz do sterowania miejscowego z nastawni ,GR”
zlokalizowanej w obszarze stacji.

W stacji za semaforem wjazdowym ,A”, zlokalizowany jest przejazd kategorii D.

Na stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska zlokalizowane sa rdwniez zaktady utrzymania taboru WKD. Na obszarze zaktadéw znajduje sie:
o 14 rozjazdow o napedzie recznym.

41.3 Centrum sterowania ruchem WKD w Komorowie

Stacja Komoréw w branzy srk znajduje sie w granicach tego opracowania. Na stacji zlokalizowane jest centrum zdalnego sterowania
ruchem, obstugujace wszystkie stacje oraz szlaki od Warszawy do Grodziska oraz Milandwka. Nastawnia wyposazona jest w komputerowe
urzadzenia sterowania ruchem typu BUSZ-SRK-CZAT 3000 plus, pozwalajace na zdalne prowadzenie ruchu na stacjach oraz kontrole
catego odcinka.

4.2 Liniowe urzadzenia srk

Ruch pociggéw na szlaku linii nr 47: Podkowa Le$na Gtéwna - Grodzisk Mazowiecki Radoriska, prowadzony jest jednotorowo w oparciu
0 pétsamoczynna, dwukierunkowa, przekaznikowa blokade liniowa.

Dodatkowo stacja Podkowa Lesna Gtéwna powigzana jest ze stacjq Komorow, szlakiem wyposazonym w samoczynng, dwustawng blokada
liniowa typu E, wySwietlajacq sygnaty S1 lub S2.

Na odcinku Podkowa Le$na Gtéwna — przystanek osobowy (koricowy) Milandwek, réwniez prowadzone sg jazdy pociggowe. Dla
zabezpieczenia odcinka uzyto przeciwwtérno$ci liniowej dla wyjazdéw ze stacji Podkowa Lesna Gtéwna na linie nr 48.

4.3 Urzadzenia na przejazdach kolejowo-drogowych

W ciggu linii kolejowej nr 47 na odcinku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska znajduje sie 11 przejazdéw kolejowo —
drogowych, z czego w wiekszo$¢ sg to przejazdy kategorii ,C” i ,D” oprocz jednego przejazdu kategorii ,B”. Niektére przejazdy kategorii ,D”
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zostaly dodatkowo zabezpieczone systemem SSO (Samoczynnego Systemu Ostrzegania), petniacym funkcje dodatkowego ostrzegania
uczestnikdw ruchu drogowego o niebezpieczenstwie.
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Tabela 4-1 Szczegdtowe zestawienie przejazdow kolejowo-drogowych ujetych w metrykach zostato przedstawione w ponizszej tabeli.

Lp.

Szlak, stacja

km obiektu

Kategoria przejazdu
llo$¢ torow
Miejsce obstugi przejazdu
lub zainstalowania UZK

Typ urzadzen srk

Rok budowy (remontu) urzadzen

Napedy przejazdowe

Sygnalizacja
drogowa

Top

Typ
llosé

Typ

llosé

Typ

llosé

ych ze

ie urz. pr
stacyjnymi urz. srk

Czujniki

Typ

llosé

Stan techniczny

iloczyn ruchu

Przejazd spetnia[T]
I nie spetnia [N] wymogow

rozporzadzenia.

Komoréw - Podkowa Lesna Gt.

24+907

Brak urzadzen

608784

Podkowa Lesna Gt. - Grodzisk Maz.

Radonska

25+887

Nastawnia
dysponujaca ,Km”
Komoréw

$S0 (Kombud)

2016

Tablica
$wietina

UniAS1

99300

Podkowa Le$na Gt. - Grodzisk Maz.

Radonska

26.321

Nastawnia
dysponujaca ,Km”
Komoréw

RASP-4.4Ft.C10.4s

2015

SD-K21/2(0)

Wk-WKD

RSR-180

24000

Podkowa Lesna GhL - Grodzisk
Radonska

Maz.

27+369

Nastawnia
dysponujaca ,Km"
Komoréw

SSO (Kombud)

2016

Tablica
$wietina

UniAS1

158272

Podkowa Lesna Gt - Grodzisk
Radorska

Maz.

28+067

Nastawnia
dysponujaca ,Km"
Komoréw

RASP-4.4Ft.C10.4s

2015

SD-K2/1/2(0)

Wk-WKD

RSR-180

47193

Podkowa Lesna Gt - Grodzisk
Radorska

Maz.

28+881

Nastawnia
dysponujaca ,Km"
Komoréw

RASP-4.4Ft.C10.4s

2015

SD-K2/1/2(0)

Wk-WKD

RSR-180

29648

Podkowa Lesna Gt - Grodzisk
Radonska

Maz.

29+881

Nastawnia
dysponujaca ,Km"
Komoréw

RASP-4.4Ft.C10.4s

2015

SD-K2/1/2(0)

Wk-WKD

RSR-180

21692

Podkowa Le$na GhL - Grodzisk
Radonska

Maz.

30+255

Nastawnia
dysponujaca ,Km"
Komoréw

SSO (Kombud)

2016

Tablica
$wietina

UniAS1

43588

©

Podkowa Le$na GhL - Grodzisk
Radonska

Maz.

30+887

Nastawnia
dysponujaca ,Km”
Komoréw

RASP-4.4FtB12.4s

2015

Kombud 4

SD-K21/2(0)

Wk-WKD

RSR-180

373456

10

Podkowa Le$na GhL - Grodzisk
Radonska

Maz.

31+950

Nastawnia
dysponujaca ,Km”
Komoréw

$S0 (Kombud)

2016

Tablica
$wietina

UniAS1

558200

"

Podkowa Lesna Gt - Grodzisk
Radoriska

Maz.

32+307

Brak urzadzen

116522

Stan techniczny: A — bardzo dobry, B — dobry, C — dostateczny, D — stan niedostateczny, BD — brak danych, nd. - nie dotyczy
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4.4 Systemy zasilania urzadzen srk

441 Stacja Podkowa Lesna Gtéwna
Stacja Podkowa Le$na Gtéwna posiada zasilanie z dwoch sieci. Na stacji nie zainstalowano agregatu pradotworczego.
Na stacji podtrzymywane sg stany zasadnicze na sygnalizatorach. Podtrzymanie odbywa sie za pomocg przetwornic z akumulatoréw.

4.4.2 Stacja Grodzisk Mazowiecki Radoriska

Stacja Grodzisk Mazowiecki Radonska posiada zasilanie z dwéch sieci. Na stacji nie zainstalowano agregatu pradotwoérczego. W nastawni
,GR” zlokalizowana jest tablica kontrolna zasilania staciji.

Na stacji podtrzymywane sg stany zasadnicze na sygnalizatorach. Podtrzymanie odbywa sie za pomocg przetwornic z akumulatoréw.
4.5 Sie¢ kablowa urzadzen srk

4.5.1 Sie¢ kablowa dla liniowych urzadzen srk
Na odcinku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska nie ma funkcjonujacych kabli dla potrzeb urzadzen blokady liniowej.

Natomiast stacje potaczone sg siecig kablowg wraz z kablem $wiattowodowym poprowadzonym w rurociggu kablowym. Do sieci kablowej
na szlaku podtgczone sg urzadzenia SSP.

4,52 Sie¢ kablowa urzadzen stacyjnych.
W obszarze stacji Podkowa Le$na Gtéwna oraz Grodzisk Mazowiecki Radoriska sie¢ kablowa prowadzona jest w kanalizaciji kablowej.
Sie¢ kablowa wigze sig z kablami do nastepujacych urzadzen:

e sygnalizatory,

e napedy zwrotnicowe,

o obwody torowe,

o kable do o$wietlenia zwrotnic i wykolejnic.

KULTURA
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5 Stan projektowany

5.1 Zakres prac na stacji Podkowa Lesna Gtéwna

Na stacji przewiduje sie prace w zakresie branzy srk, polegajace gtownie na wymianie istniejacych urzadzen oraz doposazeniu nowych
elementdéw dobudowywanej zachodniej gtowicy stacji w urzadzenia przytorowe, natomiast ingerencja w urzadzenia wewnetrzne polega na
dotgczeniu nowych urzadzen i ustanowieniu nowych zaleznoSci oraz przebiegdw. Na wyjezdzie na szlak w kierunku Grodziska
Mazowieckiego planuje sie zabudowe drugiego toru. Stacja Podkowa Le$na Gtowna zostaje wydtuzona w strone Grodziska Mazowieckiego
za przystanek osobowy Podkowa Le$na Zachodnia, gdzie zabudowane zostang rozjazdy nr 9, 10 i 11, pozwalajace na jazdy z/na linig
kolejowa nr 48 do przystanku osobowego Milandwek Gruddw.

W starej czesci stacji nalezy zdemontowaé wszystkie urzadzenia stacyjne zewnetrzne tj. sygnalizatory $wietine, elektryczne napedy
zwrotnicowe i wykolejnicowe izolowane obwody torowe oraz zabudowaé nowe urzadzenia o takich samych parametrach. Stare semafory
wjazdowe G i H nalezy usungé a w nowej lokalizacji (semafor G w istniejacej lokalizacji) zabudowa¢ nowe semafory wyjazdowe. Semafor C
powinien zosta¢ zmieniony na pieciokomorowy z mozliwosciq podawania sygnatéw 1/2/m. Sygnalizator karzetkowy E nalezy zastapi¢
sygnalizatorem na maszcie oraz nada¢ mozliwo$¢ wyprawiania spod niego pociggéw w kierunku stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska lub
przystanku osobowego Milanéwek Grudéw. Tor numer 5 nalezy uzbroi¢ od strony rozjazdu nr 5 w tarcze manewrowg Tm9 oraz na jego
kofcu w tarcze zaporowg Tz1. Nalezy rowniez wyznaczy¢ granice okregéw manewrowych 100 m za rozjazdami 6 i 7 w kierunku zgodnym
z kilometrazem.

Na nowobudowanej zachodniej gtowicy stacyjnej nalezy zabudowaé dwa semafory wyjazdowe, przed rozjazdami 9 i 10, w kierunku
Grodziska Mazowieckiego. Z drugiej strony wjazdy na stacje nalezy ostoni¢ 3 semaforami wjazdowymi na kazdym z przylegtych toréw.
Rozjazdy nr 9, 10 i 11 zostang wyposazone w elektryczne jednofazowe napedy zwrotnicowe z kontrolg potozenia iglic. Dodatkowo odcinki
torowe oraz rozjazdy zostang objete kontrolg niezajeto$ci, poprzez instalacje izolowanych obwoddw torowych.

Na stacji nie przewiduje sie zabudowy systemu SHP, gdyz nie jest on stosowany na liniach WKD.
Przewiduje sie zabudowe kamer TVU dla SKP w obu koAcach stacji.

Przewiduje sie zabudowe nowej jednoodstepowej, dwukierunkowej, przekaznikowej blokady liniowej z systemem kontroli niezajetosci szlaku
w kierunku stacji Grodzisk Mazowiecki Radoriska. W kierunku stacji Komorédw zabudowana jest samoczynna dwustawna blokada liniowa,
nie planuje si¢ jej wymiany, jedynie wigczenie w nowe urzadzenia stacyjne.

Na terenie stacji znajdujq sie dwa przejazdy kolejowo drogowe:
o kat. Dw km 24+907,
o kat. Dw km 25+887.

Wymienione przejazdy pozostang, na wyrazng prosbe Zamawiajacego, w stanie istniejgcym (bez zmiany kategorii przejazdow oraz
uzalezniania w przebiegach).
5.2 Zakres prac na stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska

Na stacji przewiduje sie prace w zakresie branzy srk, polegajace gtéwnie na wymianie istniejacych oraz doposazeniu nowych elementow
dobudowywanej wschodniej glowicy stacji w urzadzenia przytorowe, natomiast ingerencja w urzadzenia wewnetrzne polega likwidacii
starych urzadzen, dotgczeniu nowych urzadzen i ustanowieniu nowych zalezno$ci oraz przebiegéw. Na wyjezdzie na szlak w kierunku
Podkowy Le$nej planuje sie zabudowe drugiego toru.

Nalezy zdemontowaé wszystkie istniejace oraz zabudowaé nowe urzadzenia stacyjne zewnetrzne tj. sygnalizatory $wietine, elektryczne
napedy zwrotnicowe i wykolejnicowe, izolowane obwody torowe oraz nowe sygnalizatory $wietine.

Zmiany w zewnetrznych urzadzeniach srk:
o stary semafor wjazdowy A nalezy usung¢ a w nowej lokalizacji zabudowaé nowe semafory wyjazdowe A i B,
e usuniecie tarcz manewrowych Tm1, Tm3, Tm6 oraz rozmieszczenie nowych tarcz manewrowych Tm1, Tm2, Tm3 i Tm4,
o objecie kontrolg niezajeto$ci nowych odcinkéw torowych oraz rozjazdéw, poprzez instalacje izolowanych obwodéw torowych,

o wydzielenie granicy okregdw manewrowych na 100 m od rozjazdu nr 7 w kierunku przeciwnym do kilometrazu oraz bezpo$rednio za
rozjazdem nr 5 przy torze gtéwnym zasadniczym w kierunku przeciwnym do kilometrazu,

o uzbrojenie toru zakonczonego koztem oporowym w tarcze zaporowg Tz1,
e wymiana wszystkich istniejacych, nielikwidowanych urzadzeh zewnetrznych na nowe wraz z potozeniem nowe;j sieci kablowe;.

Przewiduje sie zabudowe nowej jednoodstepowej, dwukierunkowej, przekaznikowej blokady liniowej z systemem kontroli niezajetosci szlaku
w kierunku stacji Podkowa Lesna Gtéwna.

Na terenie stacji znajduje sie przejazd kolejowo drogowy kategorii D w km 32+307, ktdéry zgodnie z zaleceniami Zamawiajacego nalezy
pozostawiC¢ w stanie istniejacym poniewaz zarzadca drogi publicznej nie wyrazit zgody na przekwalifikowanie przejazdu z kategorii D na
kategorie E.
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5.3 Zakres prac na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska

Szlak Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska zostanie wyposazony w pétsamoczynng, przekaznikowg blokade liniowa,
Blokada zostanie wyposazona w licznikowg kontrole niezajetosci szlaku. Na przystanku osobowym Brzdzki zabudowany zostanie
automatyczny posterunek odstepowy (APO), wspotpracujacy z planowang pétsamoczynng blokadg liniowg. Semafory odstepowe zostang
zabudowane przed peronami, patrzac w kierunku zasadniczym jazdy pociagu. Dodatkowo w przeciwienstwie do stanu istniejacego nalezy
wyposazy¢ szlaki w tarcze ostrzegawcze do semaforéw wjazdowych oraz odstepowych.
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6 Urzadzenia na przejazdach kolejowych

Przejazdy kolejowo drogowe w stanie istniejgcym zostaly dostosowane do warunkéw lokalnych podczas modernizacji urzadzen przejazdowych w 2016 roku. Pomimo iz nie wszystkie przejazdy spetniajg
wymagania stawiane ich kategoriom, na wyrazny wniosek Zamawiajacego nie przewiduje sie prac zwigzanych ze zmianami kategorii. Gtéwnymi pracami w zakresie przejazdow kolejowych bedzie
dostosowanie ich do pracy w ruchu dwutorowym, poprzez wtaczenie do strefy oddziatywania przejazdu nowobudowanego toru.

W tabeli ponizej przedstawiono wykaz przejazdow z zakresem proponowanych zmian:

Tabela 6-1 Zestawienie parametréw oraz prac w urzgdzeniach przejazdowych

. istn. .
istn. prognozowany aktualna wymagana projektowana

iloczyn . . 24 . Y .
kat. ruch{l iloczyn ruchu widocznos¢ | widocznos¢ kategoria

nr
linii przyczyna zakres

L.p. km predkos¢ kat./kl. drogi

1. 24+907 47 80 Powiatowa, Z D 608784 608784 75 512 D 0 Nie przewiduje sig prac

Dostosowanie przejazdu do budowy drugiego toru:

2. 25+885 47 80 Gminna, L D 99300 183109 70 540 D _zmiana lokalizadji czujnikéw przejazdowych.

T Dostosowanie przejazdu do budowy drugiego toru:
-zmiana lokalizacji sygnalizatoréw przejazdowych,
-zmiana lokalizacji czujnikéw przejazdowych,
-zmiana ustawienia stupkéw i barier,
-uzupetnienie oznakowania poziomego i pionowego,
-organizacja ruchu na czas rob6t w obrebie przejazdu.

3. 26+321 47 80 Gminna, L C 24000 44256 200 520 C

T Dostosowanie przejazdu do budowy drugiego toru:
-zmiana lokalizacji sygnalizatoréw ostrzegawczych i tablic o
zmiennej tresci,

4, 27+369 47 80 Powiatowa, Z D 158272 291854 100 520 D -zmiana lokalizacji czujnikéw przejazdowych,
-zmiana ustawienia stupkéw i barier,
-uzupetnienie oznakowania poziomego i pionowego,
-organizacja ruchu na czas rob6t w obrebie przejazdu.

T Dostosowanie przejazdu do budowy drugiego toru:
-zmiana lokalizacji sygnalizatoréw przejazdowych,
-zmiana lokalizacji czujnikéw przejazdowych,
-zmiana ustawienia stupkow i barier,
-uzupetnienie oznakowania poziomego i pionowego,
-organizacja ruchu na czas rob6t w obrebie przejazdu.

5. 28+067 47 80 Powiatowa, Z C 47193 87024 520 520 C

T Dostosowanie przejazdu do budowy drugiego toru:
-zmiana lokalizacji sygnalizatoréw przejazdowych,
-zmiana lokalizacji czujnikéw przejazdowych,
-zmiana ustawienia stupkéw i barier,
-uzupetnienie oznakowania poziomego i pionowego,
-organizacja ruchu na czas rob6t w obrebie przejazdu.

6. 28+881 47 80 Gminna, | C 29648 54671 100 520 C

T Dostosowanie przejazdu do budowy drugiego toru:

7. 29+881 47 80 Gminna, | C 21692 40000 100 520 C -zmiana lokalizacji sygnalizatorow przejazdowych,
-zmiana lokalizacji czujnikow przejazdowych,
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-zmiana ustawienia stupkéw i barier,
-uzupetnienie oznakowania poziomego i pionowego,
-organizacja ruchu na czas rob6t w obrebie przejazdu.

T Dostosowanie przejazdu do budowy drugiego toru:
-zmiana lokalizacji sygnalizatoréw ostrzegawczych i tablic o
zmiennej tresci,

8. 30+255 47 80 Gminna, L D 43588 80376 150 520 D -zmiana lokalizacji czujnikéw przejazdowych,
-zmiana ustawienia stupkéw i barier,
-uzupetnienie oznakowania poziomego i pionowego,
-organizacja ruchu na czas rob6t w obrebie przejazdu.

T Dostosowanie przejazdu do budowy drugiego toru:
-zmiana lokalizacji rogatek przejazdowych,
-zmiana lokalizacji sygnalizatoréw przejazdowych,
. -zmiana lokalizacji czujnikow przejazdowych,
9. 30+887 47 80 Gminna, L B 373456 688653 70 520 B -zmiana ustawienia stupkow i barier,
-montaz urzadzer uniemozliwiajacych ominiecie rogatek,
-uzupetnienie oznakowania poziomego i pionowego,
-organizacja ruchu na czas rob6t w obrebie przejazdu.

T Dostosowanie przejazdu do budowy drugiego toru:
-zmiana lokalizacji sygnalizatoréw ostrzegawczych i tablic o
zmiennej tresci,

10. 31+950 47 80 Powiatowa, G D 558200 1029321 30 520 D -zmiana lokalizacji czujnikow przejazdowych,
-zmiana ustawienia stupkow i barier,
-uzupetnienie oznakowania poziomego i pionowego,
-organizacja ruchu na czas rob6t w obrebie przejazdu.

-zmiana ustawienia stupkéw i barier,

1. 32+307 47 60 Gminna, L D 116522 214866 200 180 D T -uzupetnienie oznakowania poziomego i pionowego,
-organizacja ruchu na czas rob6t w obrebie przejazdu.
12. | o+500 | 48 80 Gminna,L | D | 99300 183109 70 540 D 0 Dostosowanie przejazdu do budowy drugiego toru:

-zmiana lokalizacji czujnikéw przejazdowych.

Zrédio: opracowanie wiasne

Objasnienia do tabeli:

o w kolumnie przyczyna: K — zmiana kategorii przejazdu/przeklasyfikowanie, | - iloczyn ruchu bliski przekroczenia lub przekroczony, W — brak wymaganej widocznosci na przejezdzie, T — dobudowa toru,
0 - nie przewiduje sie budowy nowych urzadzen,

o w kolumnie kat./kl. drogi: A — autostrady, S — drogi ekspresowe, GP - drogi gtéwne ruchu przyspieszonego, G — drogi gtéwne, Z — drogi zbiorcze, L - drogi lokalne, D - drogi dojazdowe, | — inne.
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7 Podsumowanie

Przewiduje sie wymiang na nowe zewnetrznych urzadzen na stacji Podkowa Les$na Gtéwna oraz Grodzisk Mazowiecki Radoriska.
Przekaznikowe urzadzenia wewnetrzne pozostang w stanie istniejacym, zostang jedynie uzupetnione o nowe zaleznosci, pochodzace
z nowo zabudowywanych urzadzen. Nowe rozjazdy zostang wyposazone na wzor stanu istniejgcego w napedy elekiryczne jednofazowe
oraz obwody izolowane do kontroli niezajetosci. Szlak pomiedzy stacjami wyposazony zostanie w nowa komputerowg dwukierunkowg
pétsamoczynng blokade liniowg. Na szlaku Podkowa Le$na Gtéwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska zabudowany zostanie automatyczny
posterunek odstepowy pozwalajacy na zwiekszenie przepustowosci linii.

Prace w zakresie przejazdéw kolejowych polegaja na dostosowaniu istnigjacych urzadzen i systeméw zabezpieczen do obstugi ruchu
dwutorowego.

Poniewaz nie planuje sie wymiany istniejacych stacyjnych urzadzen srk, a jedynie ich dostosowanie i rozbudowe zwigzang z obstugq
drugiego toru, konieczna bedzie zmiana aplikacji i rozbudowa istniejgcych urzadzen zdalnego sterowania typu BUSZ-SRK-CZAT 3000 plus.

Tabela 7-1 Zestawienie ilosciowe rob6t w zakresie branzy srk

Opis zakresu robot — urzadzenia SRK Jeg::rs;ka llosé
URZADZENIA STACYJNE - Podkowa Lesna Gtéwna
Wymiana semaforéw i tarcz manewrowych szt. 10
Budowa nowych sygnalizatoréw (zmiana urzadzen wew. i zewn.) szt. 13
Budowa nowych napeddw zwrotnicowych z systemem kontroli niezajetosci opartym na obwodach — 10
izolowanych
tacznie urzgdzenia stacyjne - Podkowa Lesna Gféwna
URZADZENIA STACYJNE - Grodzisk Mazowiecki Radonska
Wymiana semaforéw i tarcz manewrowych szt. 4
Budowa nowych sygnalizatoréw (zmiana urzadzen wew. i zewn.) szt. 9
Budowa nowych napeddw zwrotnicowych z systemem kontroli niezajetosci opartym na obwodach — 7
izolowanych
tacznie urzgdzenia stacyjne Grodzisk Mazowiecki Radoriska
URZADZENIA STACYJNE - Komoréw
Napisanie i wdrozenie programu dla warstwy nadrzednej LCS Komorow, obejmujacej projektowane st 1
zmian
URZI{DZENIA BLOKADY LINIOWEJ - Podkowa Lesna Gtéwna - Grodzisk Mazowiecki Radoriska
Budowa urzadzen pétsamoczynnej blokady liniowej jednotorowej kpl./tor 2
Budowa Automatycznego Posterunku Odstepowego kpl. 1
URZADZENIA SAMOCZYNNEJ SYGNALIZACJI PRZEJAZDOWEJ
Dostosowanie istniejgcych przejazdéw do obstugi ruchu dwutorowego kpl. 9

Zrédio: Opracowanie wiasne
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