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WYNIKI KONSULTACJI

DLA ZALOZEN KONKURSU NA WYKONANIE PROJEKTU WIZUALIZACJI | IDENTYFIKACJI STACJI | PRZYSTANKOW WKD
+PRZYSTANEK DLA WKD”

l. INFORMACJE PODSTAWOWE

Przedmiotem niniejszego opracowania jest prezentacja i omoéwienie wynikéw konsultacji dla zatozen konkursu na wykonanie projektu wizualizacji
i identyfikacji stacji i przystankow WKD pn. ,PRZYSTANEK DLA WKD”, przeprowadzonych w okresie od 08.04.2015 r. ($roda) do 07.05.2015 . (czwartek).

Konsultacje przeprowadzono w formie pisemnej za posrednictwem anonimowego formularza zawierajacego zestaw 17 zagadnien o charakterze mieszanym
(pytania otwarte i zamkniete). Formularz z zagadnieniami w okresie prowadzonych konsultacji byt udostepniony do pobrania ze strony internetowej WKD:
www.wkd.com.pl w zaktadce ,Aktualnosci” pod adresem: http://www.wkd.com.pl/aktualnosci/325-konsultacje-w-sprawie-konkursu-przystanek-dla-wkd.html
oraz w dodatkowym oknie na gtéwnym widoku strony internetowej WKD www.wkd.com.pl pn. ,WAZNE INFORMACJE’ pod nastepujacym adresem:
http:/ww.wkd.com.pl/wazne-informacje/326-konsultacje.html.

Il. CEL | ZAKRES KONSULTACJI

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. zamierza zrealizowa¢ przedsiewziecie pn. Modernizacja obiektow matlej infrastruktury przystankowej
w obrebie linii WKD. Obejmie ono instalacje na wszystkich 45 obiektach peronowych stacji i przystankow linii WKD nowych elementéw wyposazenia
stuzacego do komfortowej obstugi podréznych oczekujacych na przejazd, tj. m.in.: wiat przystankowych, tawek, oSwietlenia, wygrodzen, drég dojécia dla
0s6b o0 ograniczonej mobilnoci — na podstawie kompleksowego projektu architektonicznego wraz z identyfikacjg wizualna. Realizacja przedsigwzigcia
odbedzie sie w ramach projektu pn. ,Rozwdj systemu publicznego transportu pasazerskiego w aglomeracji warszawskiej poprzez zwigkszenie wydajnosci,
niezawodno$ci i bezpieczeristwa Warszawskiej Kolei Dojazdowej”, wspétfinansowanego przez Szwajcarie w ramach szwajcarskiego programu wspotpracy
z nowymi krajami cztonkowskimi Unii Europejskie;.

Modernizacja obiektéw malej infrastruktury przystankowej zostanie zrealizowana w formule ,projektuj i buduj” z wykorzystaniem wstepnej koncepcji
projektowej wizualizacji i identyfikacji, ktéra zostanie przygotowana i przedtozona w ramach ogtoszonego otwartego konkursu. Celem projektu wizualizacji
i identyfikacji jest stworzenie nowego, unikalnego dla WKD wzoru elementéw infrastruktury przystankowej na bazie dowolnego potaczenia figur i bryt
geometrycznych.

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. w ramach ogtoszonych konsultacji, za posrednictwem specjalnego formularza konsultacyjnego zwrécita sie¢ do
wszystkich zainteresowanych o przediozenie propozycji, opinii i wnioskéw w zakresie potrzeb i wymagan, ktére postuzg do sformutowania okre$lonych
zatozen dla odpowiedniego i wyczerpujacego opisu zadania bedacego przedmiotem konkursu.

Publikacje wynikéw konsultacji zaplanowano w ciggu 14 dni od daty ich zamkniecia, tj. do dnia 21.05.2014 r.

lil. SPOSOB UDZIALU W KONSULTACJACH

1. TERMIN, FORMA | MIEJSCE ZLOZENIA FORMULARZA

A. Korespondencja elektroniczna: Formularz wypetniony elektronicznie (w formacie DOC/DOCX/PDF) lub skan formularza wypetnionego odrecznie
(format JPG/PDF/PSD) nalezato przesta¢ do dnia 07.05.2015 r., godz. 23:59 na adres: marketing@wkd.com.pl z dopiskiem w tytule wiadomosci:
konsultacje”.

B. Korespondencja papierowa: Formularz wypetniony odrecznie lub elektronicznie nalezato wydrukowac i przesta¢ w kopercie do dnia 07.05.2015 r.
(decyduje data stempla pocztowego) na adres spotki: Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0., 05-825 Grodzisk Mazowiecki, ul. Batorego 23 lub
ztozy¢ osobiscie do Sekretariatu spotki.

2. DODATKOWE INFORMACJE W ZAKRESIE WYPELNIENIA FORMULARZA

A. Wersja elektroniczna: Obszar przeznaczony na udzielenie odpowiedzi moze podlega¢ dowolnemu powiekszeniu stosownie do zamieszczonej
tresci. Liczba znakow jest nieograniczona.

B. Wersja papierowa: W przypadku braku wolnego miejsca w obszarze przeznaczonym na udzielenie odpowiedzi w ramach odrecznego wypetniania
wydrukowanego uprzednio formularza dopuszczalne dotaczenie dodatkowych stron z odniesieniem do numeru wtasciwego pytania. Dodatkowe
strony powinny zosta¢ ponumerowane — z zachowaniem kontynuacji numeraciji.

IV. PODSUMOWANIE ILOSCIOWE KONSULTACJI

W ramach konsultacji w wyznaczonym terminie wptyneto 37 wypetnionych formularzy ankiet. Dodatkowo wptyneta korespondencja od 4 nadawcow, ktérzy
nie przestali wypetnionej ankiety, lecz zaprezentowali wtasne stanowisko w odniesieniu do wybranych elementow zawartych w pytaniach. Przedtozone
uwagi w ramach przestanej odrebnej korespondencji ujeto w niniejszym podsumowaniu. Zostang one réwniez uwzglednione podczas formutowania
warunkéw nowego konkursu.

Wsrod nadawcéw formularzy konsultacyjnych, z ktorych wiekszo$¢ stanowity osoby fizyczne, znaleZli sie réwniez przedstawiciele lokalnych jednostek
samorzadowych oraz lokalnych wspdlnot osiedlowych (Podkowa Le$na, Komordw).
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V. PREZENTACJA | PODSUMOWANIE TRESCI ZL 0ZONYCH FORMULARZY KONSULTACYJNYCH

Podsumowanie tresci ztozonych formularzy konsultacyjnych zaprezentowano w uktadzie obejmujacym podziat na poszczegdine pytania. W polu
przeznaczonym na odpowiedzi respondentdw, ktdre w niniejszym dokumencie zacieniono na szaro, przedstawiono oméwienie przekazanych propozyci,
uwag i spostrzezen —w uktadzie chronologicznym od wystepujacych najczesciej do wystepujacych jednostkowo.

GENERALNE UWAGI DO PODSUMOWANIA:

1. Niektore formularze w przekazanych odpowiedziach jako dodatkowy element zawieraly wiate przystankowa. Wiata jest podstawowym elementem
przedsiewziecia, o ktorym mowa w preambule, w zwigzku z czym nie zostat powtdrzony w liscie zawartej w formularzu. Z tego réwniez wzgledu
pominigto ten element w koricowych wnioskach z nadestanych odpowiedzi.

2. Niektore formularze w przekazanych odpowiedziach jako dodatkowy element zawieraty tablice dynamicznej informacji pasazerskiej wraz z ogolnymi
uwarunkowaniami dla usytuowania oraz realizowanych funkcji (jak np.: wySwietlacze z informacjg pasazerska powinny mie¢ mozliwo$¢ wygtaszania
komunikatéw o czasie pozostatym do przyjazdu pociagdw). Tablice informacji dynamicznej zostaty juz wecze$niej objete odrgbnym innym projektem i nie
stanowig przedmiotu analizy w ramach przygotowywanego konkursu na wizualizacje i identyfikacje stacji i przystankéw osobowych linii WKD.

3. Niektore formularze w przekazanych odpowiedziach jako dodatkowy element zawieraty popielniczki — jest to element niemozliwy do spetnienia z uwagi
na catkowity zakaz palenia na obiektach przystankowych.

4. Niektore z udzielonych odpowiedzi przez respondentéw odbiegajace od podstawowej tematyki poszczegoinych pytan zamieszczono w zbiorczym
zestawieniu w punkcie 17: ,Inne propozycje/wnioski/spostrzezenia”.
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PYTANIA | ODPOWIEDZI:

1.

Projekt wizualizacii i identyfikacji obejmuje nastepujace elementy wyposazenia przystankow w obiekty matej infrastruktury peronowej:
a) gabloty informacyjne i tablice z papierowymi rozktadami jazdy

tablice informacyjne z nazwa stacji/przystanku

plansze informacyjne dotyczace najblizszego otoczenia peronu (dla pasazeréw, mieszkancow i turystéw)

tawki

o$wietlenie peronowe

kosze na $mieci

elementy ogrodzenia i barierki

stojaki na rowery
i) skrzynie na piasek

Czy Pani/Pana zdaniem z powyzszej listy nalezy usuna¢ jakikolwiek element jako zbgdny?

—_ =

D QO O

= = Y]
=

W otrzymanych formularzach wskazano na nastepujace zbedne elementy:

= Oswietlenie

= Plansze informacyjne dotyczace najblizszego otoczenia peronu (dla pasazeréw, mieszkancow i turystéw) — korzystny, ale najmniej istotny
w przypadku koniecznosci zawezenia zakresu zamoéwienia z uwagi ograniczone fundusze

= Skrzynie na piasek

= Stojaki na rowery

= Brak sugestii (37)

Jakie dodatkowe elementy wyposazenia bytyby Pani/Pana zdaniem przydatne poza wymienionymi powyzej (co jeszcze projekt powinien obejmowac)?

W otrzymanych formularzach wskazano na nastepujace dodatkowe elementy:

= Automaty na napoje

= Automaty biletowe

= Donice

= Elewacje budynkéw stacyjnych (3)

= Elewacje budynkow zaplecza (3)

= [nformacja poprzez megafony o op6znieniach, wstrzymaniu ruchu i tego typu zdarzeniach
= [nformacje o potaczeniach w weztach przesiadkowych z innymi $rodkami transportu

= [nne rodzaje zadaszen (oprocz wiat przystankowych) (2)

= Kosze na $mieci uwzgledniajgce mozliwos¢ segregaciji odpadow

= Nawierzchnie peronéw (4) — w tym: sposob utozenia

= Nosnik logotypu spotki (np. stup)

= Oznaczenia w przejsciach podziemnych (wspélne z ZTM)

= Popielniczki

= Projekt uwzgledniajacy kolorystyke i stylistyke wdrazanego w Podkowie systemu informacji miejskiej
= Projekt zieleni (4)

= Projekt zieleni — praktyczny, nawigzujacy do ogrodow dwudziestolecia miedzywojennego
= Stacja do fadowania telefonéw

= Stojaki na rowery — objete monitoringiem

= Stojaki na rowery na stacji Komoréw zblizone do aktualnie zainstalowanych (15)

= Sygnalizacja dzwiekowa informujgca o przyjezdzie pociggu z czasowym wyprzedzeniem 30 s
= Szafy teletechniczne

= Tablice informacji dynamicznej (8)

= Tablice informacyjne powigzane z systemami innych operatorow

= Wiaty ostaniajace przej$cia podziemne

= Wystréj przej$¢ podziemnych

= Zadaszenie stojakdw na rowery

= Zaplecze techniczne (3)

= Zegary (5)

= Zgodnos¢ z TSI PRM

= Brak sugestii (10)

PROJEKT WSPOLFINANSOWANY PRZEZ SZWAJCARIE W RAMACH SZWAJCARSKIEGO PROGRAMU WSPOLPRACY
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W ramach konkursu uczestnicy przedstawia propozycje projektow wizualizacji — wyposazenia i zagospodarowania powierzchni peronéw — sze$ciu
stacji/przystankow.

Z uwagi na indywidualny charakter istniejacej infrastruktury, typowy dla cze$ci obiektow (sposdb usytuowania perondw, wielko$¢ potokow pasazerskich,
nadzér konserwatorski), uznano za stosowne aby uczestnicy przedstawili projekty nastepujacych czterech stacjilprzystankow: Warszawa Aleje
Jerozolimskie, Michatowice, Pruszkéw WKD, Podkowa Le$na Gtéwna.

Jakie dwa pozostate przystanki proponuje Pan/Pani uwzgledni¢ w ramach konkursu? Obiekty te zostang wskazane za posrednictwem niniejszego
formularza konsultacyjnego, jako obiekty o najwyzszej liczbie glosow.

OBIEKT 1
OBIEKT 2

W otrzymanych formularzach wskazano na nastepujace lokalizacje:
= Komoréw (23)

= Warszawa Srodmiescie WKD (4)

= Grodzisk Mazowiecki Radoriska (3)

= Opacz (3)

= QOtrebusy (2)

= Podkowa Lesna Wschodnia (2)

= Podkowa Lesna Zachodnia (2)

= Warszawa Rakow (2)

= Milanéwek Grudow

= Warszawa Ochota WKD

= Warszawa Reduta Ordona

= Warszawa Zachodnia WKD

= Dowolny z jednoperonowych przystankow (np. Milanéwek Polesie, Kazimierowka, Grodzisk Mazowiecki Jordanowice)
= Brak sugestii (7)

Czy Pani/Pana zdaniem wszystkie przystanki, a w ich obrebie wszystkie elementy infrastruktury peronowej powinny byé zaprojektowane w jednolitym
stylu/kolorystyce (zachowanie uniwersalnosci) czy kazdy przystanek powinien zosta¢ rozpatrzony indywidualnie?

Styl jednolity z uwzglednieniem indywidualnego charakteru z tytutu wielkosci obstugiwanych potokéw (15)
Styl jednolity z zachowaniem indywidualnego (tradycyjnego) charakteru niektdrych stacji (9)

Styl jednolity (7)

Styl jednolity z zachowaniem spojnosci z przystankami PKP PLK S.A. na terenie Warszawy

Styl indywidualny

Brak sugestii: (8)

Czy opowiada sie Pani/Pan za projektem, w ktérym dominowa¢ powinna nowoczesno$¢ czy tradycja?

NOWOCZESNOSC TRADYCJA

NOWOCZESNOSC | 11 ankiet
TRADYCJA 21 ankiet
BRAK SUGESTII 9 ankiet

Jakie ksztafty/figury/formy architektoniczne powinny zosta¢ wedlug Pani/Pana zastosowane przy projektowaniu elementéw wyposazenia
przystankéw/stacji?

W otrzymanych formularzach wskazano na nastepujace rozwigzania:

= Formy proste i minimalizm (18)

= Nawigzanie do modernizmu (16)

= Zachowanie zasad Art Déco (15)

= Pozostawienie tego elementu do interpretaciji uczestnikéw konkursu (4)
= Formy zalezne od otoczenia i wspdtgrajace z otoczeniem stacji (3)

= Ksztalty prostokatne (3)

= Ksztalty owalne (elipsy) (2)

= Nawigzanie do historii, szczegolnie lat 20. XX wieku (2)

PROJEKT WSPOLFINANSOWANY PRZEZ SZWAJCARIE W RAMACH SZWAJCARSKIEGO PROGRAMU WSPOLPRACY
Z NOWYMI KRAJAMI CZt ONKOWSKIMI UNII EUROPEJSKIEJ
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= Nowoczesne (2)

= Okregi (2)

= Atrakcyjne

= Formy geometryczne

= Formy oparte na motywach roslinnych (dla Milanéwka i Podkowy Le$nej)
= Formy spéjne stylistycznie

= Ksztalt prostopadioscianu, ale z zaokragleniami
= tuki

= Plynne linie

= Ponadczasowe

= Strzaty

= Zgodne z TSI PRM

= Brak sugestii (11)

6. Jakie wedtug Pani/Pana powinny zosta¢ zdefiniowane zatozenia w zakresie proponowanych rozwigzan technicznych?

W otrzymanych formularzach wskazano na nastepujace rozwigzania:

= Dostepnos¢ dla niepetnosprawnych, dla osob o ograniczonej mobilnosci oraz zgodnos$¢ z TSI PRM (6)
= Ergonomia i funkcjonalno$¢ (4)

= Monitoring i bezpieczenistwo (4)

= Trwato$¢ i solidnosc¢ (4)

= Uzytecznos¢ dla podréznych (w tym: ochrona przed wiatrem) (3)

= Wspdtczesnosé (3)

= Ekonomia (2)

= } atwa dostepnos¢ (2)

= Modutowos¢ konstrukcji umozliwiajaca szybkg naprawe/wymiang w przypadku zniszczenia/zuzycia (2)
= Odporno$¢ na akty wandalizmu (2)

= Estetyka

= nformacja poprzez megafony

= |nstalacje niskopradowe

= Lekko$¢ konstrukcji

= Likwidacja barier komunikacyjnych i architektonicznych

= Mozliwo$¢ zakupu biletow

= Oswietlenie LED

= Prostota

= Stojaki rowerowe umozliwiajgce przypiecie roweru zapieciem typu U-lock

= Wykonane zaprojektowanych elementéw z materiatow fatwych w utrzymaniu/czyszczeniu
= Wysoka jako$¢ architektury

= Brak sugestii (24)

7. Jakie wedtug Pani/Pana powinny zosta¢ zdefiniowane zatozenia w zakresie materiatow dopuszczonych do realizacji?

W otrzymanych formularzach wskazano na nastepujace rozwiazania:

= Materialy naturalne (w tym: drewno, kamien, beton szlachetny, cegta) (20)
= Trwalos$¢ i wytrzymato$c¢ (5)

= Drewno (3)

= Szkio (3)

= Odpornos$¢ na akty wandalizmu (3)

= Beton (w tym: architektoniczny i dekoracyjny) (2)

= Elegancja (2)

= Ponadczasowos¢ (2)

= Stal nierdzewna (2)

= Wykluczenie materiatéw niskokosztowych (jak np.: blacha trapezowa, kostka brukowa) (2)
= Wykoriczenia drewniane (2)

= Wysoka jako$¢ materiatow (2)

= Aluminium szczotkowane

= Bezpieczenstwo uzytkowania

= Ergonomia

= tatwos¢ w utrzymaniu i konserwacii

= Materialy fatwo zmywalne

PROJEKT WSPOLFINANSOWANY PRZEZ SZWAJCARIE W RAMACH SZWAJCARSKIEGO PROGRAMU WSPOLPRACY
Z NOWYMI KRAJAMI CZt ONKOWSKIMI UNII EUROPEJSKIEJ
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= Metal

= Odporno$¢ na warunki atmosferyczne

= Odporno$¢ na zanieczyszczenia charakterystyczne dla kolei

= Pozostawienie tego elementu do interpretacji uczestnikéw konkursu
= Praktyczno$¢ elementow

= Tworzywa sztuczne (plexi dla zapewnienia przejrzystosci)

= Wpisywanie sie projektow w tradycje i historie WKD

= Wspoiczesnose

= Wykluczenie materiatéw syntetycznych z uwagi na walory estetyczne, trwatos¢ i niekorzystny proces starzenia sie
= Wykluczenie szkta

= Brak sugestii (11)

8. Jakie wedlug Pani/Pana powinny zosta¢ zdefiniowane zalozenia w zakresie gabarytéw (wymiaréw) poszczegdlnych elementéw (zatozenia co najmniej
dla kluczowych elementéw: wiata, tawka, tablica informacyjna, plansza informacyjna)?

W otrzymanych formularzach wskazano na nastepujace rozwigzania:

= Wymiary odniesione do wielko$ci przystanku (20)

= \Wymaga wizja lokalna na miejscu (13)

= Wielkos¢ tablic informacyjnych oraz plansz z nazwami przystankéw odniesiona do obecnie istniejacych (4)

= Gabaryty wiat wieksze od obecnie istnigjacych — podstawowo dla przystankéw o duzej wymianie podréznych (2)

= { awki jednolite, dla kilku oséb, na catej diugosci wiaty (wykluczenie pojedynczych siedzisk) (2)

= Podziat przystankéw na 2-3 grupy w zaleznosci od dobowej wymiany pasazerskiej, co umozliwitoby skalowanie rozwigzan (w sytuacji gdy
przewidywana jest modutowos¢) (2)

= Pozostawienie tego elementu do interpretacii uczestnikow konkursu (2)

= Wymiary odniesione do charakteru miejsca (2)

= Gabaryty wiat zalezne od natezenia ruchu na danej stacji oraz prognoz rozwoju otoczenia

= tawki o szeroko$ci min. 6 m

= Plansze z nazwami stacji 0 zréznicowanej wielkoSci

= Podstawowy model wiaty zapewniajacy schronienie dla 10 oséb na miejscach siedzacych oraz co najmniej 10 stojacych (1 os / 1 m2), miejsce dla
0soby niepetnosprawnej poruszajacej sie na wozku, miejsca dla 4-6 roweréw

= Powiekszenie plansz z nazwami przystankéw o 1,5 x wzgledem obecnie istniejacych

= Siedziska w wiatach zwarte lub podzielone na dwa segmenty

= Wiaty dla roweréw niezalezne od wiat dla podréznych

= Wiaty o diugo$ci min. 6 m: 1

= Wiaty o dtugosci min. 8 m

= Wiaty o wymiarach 5x3 m

= Wielkos¢ gablot o ujednoliconych wymiarach 70x100 cm

= Wielkos¢ tablic informacyjnych w formacie A1

= Wykluczenie masywnych betonowych budynkow

= Zastosowanie mniejszych tablic rozmieszczonych gesciej (w kilku miejscach)

= Zwiekszenie liczby gablot w celu prezentacji mapy komunikacji miejskiej w Warszawie

= Zwiekszenie liczby tawek na przystankach wzgledem aktualnego stanu

= Brak sugestii (11)

©

Jakie wedtug Pani/Pana powinny zosta¢ okreslone szczegoine rozwigzania dla wiaty (m.in. forma, ksztalt, materiaty, o$wietlenie wewnetrzne)?

W otrzymanych formularzach wskazano na nastepujace rozwiazania:

= Dobra widoczno$¢ nadjezdzajacego pociagu (w tym: przezroczysto$¢ lub potprzezroczystosc z dostepem dla naturalnego oswietlenia) (4)
= Funkcjonalna i efektywna ostona przed warunkami atmosferycznymi (wiatr, deszcz, storice) (4)

= Dopasowanie do charakteru miejsca (3)

= Oswietlenie wewnetrzne wiaty, w tym: reagujace na ruch i zmierzch (3)

= Trwato$¢ (3)

= Wspdtczesnosé (3)

= Dostosowanie do potrzeb uzytkownikdw i wielkosci peronéw (2)

= Ekonomia (2)

= Elegancja (2)

= Funkcjonalna i efektywna ostona przed zawiewaniem z r6znych kierunkow (2)

= Lekkos¢ konstrukgji (np. z zastosowaniem szkfa) w celu unikniecia zajmowania zbyt duzej przestrzeni (2)
= Materialy z przewaga szkta grubego i aluminium (2)

= Materialy z udziatem drewna krajowego i unikaniem drewna tropikalnego (2)
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= Ponadczasowo$c¢ (2)

= Uzytecznosé (2)

= Bezpieczenstwo uzytkowania

= Duza powierzchnia zadaszenia nawigzujaca do otoczenia

= Ergonomia

= Formy i ksztatty nowoczesne, z zaokragleniami

= Kolorystyka brazowo-ciemnozielono-biata

= Kolorystyka materiatow stonowana

= Kolorystyka nawigzujgca do historycznych zatozen: ciemny lub jasny braz, ciemna zielen

= Materialy dla tawek w ramach wiaty: beton i stal z wykoriczeniem drewnianym (drewno klejone, profilowane)
= Materialy z przewagq stali nierdzewnej, z ewentualnym dodatkiem drewna, szkta lub materiatéw sztucznych
= Mozliwos¢ potaczenia w konstrukcji materiatow drewnianych i murowanych

= Odporno$¢ na akty wandalizmu

= O$wietlenie wewnetrzne wiaty LED rozproszone, punktowe lub réwnomierne (od spodu)

= O$wietlenie wiaty poprzez latarnie na stacjach

= Pokrycie z dachowki (wzglednie blachy uktadanej w rabek)

= Powierzchnie przeszklone wyposazone w poprzeczki lub poziome pasy kontrastowe

= Pozostawienie tego elementu do interpretacji uczestnikéw konkursu

= Prostota — w ksztatcie zblizonym do prostokata (bez elementow strzelistych)

= Uwzglednienie w konstrukcji zegara stacyjnego

= WWkomponowanie w zieler otoczenia (naturalne zacienienie i ochrona przed wiatrem)

= Wykonanie z metalu (ewentualnie z dodatkiem murowanym/drewnianym w przypadku stacji: Komoréw, Pruszkéw, Podkowa Lesna Gtéwna)
= Zastosowanie materiatdw czeSciowo przezroczystych

= Brak sugestii (22)

Jakie wedtug Pani/Pana powinny zosta¢ okreslone szczegoine rozwigzania dla o$wietlenia peronowego (m.in. forma, ksztatt, materiaty)?

W otrzymanych formularzach wskazano na nastepujace rozwigzania:

= Oswietlenie peronowe powinno nawigzywac stylem i materiatami do pozostatych elementéw przystanku i otoczenia (3)
= Trwatos¢ (3)

= Wspdtczesnosé (3)

= Ekonomia (2)

= Energooszczedne zrddta $wiatta (w tym: ogniwa fotowoltaiczne) (2)

= Lekkos¢ formy i ksztattu o$wietlenia peronowego (2)

= Nowoczesno$¢ formy i ksztattu oSwietlenia peronowego (2)

= Uzytecznosé (2)

= Bezpieczenstwo uzytkowania

= Dla stacji w Podkowie Lesnej punkty Swietine o tradycyjnym wzornictwie z o$wietleniem LED
= Ergonomia

= Odporno$¢ na akty wandalizmu

= OSwietlenie peronowe cieptobiate (LED, metahalogen)

= Oswietlenie peronowe metalowe

= O$wietlenie peronowe podkreslajace ,kameralno$¢” przystanku

= O$wietlenie peronowe powinno by¢ rozmieszczone rownomiernie na catej diugosci peronu

= O$wietlenie peronowe powinno w szczegolnosci oswietlaé tablice informacyjne i gabloty z rozktadami jazdy
= O$wietlenie peronowe stanowiace element dekoracyjny

= OSwietlenie peronowe $redniej wysokosci

= O$wietlenie peronowe w stylu klasycznym

= O$wietlenie wewnetrzne wiaty (na konstrukcji wiaty)

= Pozostawienie tego elementu do interpretacji uczestnikéw konkursu

= Wykluczenie stosowania materiatu PVC

= Brak sugestii (26)

. Jakie wedtug Pani/Pana powinny zostac okre$lone szczegdine rozwigzania dla fawek/siedzisk (m.in. forma, ksztatt, materiaty)?

W otrzymanych formularzach wskazano na nastepujace rozwigzania:
= tawki drewniane (6)

= Odporno$¢ na akty wandalizmu (4)

= Trwato$¢ (3)

= Uzytecznos¢ i praktycznosé (fatwos¢ czyszczenia) (3)
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= Wspdtczesnosé (3)

= Duze rozmiary fawek (preferowane nizsze tawki) (2)

= Ekonomia (2)

= Ergonomia i wygoda (2)

= tawki jednolite z oparciem (2)

= Ponadczasowo$¢ (2)

= Bezpieczenstwo uzytkowania

= Dla stacji w Podkowie Le$nej tawki o tradycyjnym wzornictwie z drewnianym siedziskiem i metalowa/zeliwng konstrukcjg
= Lekkos¢ konstrukcji (zastosowanie aluminium)

= Materiat betonowy lub stalowy z wykonczeniem drewnianym

= Materiat drewniany w naturalnym kolorze (pochodzenia krajowego)

= Nawigzanie do historii

= Nowoczesnos¢ formy i ksztattu

= Oparcia niekonieczne

= Pozostawienie tego elementu do interpretacji uczestnikéw konkursu

= Wykluczenie materiatéw metalowych

= Wykluczenie stosowania materiatu PVC

= Wyposazenie czesci siedzisk w porecze wspomagajace korzystanie z nich (do 1/3 siedzisk)
= Wyprofilowanie (zastosowanie wybolenia na krawedziach)

= Brak sugestii (25)

12. Jakie wedtug Pani/Pana powinny zosta¢ okreslone szczegdlne rozwigzania w zakresie ekologii?

W otrzymanych formularzach wskazano na nastepujace rozwigzania:

= Energooszczednosc (w tym: o$wietlenie peronowe typu LED) (6)

Wykorzystanie paneli fotowoltaicznych oraz akumulatoréw na dachu wiaty przystankowe;j dla celéw o$wietlenia (6)
Wykorzystanie materiatéw naturalnych: drewno, kamien naturalny (3)

Niewielkie formy architektury na zielen (w tym: donice) (2)

tatwos¢ utrzymania

Mozliwie najmniejsza ingerencja w roslinnos¢ otaczajaca przystanek

Uwzglednienie zapisow obowigzujacego miejscowego planu zagospodarowania Podkowy Lesnej w zakresie ochrony srodowiska
Wydzielenie osobnego $mietnika lub jego fragmentu na odpady papierowe (gazety)

Wykluczenie stosowania drewna tropikalnego

Wykluczenie stosowania materiatu PVC

Wykorzystanie materiatéw prostych, utatwiajacych pézniejszy odzysk

Brak sugestii (27)

13. Jakie wedtug Pani/Pana powinny zosta¢ przyjete szczeg6towe rozwigzania dla ogétu elementdw przystanku/stacji w zakresie spetniania wszelkich
wymogdw funkcjonalnych dla bezpiecznej i komfortowej obstugi 0séb korzystajacych z transportu publicznego, w tym oséb o ograniczonej sprawnosci
poruszania sig?

W otrzymanych formularzach wskazano na nastepujace rozwigzania:

= Dostosowanie wysokosci i szerokosci peronéw do pociagéw niskopodtogowych (brak réznicy pozioméw oraz minimalna wedtug norm odlegto$¢
pomiedzy krawedzig peronu i podtogi pojazdu) (5)

= Podjazdy dla wozkéw w ramach likwidacji lub ograniczenia do minimum barier architektonicznych (celem zapewnienia mozliwie najwigkszej
swobody przemieszczania sie) (5)

= Oznakowanie dotykowe (zastosowanie napisow w jezyku Braille'a) (4)

= Zgodnos$¢ z TSI PRM, ISO/FDIS 21542 oraz obowigzujacymi przepisami (3)

= Dostepno$c do gablot z informacjami, automatow biletowych, kas biletowych dla 0s6b poruszajacych sie na wézkach (2)

= Oznaczenie krawedzi peronéw specjalnymi wypustkami na peronach (2)

= Zastosowanie uwarunkowania w zakresie spetniania wszelkich wymogow funkcjonalnych dla bezpiecznej i komfortowej obstugi oséb jako
kryterium oceny (2)

= Rogatki przy przejazdach

= Sygnalizacja $wietlna przy przejazdach

= Break sugestii (27)

14. Projekt wizualizacji powinien uwzglednia¢ konieczno$¢ zastosowania barw WKD: niebieski RAL 5010 i czerwony RAL 3002. Zastosowanie innych barw
pozostaje zalezne od wizji uczestnika konkursu i obowigzujacych trendéw. Jakie jeszcze barwy powinny wedtug Pani/Pana zosta¢ wykorzystane jako
dominujace oraz dopetniajace?
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W otrzymanych formularzach wskazano na nastepujace uwarunkowania:

= Nadmiernie rozbudowana kolorystyka niewskazana (14)

= Barwy wspéigrajace z otoczeniem i charakterem stacji (6)

= Barwy WKD beda wystarczajaco reprezentowane w logo umieszczanym na elementach infrastruktury (w wersji kolorowej i monochromatycznej),
w szczegdlnosci sg wystarczajace dla tablic informacyjnych (bez zastosowania do catej koncepciji infrastruktury) (4)

= Nie nalezy ograniczac projektantow w zakresie narzucania okreslonych barw (4)

= Powinny dominowac¢ kolory WKD, ktére sg wystarczajace (czerwony, niebieski, biaty) (3)

= Budowanie infrastruktury w oparciu o logotyp lub jego kolorystyke to nienajlepsza praktyka (2)

= Projekt z mozliwie minimalnym wykorzystaniem barw (2)

= Stonowany, wspotczesny charakter i kolorystyka (2)

= Zastosowanie naturalnych koloréw wynikajacych z zastosowanych materiatow (2)

= Dla stacji w Podkowie Le$nej uwzglednienie kolorystyki wdrazanego systemu informacji miejskiej

= Dla stacji w Podkowie Les$nej kostka betonowa na peronach koloru szarego i dodatkowe oznaczenia dla 0séb niewidomych/niedowidzacych

= Dla stacji w Podkowie Le$nej lampy i elementy metalowe tawek w kolorze czarnym, a elementy drewniane w kolorze brazowym

= Dopuszczenie mozliwosci dodania elementow drewnianych w innych kolorach (nie moga one jednak dominowac)

= Kolory i formy graficzne stosowane na WKD oraz obecna identyfikacja wizualna sg mocno nienowoczesne i beda w przysziosci wymagac
od$wiezenia

= Mozliwo$¢ zastosowania naturalnego koloru drewna, stali inox, bezbarwnego lub pétprzezroczystego (mleczne/matowione) szkta

= Negatywny odbidr zestawu barw: niebieski-czerwony-zétty zastosowanego u innego zarzadcy infrastruktury

= Unikanie krzykliwych kolorow, np. zéttego

= Zastosowanie barw WKD (wraz z bielg) jako akcentéw podkreslajacych marke (np. niebieska/czerwona listwa, obramowanie tablic itd.)

= Zastosowanie barw WKD nie powinno by¢ wymagane dla obiektéw matej infrastruktury

= Zastosowanie barwy biatej

= Zastosowanie barwy biatej i szarej; barwa czerwona i niebieska powinny pojawiac sie jedynie w niektorych elementach

= Zastosowanie barwy grafitowej

= Zastosowanie barwy szczotkowanej stal/aluminium

= Zastosowanie barwy z6ttej RAL1021

= Zastosowanie cieptej barwy naturalnego drewna

= Zastosowanie podstawowo neutralnych koloréw: szary, srebrny, czarny

= Zastosowanie zestawu barw: czarny-brazowy/szary-srebrny-biaty (przy tym zestawie pociagi w barwach niebieskoczerwonych bedg sie dobrze
prezentowac)

= Brak sugestii (7)

15. Kryteria oceny prac konkursowych sg nastepujace:

Kryterium 1 — Koncepcja wizualna — 40%

Kryterium 2 — Cena oferty konkursowej — 30%

Kryterium 3 — Uwarunkowania konstrukcyjno-technologiczne — 10%

Kryterium 4 — Rozwigzania architektoniczne — 10%

Kryterium 5 — Sposéb powigzania elementéw wyposazenia peronéw z najblizszym otoczeniem — 7%
Kryterium 6 — Wiedza i doswiadczenie — 3%

Jakie Pani/Pana zdaniem dodatkowe kryteria nalezatoby jeszcze uwzgledni¢ i dlaczego?

D DO 0T
_—=u

Zaproponowane uwagi i dodatkowe kryteria:

= Wyzej punktowany sposob powigzania elementow z otoczeniem (16)

= Obnizenie wagi kryterium ceny (kryterium 2) do maksymalnie 20% (15)

= Kryterium koncepcji wizualnej oraz rozwigzan architektonicznych powinny stanowic jedno kryterium (4)

= Jako$¢ rozwigzan (przestrzennych, uzytkowych, ekonomicznych) jako wytaczne kryterium (2)

= Podwyzszenie wagi kryterium sposobu powigzania elementéw wyposazenia peronow z najblizszym otoczeniem (kryterium 5) do 20% (2)
= Doswiadczenie ekspertdw kluczowych

= Ergonomia, uzytecznos¢ dla podréznych

= Koszty eksploatacji w okresie 10 (20) lat: 15-20%

= Koszty utrzymania, czesci zamiennych, obstugi gwarancyjnej i pogwarancyjnej

= Obnizenie wagi kryterium ceny (kryterium 2) do 25%

= Obnizenie wagi kryterium koncepcji wizualnej (kryterium 1) do 25%

= Oddzielne ocenianie elementéw typografii i grafiki (napisy i plansze)

= Odwotanie do dobrych praktyk (np. zagranicznych)

= Podwyzszenie wagi kryterium rozwigzan architektonicznych (kryterium 4) do 20%

= Podwyzszenie wagi kryterium wiedzy i doSwiadczenia (kryterium 6) do 5-10% wraz z odniesieniem do 0sdb (zamiast firm)
= Rekomendacje zrealizowanych i pozytywnie ocenionych w ewaluacji projektow

= Rozwigzania estetyczno-architektoniczne powinny stanowi¢ 50% oceny
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= Uwzglednienie historii
= Brak sugestii (17)

Czy wérdd wymienionych wyzej kryteriéw Pani/Pana zdaniem znajdujg sie zbedne?

Zaproponowane uwagi i zbedne kryteria:

= Cena (4)

= Wiedza i do$wiadczenie (kryterium 6) (2)

= Przeniesienie kryterium 6 (wiedza i do$wiadczenie) do warunkéw dopuszczenia do udziatu w konkursie
= Brak sugestii (17)

Jakimi podstawowymi kryteriami wedtug Pani/Pana powinien kierowac sie Zamawiajacy przy ocenie i wyborze oferty?

W otrzymanych formularzach wskazano na nastepujace kryteria:

= Funkcjonalnos¢ (18)

= Estetyka (17)

= Tradycja (15)

= Sposob powigzania elementéw wyposazenia peronow z najblizszym otoczeniem (6)
= Jakos¢ koncepciji projektu (w tym rowniez jako wytaczne kryterium) (5)

= Koncepcja wizualna (3)

= Rozwigzania architektoniczne (3)

= Uwarunkowania konstrukcyjno-technologiczne (3)

= Cena oferty konkursowej nie powinna by¢ kryterium (2)

= Elementy decydujace o tacznym koszcie realizacji i utrzymania infrastruktury w dtugim okresie (2)
= Koncepcja wizualna i rozwigzania architektoniczne powinny stanowi¢ jedno kryterium (2)
= Realna cena (2)

= Trwato$¢ (2)

= Bezpieczenstwo uzytkowania

= Ergonomia

= Kryteria jakoSciowe

= Odporno$¢ na akty wandalizmu

= Prostota i czytelnos¢

= Rodzaj zastosowanych materiatow w zgodzie z konstrukcjg

= Rozsadek w zakresie trwatosci i wygladu (w perspektywie wieloletniej eksploatacii)
= Sposob powigzania elementow wyposazenia peronéw z historyczng architekturg

= Uniwersalnosé

= Wiedza i doSwiadczenie osob/zespotow projektowych

= Wspdtczesny charakter

= Brak sugestii (9)

Inne propozycje/wnioski/spostrzezenia

W otrzymanych formularzach wskazano na nastepujace dodatkowe uwarunkowania:

= Brak potrzeby catkowitej unifikacji wszystkich stacji oraz zachowanie indywidualnosci — kazda ze stacji ma swoj urok i styl, nawigzujacy do
charakteru danej miejscowosci (2).

= Wazne uznanie historii WKD jako linii powstatej w latach dwudziestych XX wieku (2).

= Wspolna identyfikacja wizualna dotyczaca informacji, tj. tablice z nazwami stacji i logo WKD (2).

= Barwy przewidziane do zastosowania powinny pozosta¢ w catosci do wyboru uczestnikow konkursu.

= Cze$C przystankow zlokalizowanych na terenie Warszawy powinno by¢ spdjnych wizualnie z przystankami PKP PLK S.A. (Warszawa
Srodmiescie WKD, Warszawa Ochota WKD, Warszawa Zachodnia WKD i Warszawa Aleje Jerozolimskie).

= Dobrze rozwigzane liternictwo plansz z nazwami miejscowos$ci oraz obecno$¢ logo WKD moze by¢ dla podréznych wystarczajacq informacjg o
przynalezno$ci stacji do jednego przewoznika.

= Ewentualne obudowanie czesci istniejacych elewacji budynkéw oktadzinami z drewna, metalu i zieleni (pnace;j).

= Formy architektoniczne opierajace sie na konstrukcjach wykorzystujacych beton powinny by¢ stosowane dla rozwigzan o charakterze
modernistycznym (np. Warszawa Ochota WKD).

= Formy architektoniczne opierajace sie¢ na konstrukcjach wykorzystujacych drewno powinny byé stosowane dla rozwigzan o charakterze
tradycyjnym (np. Podkowa Les$na, Kanie Helenowskie, Otrebusy).

= Formy architektoniczne powinny stwarza¢ wrazenie przytulno$ci i naturalno$ci w celu ztagodzenia obyczajow.

= Indywidualne podej$cie — infrastruktura powinna wtapiac sie w lokalne otoczenie, a elementem spajajacym cato$¢ powinny pozostaé tory i pociggi.

= Informacja o budzecie na projekt powinna byé podana przez Zamawiajacego, w tym: budzet na nagrody dla uczestnikéw konkursu, projekt
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wizualizacji i catg inwestycje.

= Kolorystyka stonowana i dopasowana do otoczenia.

= Koniecznos¢ przeprowadzenia wizji lokalnej przez uczestnikow konkursu we wszystkich miejscowosciach.

= Konsultacja z ZTM koncepcii i projektow przystankéw zlokalizowanych w obrebie m.st. Warszawy.

= Kryteria wyboru koncentrujace sie na jakosci architektonicznej, uzytkowej, technicznej i ekonomicznej — z ograniczeniem roli kryterium ceny.

= Likwidacja tablic reklamowych na stacji Podkowa Le$na Gtéwna.

= Mate stacje, jak Otrebusy, Malichy itp. powinny by¢ raczej skromne i proste.

= Najlepsze propozycje powinny by¢ przedstawione mieszkaricom danych miast, aby mogli si¢ wypowiedzie¢ na ich temat.

= Niezbedne wykonanie indywidualnego projektu adaptacji budynku stacji oraz modernizacji peronu w Komorowie (jako miejscowosci objetej
ochrong konserwatorska).

= Ocena konkursu oraz ewentualne wdrozenie powinny by¢ dokonane przez profesjonalistow.

= Powigzanie z otoczeniem powinno by¢ bardziej podkreslone: aktualne przystanki majg zbyt krzykliwe barwy.

= Pozbycie sie obaw w zakresie mozliwosci zastosowania roznorodnosci rozwigzan architektonicznych.

= Propozycja wzorowania si¢ na Warszawskim Miejskim Systemie Informacii, gdzie dla Traktu Krolewskiego przewidziano inny kolor.

= Propozycja zaprojektowania przystankéw w dwoch stylach/kolorystyce, np. dla stacji w Podkowie Le$nej — bardziej tradycyjne, stonowane, za$ dla
stacji w Warszawie bardziej nowoczesne.

= Przedmiotem opracowania konkursowego powinien by¢ réwniez projekt typowego przystanku (standardowa wiata wraz z infrastruktura).

= Przyjecie ewentualnego zatozenia, ze przedmiotem opracowania konkursowego powinien by¢ projekt typowej wiaty na typowym przystanku, ktéra
bytaby nastepnie dopasowana do indywidualnych wymagar.

= Przystanki i stacje powinny by¢ zintegrowane z otoczeniem zamiast odcinac sie od niego (pod wzgledem kolorystyki i ksztattu).

= Przystanki takie jak np. Reguty, Nowa Wie$ (typowe przystanki komunikacyjne) powinny by¢ jednolite, w stonowanych kolorach.

= Rozwigzanie projektowe oprocz matej infrastruktury wraz z zielenig powinno uwzglednia¢ réwniez catq infrastrukture, w tym elewacje budynkow
stacyjnych i zaplecza technicznego — w celu stworzenia spdjnej kompozycji z otoczeniem.

= Stacje takie jak Komoréw i Podkowa Lesna Gtéwna powinny by¢ potraktowane indywidualnie i wpisywac sie w charakter miejsca.

= Stacje takie jak np. Komoréw, Podkowa Le$na Gtéwna itp. sa miejscami, w ktorych tadnie wpisze sie styl klasyczny, starodawny.

= Stylistyka i kolorystyka w Podkowie Le$nej powinny uwzglednia¢ styl wdrazanego systemu informacji miejskiej.

= Szeroki sktad sadu konkursowego.

= Ustanowienie nagrad konkursowych.

= Uwzglednienie lokalnego charakteru przystankow wzgledem otoczenia.

= Uwzglednienie wielkosci obiektu wynikajacej z liczby mieszkancow lub potokéw podréznych.

= W bezposrednim sasiedztwie wiaty, w miejscu wynikajacym z trasy dojazdu powinny by¢ ustawione zadaszone i objete monitoringiem stacji
stojaki rowerowe (w formie odwrdconej litery U, nie za$ w formie stojaka do przypinania kot).

= \W obrebie stacji (oraz w pociagach) powinno by¢ dostepne WiFi.

= W obrebie stacji mogtby zostac zlokalizowany dystrybutor napojéw/przekasek.

= Wiaty powinny zawiera¢ plansze przeznaczone na zamieszczanie lokalnych ogtoszen.

= WKD ogélnie kojarzy sie z tradycja, wigc jakas przesadna nowoczesno$¢ nie pasuje.

= Wkomponowanie logo WKD we wszystkie sktadniki projektu jako elementu taczacego.

= Wykluczenie kryterium wyboru oferty najlepiej zaprezentowanej graficznie na rzecz konieczno$ci wykazania si¢ wyobraznia.

= Wykorzystanie na potrzeby koncepciji rozwigzan zastosowanych w Europie Zachodniej, m.in. w Holandii.

= Wymiana nawierzchni perondw — nowe elementy mogtyby nawiazywac ksztattem i forma do nowych pociggéw WKD.

= Wyr6znikiem powinno pozosta¢ logo WKD estetycznie wkomponowane w elementy infrastruktury.

= Zapewnienie poszanowania charakteru miejsc i wtasnej tradycji z réznorodnoscia zamiast bezrefleksyjnej unifikacji moze stac sie reklamq i
promocjg ciekawej historii.

= Zbyt mata ilo$¢ projektow indywidualnych wzgledem istniejacej réznorodnosci.

= Zmiana plastikowej stolarki okiennej w budynku stacji Podkowa Le$na Gtéwna na rzecz drewnianej, w konstrukcji skrzynkowe;.

= Zréznicowana kolorystyka przy jednolitej stylistyce.

= Brak sugestii (9)

SERDECZNIE DZIEKUJEMY ZA UDZIAL W KONSULTACJACH

Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.
05-825 Grodzisk Mazowiecki, ul. Batorego 23
tel.: +48 22 755 55 64; fax: +48 22 755 20 85

e-mail: wkd@wkd.com.pl
http://www.wkd.com.pl
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