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I.CZESC OPISOWA
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2.1.

2.2.

2.3.
2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

PODSTAWY OPRACOWANIA

Umowa nr WKDF11b-022-ZP-2/2017 zawarta z Warszawska Koleja Dojazdowsg
w dniu 06.12.2017r.

Fragmenty ,,Inwentaryzacji budynku elektrowozowni EKD na stacji Grodzisk Radonska”
— opracowanej przez Jana Rabana i inz. arch. W.Wozniaka z 11.05.1966r. — z Biura
Projektow Kolejowych w Lodzi

Ksigzka obiektu budowlanego — Budynek Elektrowozowni

Opinia geotechniczna okreslajgca warunki gruntowe w podtozu starej Elektrowozowni w
Grodzisku Mazowieckim — opracowana przez dr inz. Roberta Kaczmarczyka
z wrze$nia 2017r.

»Ocena stanu technicznego obiektu budowlanego — starej Elektrowozowni (czegsci
przewidzianej na adaptacj¢) wraz z inwentaryzacja budowlang i opracowaniem
ekspertyzy techniczno-budowlanej — potozonego w Grodzisku Mazowieckim przy
ul. Batorego 23, na potrzeby zaplecza technicznego WKD” — z maja 2017r. —
opracowanej przez Pracowni¢ Inzynierskg Czestaw Hodurek.

,»Projekt budowlany remontu czesci niezadaszonej hali bylej Elektrowozowni
Warszawskiej Kolei Dojazdowej w Grodzisku Mazowieckim przy ul. Stefana Batorego
23 wraz z odbudowg zadaszenia — dla potrzeb zaplecza technicznego Wydziatu Napraw
1 Utrzymania Taboru WKD.” — cz¢$¢ architektoniczna z marca 2018r. — opracowana
przez Pracowni¢ Inzynierska Czestaw Hodurek — projekt architektoniczny mgr inz. arch.
Malgorzata Baronska-Jagus.

Prawo budowlane, Polskie Normy Budowlane i literatura techniczna - zwigzane

z tematem niniejszego opracowania.
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2. OPISISTNIEJACEJ ZABUDOWY

Czes¢ starej Elektrowozowni, ktéra jest przedmiotem niniejszego opracowania, to
pozostatosci wigkszego budynku, gdzie na skutek niewtasciwej eksploatacji 1 braku
konserwacji, w odlegltej juz przesztosci — ulegla awarii konstrukcja dachowa. Obecnie z tej
czesci budynku zostala jedynie $ciana frontowa oraz dwie podtuzne $ciany zewngtrzne ze
stupami zelbetowymi rozstawionymi co ok 5,0m (w osiach). Wymiary (osiowe) obiektu
w rzucie to ok. 50,0m x 26,0m.

W przesztosci hala na tym obszarze przekryta byla oryginalnymi, drewnianymi
dzwigarami tukowymi ze $ciggami drewnianymi w rozstawie co 5,0m. Na tukach oparte byty
drewniane ptatwie, a na nich deskowanie 1 pokrycie z materiatow bitumicznych. W dachu
wystepowaty rowniez $wietliki o konstrukeji drewniane;.

Druga cze$¢ hali, ktora si¢ zachowata i jest uzytkowana — posiada takie wlasnie, opisane
powyzej przekrycie dachowe.

Elektrowozownia zostala oddana do uzytku w 1927r. 1 stuzyla do napraw taboru
Warszawskiej Kolei Elektrycznej. Sciana frontowa, §ciany podtuzne zewnetrzne, stupy
zelbetowe oraz $ciana frontowa — zostaly prowizorycznie zabezpieczone przed opadami
atmosferycznymi obrobkami blacharskimi z blachy stalowej, ocynkowane;.

Sciana frontowa

Sciana frontowa posiada konstrukcje zlozona z o$miu wspornikowych stupow
zelbetowych o wysokosci 5,10m, potaczonych ryglami zelbetowymi (nadprozami), na ktorych
wymurowano $ciane ceglana o grubosci 1 % starej cegly tj. 45cm. Sciana ta posiada zmienna
wysokos¢. W najwyzszej czesci, wraz z zelbetowym ryglem ma wysoko$¢ 4,69m. Tak wiec
catkowita wysokos$¢ $ciany frontowej (od poziomu terenu) wynosi w najwyzszym punkcie
9,79m.

Podczas wizji lokalnej w dniu 14.09.2017r. dokonano pomiaréw kontrolnych pionowosci
sciany frontowej od strony wewnetrznej. Wyniki pomiaréw potwierdzity pionowos¢ $ciany.

Z obawy przed utrata statecznos$ci, stupy zelbetowe (6szt.) zostaly w przesztosci
wzmocnione od wewnatrz (na czgsci wysokosci) dodatkowymi stupami stalowymi,
dwugateziowymi z C100. Prace te wykonano juz po zawaleniu si¢ konstrukcji dachowe;,
zapewne w obawie przed awarig wspornikowej $ciany. Od strony wewngtrznej $ciana ceglana
byla w przeszlosci otynkowana, ale obecnie wszystkie tynki odpadly. Od strony zewngtrznej

cegla $ciany jest nieotynkowana, a jedynie wyfugowana.
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W dolnej czesci pomiedzy zelbetowymi stupami zamontowane sa drewniane,
dwuskrzydlowe wrota — na szkielecie stalowym. Zawiasy osadzone s3 w stalowych
katownikach, ktorymi okute sg zelbetowe stupy na calej wysokosci wrot — od strony
zewngtrzne;.

Stalowe szkielety wrét drewnianych sg skorodowane, szczegolnie w dolnej cz¢sci, gdzie
ubytki korozyjne siegaja 100%. Skrzydla drewniane sg zwichrowane, tak ze wrota nie
domykaja si¢. Drewno w duzej czgéci zniszczone przez korozje¢ biologiczng na skutek
zawilgocenia przez zacinajacy deszcz. Od strony wewnetrznej trzy otwory drzwiowe zostaly
prowizorycznie zamurowane bloczkami PGS (z pozostawieniem drewnianych, oryginalnych
wrot — od strony zewnetrzne;j).

W kilku stupach, w dolnej czgsci, od strony wewnetrznej zbrojenie ulegto korozji , ktéra
spowodowata rozsadzenie otuliny betonowej. Uszkodzone stupy pokazano na dokumentacji
fotograficznej i1 rysunkowej. W miejscach, gdzie zbrojenie nie ulegto korozji — jakos$¢ betonu
jest stosunkowo dobra. Zbadano beton stupéw metodg sklerometryczng. Wyniki podano w p.6.

Na $cianie frontowej murowanej — W gornej czesci attyki zaobserwowano uko$nag ryse.
Ponadto na nadprozach zelbetowych (nad wrotami) — w §rodku rozpigtosci, od dotu wystepuja
zarysowania.

Stan techniczny $ciany nalezy uzna¢ za zly, ale nie katastrofalny. Stan techniczny wrét

stalowo-drewnianych jest bardzo zty.

Kanaly naprawcze

W przesztosci, w opisywanej czesci starej Elektrowozowni byto 7 zelbetowych kanatow
naprawczych — na calej dlugosci tej czes$ci hali, a utozone nad kanatami szyny kolejowe
umozliwialy wjazd pociagdw do hali naprawczej. Obecnie prawie wszystkie kanaty naprawcze
zostaly zasypane gruzem. Jedynie czg¢$¢ jednego kanatu od strony potudniowo-zachodniej
pozostata dostepna. Wykonano tam odkrywke fundamentowa nr III. Kanaly naprawcze
posiadajg konstrukcje zelbetowa, monolityczng, plytowo-zebrowg. Konstrukcja kanatow jest
zespolona ze stopami fundamentowymi stupéw zewnetrznych.

W wykonanej odkrywce stwierdzono duze zawilgocenie betonu fundamentow jak
1 konstrukcji zelbetowej kanalu naprawczego. Stan techniczny tych konstrukcji (fundamentéw

1 kanalow) nalezy uzna¢ za zadowalajacy.
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Sciany zewnetrzne, podluine

Sciany zewnetrzne, podluzne posiadaja konstrukcje szkieletowa, zelbetowa,
monolityczng. Gtéwnymi elementami no$nymi sg stupy zelbetowe monolityczne, utwierdzone
wspornikowo w fundamentach 1 zwienczone ryglami zelbetowymi. Wypetnienie miedzy
stupami zelbetowymi stanowi w dolnej czesci mur z cegly pelnej na zaprawie cementowo-
wapiennej. Mur ten siega do wysokosci ok. 2,76m powyzej poz. terenu. Mur jest grubosci
¥ starej cegly tj. 14cm. Od strony zewngtrznej nieotynkowany i wyfugowany. Od strony
wewnetrznej mur jest otynkowany, przy czym tynki sa prawie catkowicie zniszczone przez
korozje atmosferyczng i wysolenia.

Nad opisywanym murem wykonano wieloprzegstowy rygiel zelbetowy o wysokosci 38cm
opierajacy si¢ na stlupach zelbetowych. Szerokosé rygla ok. 25cm. Na opisywanym ryglu,
w potowie odlegtosci miedzy gtéwnymi stupami zelbetowymi wykonano dodatkowe shupki
zelbetowe potaczone z ryglem goérnym, wienczacym stupy. Rygiel gorny jest zespolony
z gzymsem zelbetowym wystajacym na zewnatrz poza lico Sciany. W czasie uzytkowania hali
obszary pomiedzy stupami gtownymi, stupkami dodatkowymi 1 ryglami (dolnym 1 géornym)
wypehiaty okna o konstrukeji stalowej. Ich wysoko$¢ wynosita 182cm w §wietle otworow.
W przesztosci, po rozbidrce konstrukcji dachowej, wszystkie otwory okienne zostaty
prowizorycznie zamurowane bloczkami piano-gazo-betonowymi o grubosci 25¢cm. Dodatkowo
sciany na odcinku stykajacym si¢ z nowa halg napraw zostata ocieplona styropianem
1 wykonany zostat tynk metoda mokra — lekka.

Obecnie $ciany podtuzne i wystajace wsporniki stupow zelbetowych (stanowigce szkielet
tych $cian) — sg zabezpieczone prowizorycznymi obrobkami z blachy ptaskiej, stalowej,
ocynkowanej.

Podczas wykonywania odkrywek konstrukcyjnych nie stwierdzono wystepowania
izolacji przeciwwodnych ani przeciwwilgociowych, zardowno poziomych jak i pionowych.
Oznacza to, ze $ciany ceglane narazone s3 na podcigganie kapilarne wody z gruntu, stad
wystepujace na $cianach wysolenia 1 destrukcja w dolnej czesci (na fragmentach).

Fundamenty stupéw zelbetowych (stanowigcych szkielet §cian) stanowig stopy
zelbetowe, monolityczne zintegrowane z konstrukcjami zelbetowymi monolitycznych kanatéw
naprawczych.

W stanie istniejagcym, $ciany zewngtrzne pracuja jako wspornikowe, wolnostojace.

Rozstaw osiowy stupow zelbetowych: 5,0m.
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W przesztosci hala przekryta byta drewnianymi dzwigarami tukowymi ze $ciggami
(drewnianymi) — rozmieszczonymi w rozstawie stupow (tj. co 5,0m). Obecnie 10 przeset hali
(po 5,0m) pozbawionych jest przekrycia (na dlugosci 50m). W odleglosci 30m od $ciany
frontowej wystepuje dylatacja, wyksztatcona przez zdwojenie stupéw. W tym miejscu przesta
przydylatacyjne zostaty skrocone, tak ze siatka konstrukcyjna 5,0m zostata utrzymana
(z jedna osig w dylatacji).

W czgéci stupdw, zar6wno od strony zewnetrznej, jak i wewnetrznej — u dotu zbrojenie
ulegto korozji. Glebokos¢ korozji jest zroznicowana. Jednak korodujace zbrojenie, zwigkszajac
swoja objetos¢ - doprowadzito do rozsadzenia w tych miejscach betonu, co jest przyczyng
dalszej destrukcji stupoéw (i przyspieszonej korozji zbrojenia).

Stan techniczny $cian zewnetrznych podtuznych i stupow stanowigcych ich szkielet

nalezy uzna¢ za zty, ale nie katastrofalny.

3.  GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA

Warunki wodno-gruntowe na badanym terenie okreslono na podstawie analizy wynikow
badan podanych w [2.4].
BUDOWA GEOLOGICZNA

W trakcie badan terenowych wykonano 2 otwory badawcze o glebokos$ci 5,0 metrow oraz
2 wykopy fundamentowe. Otwory zostalty wykonane wiertnica reczng $widrem o $rednicy
Q75mm.

Teren badan jest stosunkowo ptaski, rzgdna wynosi ok. 107,0 m npm. W odleglosci okoto
350m na wschdéd od terenu prowadzonych prac przeplywa rzeka Rokicianka.
W przypowierzchniowej czesci podloza gruntowego dominujg osady polodowcowe
zlodowacenia srodkowopolskiego, w postaci osadow gliniastych i piaszczystych. W glebszym
podtozu, w obrgbie mezozoicznej niecki zalegaja naprzemianlegle przepuszczalne
1 nieprzepuszczalne osady trzeciorzedu.

W strefie powierzchniowej, w okolicy otworu nr 1 do gigbokosci 1,8m ppt zalega nasyp
w postaci itu piaszczystego z gruzem, natomiast w rejonie otworu nr 2 do gltgbokosci 1,9m ppt
zalega nasyp z piasku z gruzem.

Warstwa Ia, nawiercona w otworze nr 2, sktada si¢ z zaggszczonych piaskow drobnych
ze zwirem. Kolejng warstwe Ila stanowig grunty spoiste, ity piaszczyste (gliny piaszczyste

zwigzle), barwy brazowej. Grunty te wystepuja w stanie twardoplastycznym. Zostaly




&%@CN%N;}?A\\\\\\\ 30-116 KRAKOW, ul. Kasztelariska 20 tel. 12 634 09 27 www.pracowniainzynierska.com

Projekt wykonawczy remontu hali bytej Elektrowozowni Warszawskiej Kolei Dojazdowej w Grodzisku Mazowieckim

nawiercone w otworze nr 1 ponizej nasypow. Ponizej warstwy Ila nawiercono piaski ilaste
(gliny piaszczyste), stanowiace warstwe IIb.
WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

W trakcie wykonywania odwiertow nawiercono zwierciadto wod podziemnych
pierwszego poziomu wodonosnego w otworze nr 2 w obrebie osadow piaszczystych na
glebokosci 2,5m ppt. Zwierciadto wod gruntowych wystepuje ponizej poziomu posadowienia.
W gruntach spoistych (otwor nr 1) stwierdzono obecno$¢ niewielkich wysigkow na
glebokosciach 1,6 oraz 4,4m ppt.

W celu usystematyzowania 1 uproszczenia opisu utwory o zblizonych parametrach
wytrzymato$ciowo-deformacyjnych zgrupowano w warstwy geotechniczne. Podstawg
podziatu byly réznice w rodzaju gruntu oraz ich stanu. Ponizej zamieszczono tabele warstw

geotechnicznych:

) L L Kat tarcia f -
Numer - . Rodzaj Stopien Stopien Spojnoscé Modut Gestosc
Rodzaj gruntéw . wewngtrz: A P
warstwy Straty- gruntaw Z30e- plastycz- Scisliwosci objetosciowa
gentech: grafia wa PNEN 15014685 | W9PN86/ | szezenia|  nescl ai‘fg cu Mo P
nicznej 9 B04430 Io I [*] kPa kPa [Mg/m3]
Ia f2a- pias“&‘;’;“e Pd - 0.70 33.0 0.0 30000 1,95
czwarto- T
lia med | BE-H p'iﬁ;m‘e Gpz 0,10 - 15.0 40,0 20000 205
1l clsa — piaski ilaste Gp 0,00 - 20.0 30,0 30 000 210

7 [2.5] wynika, Ze istniejgce fundamenty posiadajg wystarczajgcg no$nos¢ i nie wymagaja
zadnych wzmocnien. Projekt nie przewiduje ingerencji w istniejace fundamenty.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej
z dnia 25. kwietnia 2012r. ,,w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektow budowlanych” — istniejgce warunki gruntowe okreslono jako proste. Inwestycje

zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej.

UWAGA: ,,Ocena stanu technicznego obiektu budowlanego — starej Elektrowozowni
(czesci przewidzianej na adaptacje¢) wraz z inwentaryzacja budowlana i opracowaniem
ekspertyzy techniczno-budowlanej — polozonego w Grodzisku Mazowieckim przy
ul. Batorego 23, na potrzeby zaplecza technicznego WKD” — z maja 2017r., opracowana
przez Pracownie Inzynierskg Czeslaw Hodurek — jest integralng czeScia niniejszego

opracowania.
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4.

OPIS PROJEKTOWANYCH ROBOT

Inwestycje podzielono na trzy etapy:

4.1. Ogdlny opis etapdw robot

ETAP I:

ETAP I1:

wzmocnienie zniszczonych przez korozj¢ stupoéw zelbetowych w dolnej czgsci
oraz okucie wspornikow stuzgcych dla oparcia drewnianych kratowych
wiazaréw dachowych

wykonanie §ciany poprzecznej oddzielajacej cze$¢ odbudowywang hali od
czegscl istniejacej (§ciana ogniowa wraz z drzwiami)

wykonanie konstrukcji dachowej i1 pokrycia dachowego ze $wietlikami
I odwodnieniami

instalacja odgromowa

instalacja hydrantowa

kanalizacja deszczowa

rozbiorki zamurowan

renowacja istniejacych $cian z dociepleniem i przymurdéwkami
montaz nowej stolarki okiennej

odtworzenie 1 montaz stolarki drzwiowe;j

roboty elektryczne (zasilanie i o$wietlenie)

roboty wykonczeniowe $cian

ETAP 111 (realizowany przez WKD):

utozenie 2 torow kolejowych

wykonanie posadzki Zelbetowej

4.2. Opis szczegodtowy robdt w poszczegdlnych etapach:

| ETAP:

SEUPY ZELBETOWE

1/1 Skucie tynkow ze shupow zelbetowych w dolnych skorodowanych czgéciach i1 na

glowicach

2/1 Odkucie wszystkich fragmentow skorodowanego betonu na stupach i innych ustrojach

zelbetowych.

10
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3/1 Oczyszczenie skorodowanego zbrojenia z rdzy. Wzmocnienie skorodowanego
zbrojenia przyktadkami z nowych prgtow, spawanych do istniejacych, w miejscach
nieskorodowanych, wg rys. nr PW.815-1

4/1 Wykonanie renowacyjnego betonu w naprawianych miejscach. Do renowacji betonu
1 jako warstwy szczepne uzywac systemowe rozwigzania, posiadajace stosowne
dopuszczenie do stosowania w budownictwie. Preparaty i zaprawy naprawcze powinny
by¢ od jednego Producenta.

5/1 Demontaz wzmocnien stalowych stupéw zelbetowych §ciany frontowe;.

6/ Wzmocnienie okuciami stalowymi glowic stupow zelbetowych — dla oparcia
dzwigarow dachowych wg rys. nr PW.815-4.

UWAGA: Blachy poziome oku¢ powinny by¢é wypoziomowane. Wykonawca winien
przed wykonaniem tych oku¢ — uzgodni¢ sposob oparcia dzwigarow dachowych z ich
producentem 1 wprowadzi¢ odpowiednie tozyska.

SCIANA ODDZIELENIA POZAROWEGO

7/1 Wykonanie fundamentu pod $ciang ogniowg w formie tawy zelbetowej o szerokosci
50cm i wysokosci 40cm wg rys. nr PW.815-5 i PW.815-2. Lawa izolowana izolacja
przeciwwilgociowa.

8/1 Wykonanie $ciany ogniowej z POROTHERMU ,,15” na zaprawie cementowo-
wapiennej klasy ,,10” o grubosci 30cm ze stupkami Zelbetowymi — usztywniajacymi,
wiencem zelbetowym 1 nadprozem nad bramg przesuwng. Izolacja pozioma na tawie
zelbetowej (pod POROTHERMEM): 2 x papa asfaltowa na lepiku.

9/1 Wstawienie bramy przesuwnej przeciwpozarowej, dwuskrzydtowej EI60. Wykonanie
tynkow i malowanie — dopiero po wykonaniu konstrukcji dachowej i pokrycia dachowego.
KONSTRUKCJA DACHOWA | POKRYCIE DACHOWE

10/1 Wykonanie nowej konstrukcji dachowej i pokrycia dachowego. Zaprojektowano

dzwigary drewniane — kratowe, z drewna C27, nawiazujace forma do dzwigarow
istniejgcych w sgsiedniej czgsci oryginalnej hali z 1927r., ze $§ciggami stalowymi ze stali
S350. Usztywnienie dzwigarow drewnianych stanowig drewniane ptatwie rozmieszczone
promieniscie — jak w oryginalnym rozwigzaniu. Dopuszcza si¢ mozliwo$¢ podzielenia
dzwigara dachowego na elementy wysytkowe. Sposob scalania elementow wysytkowych
powinien zapewni¢ prace statyczng dzwigardw zgodng z obliczeniami statycznymi.

Rysunki warsztatowe weziow kratownic, elementéw stalowych $ciggdow, oparcia oraz
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wszystkie szczegdly mocowan elementdéw stalowych sg po stronie Wykonawcy
dzwigaréw. Przedstawione w projekcie szczegoly potaczen nalezy traktowac jako
wskazowke projektowa dla Wykonawcy dzwigardw.
11/1 Przekrycie dachowe nalezy wykona¢ z blachy faldowej o grubos$ci 1mm i wysokoS$ci
faldy 135mm ze stali S320 opartej na dzwigarach tukowych w rozstawie ~5,0m,
mocowanej do paséw gornych dzwigarow dachowych wkretami do drewna M6 — w
kazdej faldzie. Poszczegolne arkusze blachy taczone miedzy soba (wzdtuz faldy) na nity
zrywalne M5 co 250mm.
12/1 Montaz aluminiowych $§wietlikow dachowych.
13/1 Wykonanie pokrycia dachowego (jak nizej w systemie SIKA, lub o rownowaznych
parametrach) — patrzac od gory:

— folia dachowa np. Sikaplan SGK (1,5mm)

— np. klej poliuretanowy SIKA-TROCAL C300

— np. plyty termoizolacyjne PIR POWERDECK F 10cm

— np. klej poliuretanowy SARNACOL 2162

— blacha trapezowa o wysokiej fatdzie np. RBT-135 gr. Imm

— dzwigar drewniany kratowy h=107cm

Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z instrukcjg producenta.
14/1 Wykonanie obrobek blacharskich (rowniez $ciany ogniowej) rynien, koryt i rur
spustowych oraz kominkéw wentylacyjnych.
15/1 Montaz drabiny dachowe;j.
ETAP II:

1/11 Rozbidrka zamurowan otwordéw okiennych i drzwiowych.

2/11 Skucie wszystkich tynkow.

3/11 Demontaz stalowych wzmocnien stupow zelbetowych $ciany frontowe;.

4/11 Wykonanie izolacji pionowej $cian fundamentowych — zewnetrznych.

5/11 Wykonanie izolacji poziomych $cian ceglanych zewnetrznych poprzez rozbiorke
odcinkami dwoch warstw dolnych cegiet i po zalozeniu izolacji z 2 warstw papy asfaltowej
na lepiku — zamurowanie ubytkéw ze spoinowaniem cegiet.

6/11 Przemurowanie — odtworzenie zniszczonych przez korozje atmosferyczna, lub przez
tynkowanie zewnetrznej Sciany z cegly pelnej z fugowaniem od zewnatrz. Dopuszcza si¢

odbudowanie czg¢s$ci Scian zewnetrznych z nowej cegly, ale w ,,starym formacie”.
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7/11 Wykonanie podwalin pod $ciany wewnetrzne — podtuzne.

8/11 Ocieplenie $cian zewngtrznych od $rodka i wymurowanie $cian wewnetrznych —
podhuznych (powstang $ciany zewnetrzne podtuzne, warstwowe).

O\l Wykonanie nowej opaski betonowej przy $cianach zewnetrznych. Nachylenie opaski
2% z pochyleniem ,,0od budynku”. Ptyty betonowej ulozy¢ na 2cm podsypce piaskowe;.
10/11 Montaz nowej, aluminiowej stolarki okiennej wraz z parapetami.

11/11 Rekonstrukcja stolarki drzwiowej (wrdt wjazdowych). Wrota stalowo-drewniane
winny by¢ catkowicie odtworzone (drewno i stal). Istniejgce stalowe okucia — zawiasy na
stupach zZelbetowych $ciany frontowej maja by¢ oczyszczone i1 zabezpieczone nowymi
powlokami malarskimi.

12/11 Wykonanie nowych tynkow.

13/11 Malowanie $cian.
ETAP III:

1/111 Utozenie 2 toro6w kolejowych.
2/111 Wykonanie posadzki w formie ptyty zelbetowe;.

5.  ZABEZPIECZENIE PRZED KOROZJA 1 OGNIEM

Elementy drewniane (wigzary, platwie itp.) nalezy zabezpieczy¢ przed ogniem
powlokami peczniejacymi w systemie SIKA PYROPLAST WOOD T (lub rownowaznym),
ktory zabezpieczy drewno do klasy B-s1, dO, zgodnie z PN-EN 13501-1:2009, uzyskuje klase
NRO.

Wszystkie taczniki, blachy weztowe, $ciggi i inne elementy stalowe drewnianej
konstrukcji dachowej powinny by¢ zabezpieczone przed korozja przez ocynkowanie ogniowe.
Zamiennie mogg by¢ stosowane elementy z blachy nierdzewnej. Pozostate stalowe nalezy
oczysci¢ do stopnia Sa 2 Y2 wg PN-ISO 8501-1, a nastgpnie pokry¢ zestawem malarskim
epoksydowo-poliuretanowym np. firmy TEKNOS (lub réwnowaznym). Do zabezpieczenia
przed ogniem nalezy eksponowane elementy stalowe pomalowac¢ zestawem farb pgczniejacych

do R30 np. FLAME STAL — lub rownowaznym.

13



&%@CN%N;}?A\\\\\\\ 30-116 KRAKOW, ul. Kasztelariska 20 tel. 12 634 09 27 www.pracowniainzynierska.com

Projekt wykonawczy remontu hali bytej Elektrowozowni Warszawskiej Kolei Dojazdowej w Grodzisku Mazowieckim

6. MATERIALY BUDOWLANE

BETON:
Beton chudy — podbetonka: C12/15 (B15)
Beton konstrukcyjny: C25/30 (B30)
STAL ZBROJENIOWA:
Zbrojenie gldwne, rozdzielcze i strzemiona: A-11IN (EPSTAL)
STAL:
Sciagi stalowe: S350
DREWNO: c27

7. WYKAZWYKORZYSTANYCH NORM

Konstrukcje zelbetowe wykona¢ zgodnie z normami:

1)  PN-EN 206-1 ,,Beton, Cz¢$¢ 1: Wymagania, whasciwosci, produkcja i zgodnos¢”
2)  PN-EN 13670-1:2011 ,,Wykonywanie konstrukcji z betonu”

Obliczenia statyczne wykonano zgodnie z EUROKOD :

PN-EN 1997-1 »Projektowanie geotechniczne Czgs$¢ 1: Zasady ogdlne”

PN-EN 1990:2004/A1:2008 ,,Podstawy projektowania konstrukcji”

PN-EN 1991-1-1:2004 ,»Oddziatywania na konstrukcje - Czg$¢ 1-1: Oddziatywania
ogolne -Cigzar objetosciowy, ciezar wlasny, obcigzenia
uzytkowe w budynkach."

PN-EN 1991-1-3:2005 ,»Oddziatywania na konstrukcje. Czg¢s¢ 1-3: Oddziatywania

ogolne. Obcigzenia $niegiem.”
PN-EN 1991-1-4:2008 ,»Oddzialywania na konstrukcje -- Cze§¢ 1-4: Oddzialywania
ogo6lne - Oddzialtywania wiatru”
PN-EN 1992-1-1:2008 »Projektowanie konstrukcji z betonu - Czg$¢ 1-2: Projektowanie
z uwagi na warunki pozarowe”
PN-EN 1992-1-2:2008/AC:2011  "Projektowanie konstrukcji z betonu - Czes$¢ 1-1: Reguty
ogo6lne i reguly dla budynkow"
PN-EN 1993-1-1:2006/NA:2010  "Projektowanie konstrukcji stalowych - Czgs¢ 1-1:
Reguty ogolne i reguty dla budynkéw”
EN 1995-1-1 Czes¢ 1-1 "Postanowienia ogolne. Reguly ogolne i reguty dotyczace
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budynkow"
EN 1995-1-2 Czesc¢ 1-2 "Postanowienia ogodlne. Projektowanie konstrukcji z uwagi na

warunki pozarowe"

UWAGI:

1. Wykonawca powinien wykona¢ projekt organizacji robot.

2. Przed wykonaniem konstrukcji drewnianej dachu (wiazary, platwie itp.) —
Wykonawca powinien wykona¢ wlasne pomiary z natury we wszystkich osiach.

3. Rysunki warsztatowe konstrukcji dachowej sa po stronie Wykonawcy robot.
Wykonawca robét uzgodni rysunki warsztatowe z projektantem konstrukcji — przed
rozpocze¢ciem wykonywania konstrukeji drewnianej dachu.

Opracowat Sprawdzit

mgr inz. Czestaw Hodurek mgr inz. Marek Le$nik
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11.ZALACZNIK

INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIE CZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA
1. 1. ZAKRES I KOLEJNOSC ROBOT

1.1. Ogrodzenie terenu inwestycji.

1.2. Naprawa stupdéw zelbetowych.

1.3. Roboty ziemne i fundamentowe.

1.4. Roboty murarskie — $ciana ogniowa.

1.5. Wykonanie konstrukcji dachowej z drewna klejonego.

1.6. Pokrycie dachowe, §wietliki, obrobki blacharskie, odwodnienie dachu.
1.7. Instalacja odgromowa.

1.8. Instalacja hydrantowa.

1.9. Kanalizacja deszczowa.

1.10. Izolacja przeciwwilgociowa $cian zewngtrznych.

1.11. Roboty rozbidrkowe.
1.12. Skucie tynkow.

1.13. Roboty fundamentowe 1 murarskie (pogrubienie §cian zewngtrznych,
podtuznych).

1.14. Montaz stolarki okienne;.

1.15. Odtworzenie i wykonanie stolarki drzwiowej.

1.16. Instalacja elektryczna.

1.17. Opaski betonowe.
1.18. Utozenie torow.
1.19. Wykonanie posadzki zelbetowe;.
2. WYKAZ ISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH
2.1. Naprzedmiotowej dzialce istnieja:
— hala Zelbetowa przylegajaca do odtworzonej cz¢$ci hali — od strony pdinocno-
zachodniej
— cze$¢ istniejaca hali (przedtuzenie odtwarzanej cze$¢) — od strony potudniowo-
zachodnigj

— tory kolejowe
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3. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA MOGACE STWARZAC

ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA I ZDROWIA

4. PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS
REALIZACJI ROBOT BUDOWLANYCH (SKALA, RODZAJ,

Na terenie przedmiotowej dziatki istnieja:

— tory kolejowe, po ktorych przetaczany jest tabor kolejowy WKD
— przewody elektryczne zasilajace elektrowozy — pod napigciem

— sie¢ kanalizacyjna

— sie¢ wodna i hydrantowa

— sie¢ cieplownicza

MIEJSCE, CZAS)

Podczas realizacji inwestycji przewiduje si¢ nastgpujace zagrozenia:

4.1.
4.2.
4.3.
4.4.
4.5.
4.6.

4.7.
4.8.
4.9.

4.10.
4.11.
4.12.
4.13.
4.14.

Zagrozenie potraceniem przez przetaczany tabor kolejowy.

Zagrozenie porazeniem pragdem elektrycznym z przewoddw zasilajacych elektrowozy.

Awaria sieci podczas wykonywania wykopow.
Natrafienie na niewypaty i niewybuchy z czaséw II Wojny Swiatowe;.

Awaria sprzetu podczas wykonywania robot.

Zagrozenie zwigzane z przemieszczaniem si¢ maszyn budowlanych 1 samochodow

cigzarowych.
Zagrozenie zwigzane z obsunigciem si¢ sciany wykopu.
Zagrozenie zwigzane z pracg duzej ilo$ci sprzetu.
Zagrozenie zwigzane z pracg na rusztowaniach

— mozliwo$¢ upadku osob

—  mozliwo$¢ upadku przedmiotéw z duzej wysokosci

Zagrozenie wynikajace z pracy w zasi¢gu dziatania Zurawi budowlanych.

Zagrozenie poparzeniem podczas robot izolacyjnych.
Zagrozenie poparzeniem i naswietleniem oczu podczas spawania.
Zagrozenie zaprdszeniem oczu.

Zagrozenie zwigzanie z wykorzystaniem elektronarzedzi.
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5. INSTRUKTAZ PRACOWNIKOW PRZED PRZYSTAPIENIEM DO
ROBOT BUDOWLANYCH

Przed przystapieniem do robot budowlanych nalezy przeprowadzi¢ kazdorazowo
szkolenia BHP zatrudnionych na budowie nowych pracownikéw. Podczas szkolenia, poza
podstawowymi tematami, nalezy zwroci¢ uwage na zagadnienia wlasciwe dla konkretnej
dziaftki:

- zagruzowanie,
- tory kolejowe oraz przewody elektryczne zasilajace elektrowozy

- mozliwo$¢ znalezienia niewypaldw lub niewybuchow.

6. ZAPOBIEGANIE NIEBEZPIECZENSTWOM PODCZAS
REALIZACJI PROJEKTOWANYCH ROBOT BUDOWLANYCH

6.1  Roboty budowlane winni wykonywac¢ przeszkoleni pod wzglgdem BHP pracownicy.

6.2 Teren budowy winien zosta¢ ogrodzony, osiatkowany i oznakowany, aby utrudni¢ dostep
nieuprawnionym.

6.3 Roboty moga by¢ wykonywane tylko pod nadzorem uprawnionego kierownika robot
I przez wyspecjalizowane firmy.

6.4 Wszystkie urzadzenia mechaniczne wykorzystywane przy robotach winny by¢ sprawne
1 posiada¢ oryginalne ostony zabezpieczajace.

6.5 Zurawie budowlane powinny byé dopuszczone do uzytkowania na podstawie spetnienia
wszelkich kryteriow BHP 1 UDT.

6.6  Wszystkie roboty wykonywa¢ na podstawie projektow: budowlanego i wykonawczego

zgodnie z postawionymi w tych dokumentach warunkami.

6.7 W miejscu widocznym nalezy informacj¢ o sposobie powiadamiania stuzb

ratowniczych na wypadek powstania zagrozen lub awarii.
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111.CZESC RYSUNKOWA
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