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Niniejsza instrukcja jest realizacjg postanowien aktow prawnych, a w szczegolnosci ustawy z dnia 28 marca 2003 r.

o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 ., poz. 1727 z pdzniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz

prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz.U. z 2015 . poz. 46),

Rozporzadzenie MT i GM z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 151, poz. 987),

Rozporzadzenie Ml z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkdéw prowadzenia ruchu kolejowego i

sygnalizacji (Dz. U. 2015 r., poz. 360)

Rozporzadzenie MI i R z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw, jakim powinny odpowiadaé

skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015 r., poz. 1744)
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane z poprawkami, tekst jednolity Dz.U. z 2017 r. poz. 1332 z p6zn.zm.

Rozporzadzenie Ministra Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 25 kwietnia 2017 r. w sprawie bezpieczenstwa

i higieny pracy przy recznych pracach transportowych. (Dz.U. z 2017 r., poz. 854),

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie
wykazu typu budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typu pojazdéw

kolejowych, na ktére wydawane sg $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji (Dz.U. 2012 r. Nr 0, poz. 911).

Miejsce opracowania:
Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.
Wydziat Infrastruktury
ul. Stefana Batorego 23, 05-825 Grodzisk Mazowiecki
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ZARZADZENIE NR 21/2018

Zarzadu
Warszawskiej Kolei Dojazdowej sp. z 0.0.
z dnia 25 lipca 2018r.

w sprawie wprowadzenia przepisdw wewnetrznych pod nazwg ,Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych
WKD sp. z 0.0.” WKD D-1.

Na podstawie § 11 ust. 2 umowy Spotki oraz § 7 pkt 14 Regulaminu Zarzadu spétki Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0., Zarzad
postanawia, co nastepuije:
§1

Wprowadza si¢ do uzytku wewnetrznego instrukcje pod nazwa_ ,Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych
WKD sp. z 0.0.” WKD D-1 zatwierdzong przez Prezesa Zarzadu spotki Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. Uchwatg Nr 45/2018
z dnia 17 lipca 2018r. stanowigca zatacznik do Zarzadzenia.

§2

Z dniem podjecia niniejszego zarzadzenia traci moc Zarzadzenie Nr 46/2016 z dnia 14 wrzes$nia 2016r. Zarzadu Warszawskiej Kolei
Dojazdowej sp. z 0.0. w zakresie pkt 1 (preambuta) oraz w § 1 pkt 1.

§3

Zarzadzenie wchodzi w Zycie z dniem podjecia.

PREZES ZARZADU
I
Michat Panfil
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Rozdziat |
Postanowienia ogodlne

8 1 Cel i zakres instrukcji.

1. ,Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych WKD sp. z 0. 0” zwana dalej ,Instrukcja WKD
D-1” okre$la wymagania w zakresie konstrukcji nawierzchni kolejowej oraz ustala zasady jej utrzymania dla
zapewnienia bezpiecznych warunkéw eksploatacii torow.

2. Niniejsza ,Instrukcia WKD D-1” zostata opracowana poprzez dostosowanie i uaktualnienie ,Przepisow
technicznych utrzymania i eksploatacji nawierzchni na liniach kolejowych normalnotorowych uzytku publicznego —
D1” wydanych przez Ministerstwo Komunikacji w 1982 roku do postanowien:

o Ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym ( Dz.U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94),

e Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane ( tekst jedn. Dz.U. z 2017 r. poz. 1332, Obwieszczenie
Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z 8 czerwca 2017 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego
tekstu Ustawy Prawo budowlane,

e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie ( Dz.U. z
1998 r. Nr 151, poz. 987).

3. ,Instrukcia WKD D-1” obowigzuje pracownikéw jednostek organizacyjnych, ktdrzy przyjeli niniejszq instrukcje do
stosowania, a takze pracownikow przedsigbiorstw wykonujacych prace torowe zwigzane z utrzymaniem
nawierzchni na zlecenie, w zakresie odpowiadajacym wykonywanym przez nich funkcjom.

8 2 Podstawowe pojecia.

Uzyte w instrukcji okreslenia oznaczaja;

zarzadca infrastruktury — Zarzad WKD sp.z0.0;

parametry techniczno-eksploatacyjne — wartodci: natezenia przewozdéw, predkosci maksymalnej pociggdw
pasazerskich, naciskow osi oraz masy pociggow, jakie sg dopuszczalne do stosowania na danej linii kolejowej z uwagi
na wymagania przewozowe,

tor kolejowy — dwa réwnolegle toki szynowe stanowigce podstawowy uktad nosny nawierzchni kolejowej, ktorych uktad
geometryczny przystosowany jest do bezpiecznego ruchu pojazdéw szynowych z predko$ciami i naciskami okreslonymi
parametrami techniczno-eksploatacyjnymi. Tor z szynami normatywnej diugosci potaczonych tubkami lub z szynami
zgrzewanymi (spawanymi) o dtugo$ciach wiekszych od normatywnych, ale mniejszych od 180 m jest torem klasycznym,
zas$ tor z szynami zgrzewanymi (spawanymi) o diugosciach 180 m i wigkszych, jest torem bezstykowym,

podtorze - budowla geotechniczna wykonana na gruncie rodzimym, jako nasyp lub przekop wraz z urzadzeniami jg
zabezpieczajgcymi i odwadniajgcymi,

nawierzchnia - konstrukcja przystosowana do przenoszenia na grunt obcigzen statych i ruchomych zwigzanych z
ruchem pojazdéw kolejowych, sktadajaca sie z toru lub rozjazdu, po ktérym poruszajg sie pojazdy kolejowe, elementéw
podporowych, elementow przytwierdzajgcych i taczacych oraz podsypki,

utrzymanie nawierzchni kolejowej - dziatania zwigzane z procesem diagnozowania jej stanu, konserwacjg, remontami
i modernizacja,

rozjazd kolejowy — specjalna konstrukcja torowa wykonana z szyn kolejowych, umozliwiajgca przejazd pojazdéw
szynowych z jednego toru na drugi z okreslong predkoscia,

skrajnia budowli - przestrzen okreslona graniczna linig wyznaczajaca minimalne, konieczne do zachowania w obszarze
podziemnym i nadziemnym toru kolejowego, odlegtosci budowli kolejowej od osi toru kolejowego i gornej powierzchni
gtéwki szyny w celu zapewnienia bezkolizyjnej pracy maszyn i urzadzen przy budowie i robotach budowlanych linii
kolejowej oraz bezpiecznego postoju i ruchu pojazdéw kolejowych,

ukres - punkt oznaczony w sposob trwaly i widoczny, usytuowany w miedzytorzu w miejscu rozgatezienia torow w
rozjezdzie, poza ktoérym nie mogq znajdowac si¢ pojazdy kolejowe,

przechytka toru - podniesienie toku szynowego zewnetrznego w stosunku do toku wewnetrznego dla toru w fuku, w
celu zréwnowazenia sity odérodkowej, ktdra powstaje przy ruchu pojazdu kolejowego po torze w tuku,

wichrowatos¢ - stosunek roznic wysokosci tokow szynowych w dwdch sasiednich przekrojach do odlegtosci miedzy
tymi przekrojami, ktéry wyrazany jestw (mm/m) lub (%),

WKD D-1 ver. 01



Strona 7/ Stron 95

konserwacja nawierzchni - usuwanie usterek i wykonywanie drobnych rob6t, majacych na celu utrzymanie sprawnos$ci
technicznej nawierzchni,

remont nawierzchni - wykonywanie rob6t majacych na celu utrzymanie sprawnosci technicznej, zapobieganie
postepujacej degradacji oraz przywrocenie sprawnoSci  technicznej okre$lonej parametrami techniczno-
eksploatacyjnymi, przez wymiang podstawowych elementéw konstrukcyjnych w standardzie okreslonym dla danej klasy
toru,

modernizacja nawierzchni - wykonywanie robot umozliwiajacych zmiane warunkow uzytkowania linii kolejowej poprzez
przystosowanie jej do wyzszych parametréw eksploatacyjnych,

odcinek jednorodny - odcinek toru na diugo$ci, ktérego szyny, podktady i podsypka sa tego samego typu, o zblizonym
czasie eksploatacji; przy okreslaniu odcinkéw jednorodnych pomija sie wstawki szynowe i inne niejednorodnosci
materiatowe, ktdrych taczna diugos¢ nie przekracza 30% dtugosci odcinka, a pojedyncze nieciggtosci w rodzaju
materiatow nawierzchniowych nie wystepujg na diugosci wigkszej niz 30 m,

dtugos$¢ budowlana toru - diugos¢ toru mierzona miedzy poczatkami rozjazdéw, gdy poczatki rozjazdéw albo ich kofice
zwrédcone sg do siebie, albo diugo$¢ toru mierzona miedzy poczatkiem rozjazdu, a czotem belki odbojnicowej kozta
oporowego; dtugos¢ rozjazdow posrednich znajdujacych sie w torze odlicza sie,

dtugos¢ uzyteczna toru - dtugos¢ czesci toru przeznaczona na postdj pociggu lub wagondw, to jest diugos¢ mierzona
pomiedzy punktem ustawienia semafora, tarczy zaporowej lub manewrowej, a ukresem, koricem odcinka izolowanego,
punktem zwalniajgcym przebieg pociggu, miejscem usytuowania wykolejnicy lub miejscem przejazdu lub przejscia
kolejowego, jesli sa one czynne w czasie postoju pociggu lub wagonoéw; jezeli przy torze nie znajduje sie semafor, tarcza
zaporowa lub manewrowa, to dtugo$¢ uzyteczna toru okresla odlegtos¢ miedzy ukresami,

dtugos¢ ogolna toru - diugos¢ budowlana z dodaniem dtugosci rozjazddw i koztéw oporowych,

kierownik robét - pracownik nadzoru posiadajacy niezbedne uprawnienia do kierowania robotami na torach kolejowych,
maszyny i urzadzenia - oczyszczarki, profilarki ttucznia, podbijarki podktadéw, wozki motorowe, nasuwarki toru,
zurawie, suwnice, wiertarki, zakretarki i inny sprzet o napedzie silnikowym stuzacy do wykonywania robét torowych,
narzedzia reczne i sprzet pomocniczy - elementy niestanowigce statego wyposazenia sprzetu zmechanizowanego, a
stosowane przy wykonywaniu robot, takie jak: podbijaki do podktadow, wiertarki reczne, kleszcze do szyn i podktadow,
klucze do $rub i wkretéw, wdzki robocze reczne, podnosniki torowe i podobne narzedzia reczne oraz inne urzadzenia
pomocnicze,

temperatura neutralna - temperatura szyny toru bezstykowego, przy ktorej na okre$lonym odcinku toru nieobcigzonego
ruchem nie wystepuja w szynie sity podtuzne,

typ budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego - budowle i urzadzenia lub systemy o
takich samych parametrach technicznych i eksploatacyjnych,

Swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli albo typu urzadzen przeznaczonych do prowadzenia
ruchu kolejowego - dokument uprawniajgcy do uzytkowania danego typu budowli albo typu urzadzen do prowadzenia
ruchu kolejowego.

§ 3 Podstawowe zadania utrzymania torow.

1. Gtéwnym zadaniem utrzymania toréw jest:
- utrzymanie ich w granicach ustanowionych norm i warunkéw technicznych,
- zapewnienie odpowiednio dtugich okresow pracy wszystkich elementéw nawierzchni i toru,
- zapobieganie powstawaniu usterek,
- usuwanie przyczyn wszelkich niesprawnosci toru.
2. Utrzymanie toru powinno zapewni¢ sprawno$¢ wszystkich elementdw nawierzchni i toru, gwarantujacq
bezpieczenstwo ruchu pociggow z predkoscig ustalong rozktadem jazdy.
3. Utrzymanie toru obejmuje:
- systematyczny nadzor nad ich stanem technicznym,
- badanie, ustalanie i usuwanie przyczyn powodujacych usterki w torze,
- ustalanie i wykonywanie niezbednych rob6t remontowych.
4. Roboty utrzymania nawierzchni nalezy prowadzi¢ systematycznie w catym okresie jej uzytkowania.
5. Elementy konstrukcyjne stosowane w nawierzchni powinny:
- by¢ dostosowane do typow nawierzchni dopuszczonych do stosowania na liniach administrowanych przez
WKD sp. zo.o0,
- odpowiada¢ wymaganiom obowigzujacych norm, zatwierdzonym warunkom technicznym oraz standardom
technicznym klasy toru, w jakiej sg stosowane,
- posiada¢ $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez Urzad Transportu Kolejowego.

WKD D-1 ver. 01
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6. W odniesieniu do nawierzchni eksploatowanych przed wejSciem w zycie niniejszej ,Instrukcji WKD D-1”, dopuszcza

sig, do czasu przeprowadzenia remontu gtéwnego lub modernizacji, stosowanie materiatow i wymagan

niespetniajacych wymagan niniejszej ,Instrukcji WKD D-1”, jednak spetniajacych wymagania obowigzujacych

wowczas przepisow oraz zapewniajacych bezpieczenstwo ruchu i uzyskanie na lini wymaganych parametrow
techniczno-eksploatacyjnych.

Rozdziat Il
Klasyfikacja linii kolejowych i torow

§ 4 Kategorie linii.

1. Linie kolejowe administrowane przez zarzadce infrastruktury kwalifikowane sg do jednej z kategorii.

2. Zakwalifikowanie linii do danej kategorii wymaga spetnienia przynajmniej jednego z kwalifikacyjnych parametréw
techniczno-eksploatacyjnych podanych w Tablicy 1.

Tablica 1.
Kwalifikacyjne warto$ci parametréw techniczno-eksploatacyjnych
Warto$¢ parametrow techniczno-eksploatacyjnych
Lp. Kategoria lii Natezeple Predkos¢ Predkos¢
Przewozéw T maksymalna Vmax poc. towar. Viow.
[Tglrok] [km/h] [km/h]
1 | Drugorzedna (2) 3<T<10 60 < vmax< 80 50< viow<60
2 | Znaczenia miejscowego (3) T<3 Vmax < 60 Viow< 50

3. Decyzje o zakwalifikowaniu linii do odpowiedniej kategorii lub zmianie kategorii linii istniejacych, podejmuje zarzadca
infrastruktury.

4. Linia kolejowa na catej swej dtugosci powinna by¢ zakwalifikowana do jednej kategorii. W przypadku, gdy na
odcinkach linii o tacznej diugosci nieprzekraczajacej 30% dtugosci linii wystepujg rézne wartosci parametréow
techniczno-eksploatacyjnych, to catg linie nalezy zakwalifikowa¢ do tej kategorii, ktéra wynika z parametrow
techniczno-eksploatacyjnych wystepujacych na pozostatej dtugosci linii.

5. Linie kolejowe w zaleznoci od kategorii, do jakiej zostaty zakwalifikowane, powinny posiada¢ przekroje poprzeczne
toru i podtorza zgodnie z rysunkami przedstawionymi w zataczniku nr 1.

8 5 Klasy techniczne toréw.

1. Tory na szlakach oraz tory gtéwne i gtéwne dodatkowe na stacjach kwalifikuje sie do jednej z trzech klas technicznych
zwanych dalej klasami, do ktorych przypisany jest wymagany standard konstrukcyjny nawierzchni oraz dopuszczalne
odchytki od wymiaréw nominalnych.

2. O zakwalifikowaniu torow do jednej z trzech klas decyduja;

- dopuszczalna predkos¢ pociggu okreslonego rodzaju, z uwagi na wymagane dla danej linii parametry techniczno-
eksploatacyjne,

- nacisk osi lokomotywy w pociggu, dla ktérego przyjeto dopuszczalng predkose,

- nacisk osi wagonéw w pociggu, dla ktorego przyjeto dopuszczalng predkose,

- natezenie przewozow.

Kryteria klasyfikacji zawiera Tablica 2, przy czym wartosci parametréw nalezy przyjmowac wedtug rzeczywistych

warto$ci predkosci pociggdw i naciskdw osi taboru kolejowego kursujacego po rozpatrywanym torze.

Decyzje o zakwalifikowaniu toru do danej klasy podejmuje zarzadca infrastruktury.

Tablica 2.
Kryteria klasyfikacji torow gtéwnych
| Klasy | Dopuszczalna | Dopuszczalny nacisk osi | |
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torow

predkos¢ pociagow lokomotywy wagonow Natezenie przewozéw
[km/h] [kN] [kN] [ Tg/rok ]

70 221 221

3 80 210 205 9-15
60 221 221 ieg

4 70 210 205
30 221 221

5 40 210 205 do3

Uwaga: Podane dopuszczalne naciski osi taboru odnoszg sie do wytrzymatoSci nawierzchni o standardzie odpowiadajacym danej

kla
inz

4.

5.

sie toréw i odchytkach nieprzekraczajacych wartosci dopuszczalnych dla danej klasy toréw (nie majg zastosowania do obiektow
ynieryjnych).

3. Tor zakwalifikowany do danej klasy powinien posiada¢ konstrukcje nawierzchni odpowiadajaca standardom

przypisanym do danej klasy lub wyzszej. W przypadku, gdy konstrukcja nawierzchni odpowiada wymogom standardu
nizszej klasy niz ta, do jakiej zostat zakwalifikowany tor, dopuszcza sie, do czasu najblizszego remontu gtéwnego,
pozostawienie toru w klasie nizszej, pod warunkiem uzyskania na nim parametrow techniczno-eksploatacyjnych
wymienionych w ust.2.

W trakcie eksploatacii toru zakwalifikowanego do danej klasy, powstajace w torze odchytki od wartosci nominalnych
nie powinny przekracza¢ warto$ci dopuszczalnych okreslonych dla predkosci pociggdw w tej klasie toréw.

W przypadku braku mozliwosci dostosowania konstrukcji nawierzchni kwalifikowanego toru do wymaganych
standarddw lub uzyskania wymaganych odchytek dopuszczalnych, dopuszcza sie na odcinkach linii, nie krétszych od
dtugosci jednego szlaku, zakwalifikowanie toru do nizszej klasy. Zmiana klasy toru powinna by¢ podjeta w takim
terminie, aby mozliwe bylo uwzglednienie w rozktadzie jazdy pociggow zmiany parametrow techniczno-
eksploatacyjnych.

6. W przypadku, gdy planowane warunki eksploatacyjne wymagajg zmiany klasy toru na wyzsza, podniesienie klasy toru

jest mozliwe wytgcznie po uprzednim przystosowaniu standardu konstrukcji do przewidzianej klasy toréw.
8 6 Standardy konstrukcyjne i rodzaje nawierzchni.

Standard  konstrukcyjny nawierzchni okre$la minimalne wymagania techniczne w zakresie materiatow
konstrukcyjnych dla danej klasy torow: typ szyn, podkfadow i przytwierdzen, maksymaliny rozstaw podktadéw, oraz
minimalng grubo$¢ warstwy podsypki pod podkifadem a takze parametry techniczne wymienionych materiatow.

W kazdej klasie torow dopuszcza sie stosowanie kilku rownorzednych standardéw konstrukcyjnych.

Standardy konstrukcji nawierzchni nalezy stosowaC przy budowie, remontach i modernizacji torow kolejowych
uwzgledniajac klase toru wymagang warunkami eksploatacyjnymi.

4. Standardy konstrukcji nawierzchni przedstawiono w Tablicach 3,4,5.
Tablica 3.
Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla torow klasy 3
Wariant Szyny Typ podktadéw Rozstaw Typ Grubos¢ warstwy
podktadéw przytwierdzenia podsypki [m]
[m] szyn
3.1 UICBO reprofil. PS- 83 0,60 SB
kil
lub INBK 7 0,60 K 0,30
regenerowane
3.2 S49 nowe, PS- 83 0,65 SB
reprofilow.
kil INBK 7
lub INBK 8 0,65 K 0,25
regenerowane INBK 3 0,65
3.3 n/sis/o
- migkkie nowe lub 0,65 K
regenerowane
34 n/sis/o
- migkkie nowe lub 0,65 K 0,20
regenerowane

Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii
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Tablica 4.
Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla torow klasy 4
Wariant Szyny Typ podktadéw Rozstaw Typ Grubos¢ warstwy
podktadéw przytwierdzenia podsypki [m]
[m] szyn
41 S49 PS- 83 0,65 SB
reprofilowane INBK 7 0,65
kl. Il lub INBK 8 K 0,25
regenerowane INBK 3 0,65
INBK 4 0,65
4.2 S49 reprofil. /B0
k. Il lub migkkie nowe 0,65 K 0,20
regenerowane lub regenerowane
43 S49 reprofil. IV / O migkkie
k. 11l lub nowe lub 0,65 K 0,20
regenerowane regenerowane
4.4 S49 reprofil. /B, /0
k. Il lub migkkie nowe 0,65 K
regenerowane lub regenerowane 0,20
Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii
Tablica 5.
Standardy konstrukcyjne nawierzchni dla torow klasy 5
Wariant Szyny Typ podktadéw Rozstaw Typ Grubos¢ warstwy
podktadéw przytwierdzenia podsypki [m]
[m] szyn
5.1 S49 PS- 83 0,65 SB
regenerowane INBK 7 0,65 K
INBK 8 0,20
INBK 3 0,65
INBK 4 0,65
5.2 S49 INBK 7
regenerowane INBK 8 0,65 K
INBK 3 0,65 0,20
INBK 4 0,65
53 S49 regenerowane drewniane 0,65 K 0,20
regenerowane
54 S42 drewniane 0,65 bezpo$rednie 0,20
regenerowane

Uwaga: Klasa i gatunek podsypki zalezy od kategorii linii

5. W nawierzchni bocznych toréw stacyjnych, obok materiatébw odpowiadajacych standardom toréw klasy piatej,
dopuszcza sie stosowanie odzyskanych materiatéw nawierzchniowych dostosowanych do warunkow uzytkowania
tych torow.

6. Rodzaje i typy nawierzchni kolejowej pod wzgledem wymiaréw i jakosci materiatbw muszg odpowiadac
obowigzujgcym normom i typowym rysunkom.

Rozdziat Il
Uktad geometryczny toru

8 7 Szeroko$é toru.

1. Nominalna szerokos¢ toru na odcinkach prostych i w fukach o promieniu wiekszym od 250 m mierzona 14 mm
ponizej gornej powierzchni gtowki szyny wynosi 1435 mm.

2. W tukach o promieniach mniejszych od 250 m, szeroko$¢ toru powinna by¢ powiekszona o warto$¢ poszerzenia toru
podang w Tablicy 6, ktéra wykonuje sie przez odsunigcie szyny wewnetrznej w kierunku $rodka tuku.
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Tablica 6.
Poszerzenia toru na fukach
Promien tuku Poszerzenie toru
[m] [mm]
R>250 0
200 <R <250 10
180 <R <200 15
160 <R <180 20
R <160 25

3. W torach istniejacych, do czasu wykonania najblizszego remontu gtdwnego, dopuszcza sie w tukach o promieniach
300 m >R =250 m poszerzenie toru 0 5 mm.

4. Wartosci dopuszczalnych odchytek eksploatacyjnych szerokosci toru od wartosci nominalnych w zaleznosci od
dopuszczalnej predkosci podano w zataczniku nr 2.

5. Graniczne warto$ci szerokosci torow we wszystkich klasach wynosza;

1)  przy zwezeniu toru - szeroko$¢ nie mniejsza niz 1425 mm,
2) przy poszerzeniu toru - szeroko$¢ nie wigksza niz 1470 mm.

6. PrzejScie od szerokoSci normalnej do zwiekszonej w tuku nalezy wykonaé stopniowo na diugosci krzywej
przejsciowej, a jezeli jej brak - na torze prostym.

7. Jezeli dwa tuki o réznych poszerzeniach toru, potgczone sg ze sobg jedng krzywa przejsciowa, przejscie od jednego
poszerzenia do drugiego wykonuije sie na diugosci krzywej przejsciowe;.

8. Jezeli dwa tuki o tym samym kierunku zwrotu, lecz o réznych poszerzeniach, stykajg sie ze sobg tworzac tuk
koszowy to na catej dtugosci fuku o mniejszym promieniu nalezy zachowa¢ wymagane dla niego poszerzenie, za$
przejscie do mniejszej wartosci poszerzenia wykonac na tuku o wigkszym promieniu.

9. Przy potaczeniu tukdw kotowych bez krzywych przejSciowych z minimalnymi wstawkami prostymi zgodnie z § 10,
zmiane poszerzenia, przy zachowaniu warunku podanego w ust. 6, wykonuje sie wg nastepujacych zasad:

- przy jednakowym poszerzeniu toru w obydwu tukach - takie samo poszerzenie nalezy zachowac na dtugosci toru
prostego,
- przy rdznych poszerzeniach toru w sasiednich fukach tego samego kierunku - poszerzenie nalezy zmienia¢ liniowo
na dtugosci toru prostego od poszerzenia wigkszego do mniejszego,
- przy réznych poszerzeniach toru w sasiednich tukach o przeciwnych kierunkach - na diugosci toru prostego obydwa
toki szynowe sg liniowo odchylane od zera do odpowiednich warto$ci poszerzen wg rys. 1.
wratawka prosta

— ok

H

Rys. 1. Wykonywanie poszerzen na wstawce prostej taczace;j tuki
WartoSci szeroko$ci toru w rozjazdach podane sg w ,Instrukcji 0 ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu
rozjazdow na liniach i bocznicach kolejowych - WKD D — 6”
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8 8 Przechyitka toru.

1. Powierzchnie toczne gtowek szyn obu tokow szyn w torach prostych i w tukach o promieniu wiekszym niz 4000 m
powinny sie znajdowac na tym samym poziomie.

2. Na odcinkach toru potozonych w fukach, gorna powierzchnia gtéwki szyny toku zewnetrznego powinna by¢
wzniesiona wzgledem gornej powierzchni gtowki szyny toku wewnetrznego o wielkoS¢ zwang przechytkg toru.
Przechytki nie stosuje sie w tukach toréw zwrotnych rozjazdow lezacych w torach prostych.

3. Wartos¢ przechytki toru "h" oblicza sig stosujgc wzory empiryczne podane ponizej:

a) przechytka zasadnicza:

11,8v?
h=

R
b) przechytka minimalna w tukach o promieniu R > 300 m:

11,8v?

min

c) przechytka minimalna w fukach o promieniu R < 300 m:
11,8v° R
min — - (25 + _)
R 4 gdzie:

h- warto$¢ przechytki zasadniczej [mm]

hmin - najmniejsza dopuszczalna warto$¢ przechytki [mm],

v - najwigksza predkos¢ pociggow [km/h],

R — promieri tuku [m]
d) Wartos¢ przechytki ,h” w torach szlakowych, w torach gtéwnych zasadniczych na stacjach, powinna by¢ zawarta
w przedziale wyznaczonym nastepujacymi wartosciami granicznymi.

h

2
h - 11,8v’ s .
R g
_118v s
max R g t
hmin < h < hmax

gdzie: s - rozstaw osi szyn w torze [1500]
g — przyspieszenie ziemskie [9,81]
hmin — najmniejsza dopuszczalna warto$¢ przechytki dla pociggéw pasazerskich [mm]
Vmax— Najwieksza dopuszczalna predko$c¢ pociagow pasazerskichfkm/h]
R - promieri tuku [m]
adop— Przyspieszenie niezrdwnowazone (od$rodkowe) dla pociagow pasazerskich [m/sek? wg tab. 7
hmax — najwigksza dopuszczalna wartos¢ przechyfki dla pociggow towarowych [mm]
vt — najmniejsza predkos¢ pociggow towarowych [km/h]
at— przyspieszenie niezrownowazone (dosrodkowe) [m/s?] wg tab.8
h — warto$¢ przechytki przyjmowana dla danego fuku [mm]

Tablica 7.
Dopuszczalne warto$ci przys$pieszenia niezrbwnowazonego a dop
Rodzaj ukfadu torowego 3dop[m/32]
Luki i pojedyncze krzywe przejSciowe 0,6
Luki w torach zwrotnych rozjazdow 0,65
tuki o promieniach: 200m <R <250 m 0,5
tuki o promieniach: R <200 m 0,45
Poszerzenia migdzytorzy w trudnych warunkach 0,45
terenowych
Poszerzenia migdzytorzy w dogodnych warunkach 0,3
terenowych
Tablica 8.

Graniczne warto$ci przys$pieszenia niezréwnowazonego a ¢
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Natezenie przewozow [Tg/rok] ag[m/s?]
0<q<5 0,6
5<q<10 05
10<qg<15 04
15<q<20 0,3
q=20 0,2

4. Nie nalezy stosowac przechytek toru wiekszych niz 150 mm i mniejszych niz 20 mm.

5. Przy wyborze przyjmowanej przechytki dla okreslonych parametréw tuku, nalezy takze uwzglednia¢ aktualne warunki
eksploatacyjne tj. liczbe, rodzaj pociagdw i ich mase oraz rzeczywisty predkosS¢ pociaggow, a takze mozliwosci
wykonania ramp przechytkowych.

6. Wartos¢ przyjmowanej przechytki zaokragla sie do 5 mm.

7. Jezeli obliczona warto$¢ przechytki jest mniejsza od 20 mm, to wowczas nalezy przyjmowac przechytke h = 0.

8. Jezeli obliczona warto$¢ minimalnej przechytki jest wieksza od 150 mm, to nalezy przyjmowac przechytke h=150 mm
przy réwnoczesnym ograniczeniu predkosci pociggéw pasazerskich do predko$ci, jaka jest dopuszczalna na tym
tuku przy przechytce 150 mm.

9. Jezeli z réznych powodow obliczone minimalne przechytki toru nie moga by¢ wykonane, nalezy zmniejszy¢ predkosc¢
pociggow odpowiednio do zastosowanej przechytki.

10. Po przyjeciu przechytki nalezy sprawdzi¢, czy jej wartos¢ nie narusza istniejacych na danym tuku poszerzen skrajni
budowli. W przypadku naruszenia skrajni, nalezy wyznaczy¢ dopuszczalng z uwagi na skrajnie warto$¢ przechytki i
do czasu modernizacii linii, predkos¢ pociggdw dostosowac do tej wartosci przechyiki.

11. Warto$ci dopuszczalnych odchytek eksploatacyjnych przechytki (réznicy w wysokoSci potozenia tokéw szynowych)
na odcinkach prostych i w tukach oraz tolerancje wichrowato$ci mierzonej na bazie 5 m podano w zataczniku nr 2.

8 9 Rampy przechytkowe

1. Pomiedzy odcinkami toru z przechytka i bez niej oraz odcinkami toru o réznych przechytkach, wykonuje sie odcinek
przejsciowy o zmiennej przechytce na dtugosci I, zwany rampa przechytkowa.

2. Zmiana warto$ci przechytki na dtugosci rampy przechytkowej powinna mie¢ ksztatt liniowy tj. w odlegtosci x [m] od
poczatku rampy przechytkowej jej warto$¢ powinna wynosic:

h, = h2X [mm]
Iy
gdzie: hx—przechytka w odlegtodci x od poczatku rampy [mm],
h—przechytka na czesci kotowej fuku [mm],
Ip — diugo$c rampy przechytkowej [m],

3. W trudnych warunkach terenowych oraz przy modernizacji uktadu torowego, dopuszcza sie stosowanie ramp
przechytkowych krzywoliniowych lub innych dopuszczonych do stosowania przez zarzadce infrastruktury.

4. W obrebie rampy przechytkowej, rzeczywista wichrowato$¢ toru, wynikajaca z wichrowato$ci konstrukcyjnej i
odchyleh w pofoZeniu toru, nie moze przekracza¢ dopuszczalnych wartoSci wichrowato$ci ustalonej dla maksymalne;
predkosci kursujacych po niej pociggdw.

5. Dilugos¢ rampy przechytkowej dla okreSlonej wartodci przechytki h, wynika z przyjetego ksztaltu rampy,
dopuszczalnego jej pochylenia i dopuszczalnej predkosci podnoszenia sie kota taboru na rampie.

6. Zasadnicze, dopuszczalne i minimalne wartosci pochylen i wynikajace z nich dtugosci prostoliniowych ramp
przechytkowych podano w Tablicy 9.

Tablica 9.
Parametry prostoliniowych ramp przechytkowych
Predkos¢ jazdy Dopuszczalne Dtugo$¢ rampy
[ km/h] pochylenie rampy [bo] [m]
100 hv
Vmax > 40 Zasadnicza max
V max 100
125 hv
Vimax >40 Dopuszczalna max
V max 125
. h
Vmax <40 2,5 Minimalna —
2,5
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7. Dhugos¢ dopuszczalna rampy powinna byé stosowana tylko w przypadkach, gdy z powodu trudnych warunkéw
terenowych nie mozna zastosowa¢ ramp o dtugosci zasadniczej. Diugo$¢ minimalna rampy moze by¢ stosowana
wytacznie w torach klasy 5.

8. Dtugos¢ prostoliniowych ramp przechytkowych powinna by¢ tak dobrana, aby predko$¢ podnoszenia sie kota po
rampie okreslona wg wzoru:

Vmaxh
f 361, < fap  [mm/s]
gdzie: f - predko$¢ podnoszenia sie kofa na rampie przechytkowej [mm/s],
Vmax — Najwieksza predkos¢ pociggu [km/h],
h - przyjeta przechytka [mm],
Ip — diugo$c rampy przechytkowej [m]
nie przekraczata dopuszczalnych wartosci podanych w Tablicy 10.

Tablica 10.
Dopuszczalna predkos¢ podnoszenia sie kota taboru
na prostoliniowych rampach przechytkowych

Dtugo$¢ rampy faop [Mm/s |
Zasadnicza 28
Dopuszczalna 35

9. Na krzywoliniowej rampie przechytkowej, dopuszczalna predko$¢ podnoszenia sie kota wynosi f= 56 mm/s.

10. Najmniejsza dtugo$¢ toru prostego pomigedzy poczatkami sasiednich ramp przechytkowych powinna odpowiadac
wymaganiom § 10 ust.14. JeZeli jednak ze wzgledu na warunki terenowe nie mozna uzyska¢ wymaganych diugosci,
wowczas przy sasiednich tukach:

1) jednego kierunku o réznych promieniach — potaczenie toru mozna wykona¢ bez wstawki prostej za pomoca
jednej rampy przechytkowej,

2) przeciwnego kierunku — potaczenie toru mozna wykonaé poprzez wydtuzenie ramp obu fukéw do ich zetknigcia;
nalezy sprawdzi¢ czy w miejscu zetkniecia nie zostata przekroczona warto$¢ dopuszczalnego przyrostu
przyspieszenia liczonego dla sztywnej bazy wagonu (20 m).

§ 10 Potozenie toru w planie.

1. Tor kolejowy w planie sktada si¢ z odcinkéw prostych i krzywych (tukéw i krzywych przej$ciowych).
2. Potozenie osi toru w planie powinno sie pokrywaé z osig teoretyczng zaprojektowang dla danego toru, oznaczong na
specjalnych znakach stabilizacyjnych usytuowanych obok toru. Dopuszczalne odchytki w pofoZeniu osi toru od osi
teoretycznej i dopuszczalne réznice wartosci sasiednich strzatek, wystepujace w czasie eksploatacii i kwalifikujace
tor do regulacji w celu zachowania spokojnosci jazdy pociggdéw podano w zatgczniku nr 2.
Promienie tukow, stosowane w torach powinny by¢ nie mniejsze niz promienie tukdw torow zwrotnych w rozjazdach.
4. Pomigdzy odcinkiem prostym toru i tukiem poziomym oraz pomiedzy tukami poziomymi jednego kierunku o réznych
promieniach (fuk koszowy) powinny by¢ wykonane krzywe przej$ciowe, na dtugosci, ktérych nastepuje ciagta zmiana
krzywizny toru (zmiana wartosci promienia od nieskoficzono$ci do warto$ci promienia R lub od warto$ci promienia R
do wartosci promienia Ry).
5. Krzywych przejsciowych mozna nie stosowac:
1) w torach stacyjnych bocznych,
2) w tukach koszowych pod warunkiem nie przekroczenia w miejscu zmiany krzywizny toru (zetknigcia tukow o
réznych promieniach) warto$ci dopuszczalnego przyrostu przyspieszenia liczonego dla sztywnej bazy wagonu
(20 m),
3) winnych torach, na ktérych prowadzony jest ruch z predkoscig rowna lub mniejszg od 30 km/h.
6. Przy stosowaniu ramp prostoliniowych, jako krzywa przejsciowa nalezy przyjmowac:
1) parabole trzeciego stopnia:

w

X3

" 6RI,,

y [m]

gdzie:  y-warto$¢ rzednej w punkcie x liczonej od poczatku krzywej przejsciowey,
R - promien tuku kotowego [m],
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lp — dtugo$c krzywej przejsciowej [m].
2) klotoide:
3 7 11
X X X
= — + —... [m
’7% Rly, 336R%I3,  42240R°I;, fmi

gdzie:  oznaczenia jak wyzej
3) inne krzywe dopuszczone do stosowania przez zarzadce infrastruktury.

7. Przy stosowaniu ramp przechytkowych krzywoliniowych, ksztatt krzywej przejSciowej powinien by¢ dostosowany do
ksztattu rampy.

8. Dtugosc krzywej przejsciowej powinna by¢ réwna diugo$ci rampy przechytkowej. Jako diugo$¢ krzywej przejsciowe;
nalezy przyjmowac najwiekszg wartoS¢ wyznaczong, z ponizszych wzoréw przy zaokragleniu w gore do petnych
metrow:

1) dla tukéw z przechytka:

V. ..a
| — _ max “max 'm
kp 3,6L|Jd0p [ ]
v h
| — max 'm
kp 3,6 fdop [ ]

2) dla tukéw bez przechytki

V3
|, = 00214 —= [m]

dop
l, =07vR [m]

gdzie: vmax — najwieksza predko$c pociagu [km/h],
I — dtugo$¢ krzywej przejSciowej [m](w fuku z przechytka réwna dfugosci rampy przechytkowej,
R — promien tuku kofowego [m],
h - przechytka [mm].
9. Przyjeta dtugosc krzywej przejSciowej powinna spetnia¢ warunek nie przekroczenia warto$ci dopuszczalnej wartosci
przyrostu niezrbwnowazonego przyspieszenia bocznego i - Tablica 11:

Aav

Y=<y
361, .

gdzie:  Aa [m/s?] réwna sig:
1) w tuku pojedynczym:
2
v max h

Amax = .
1296R 153
2) wuku koszowym - bezwzglednej réznicy wartosci niezrownowazonych przyspieszei  bocznych na sasiednich

da =

fukach (1) i (2):
da=[alt) -a2)
pozostate oznaczenia jak wyzej
Tablica 11.
Dopuszczalny przyrost niezrownowazonego przyspieszenia bocznego i gop
Rodzaj uktadu torowego V/dop[m/33]

Pojedyncze krzywe przej$ciowe i poszerzenie miedzytorzy 0,5

za pomocag _krzywych przejsciowych w trudnych warunkach

Poszerzenie migdzytorzy za pomocg krzywych przej$ciowych 0,3

w dogodnych warunkach terenowych

Wstawki proste pomiedzy tukami rozjazdéw 1,0

10. Potaczenie bez krzywej przejsciowej tuku kotowego bez przechytki (w tym tuku rozjazdu) z prosta, jest dopuszczalne
pod warunkiem, ze przyrost bocznego przyspieszenia niezrownowazonego obliczony wedtug ponizszego wzoru nie
przekroczy wartosci dopuszczalnych podanych w Tablicy 11:

0,0214v}
= o e
I, R o

wag
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gdzie:
Iwag — Sztywna baza wagonu mierzona pomiedzy czopami skretu wozkow (nalezy przyjmowac 20 m),
pozostate oznaczenia jak poprzednio

11. Potgczenie fukéw kotowych bez krzywej przejsciowej i przechytki, oddzielonych od siebie wstawka prostg Ipmin lub
stykajacych sie ze sobg (w tym potaczenia toréw rozjazdami lub rozjazdéw z tukami przylegajacymi do nich), jest
dopuszczalne pod warunkiem, Zze przyrost niezrownowazonego przyspieszenia bocznego obliczony z ponizszego
wzoru nie przekroczy wartosci dopuszczalnych podanych w Tablicy 11:

(1) (2)
Vo a5 fa
LIJ: max( )SLIJdOp

max max

3’6(|wag + IPmin)
gdzie:

amax()- niezrownowazone przyspieszenia boczne w sasiednich fukach; sumuje sie w przypadku tukéw o odwrotnych
kierunkach i odejmuje w przypadku tukow tego samego kierunku,
- pozostate oznaczenia jak poprzednio.

12.W przypadku, gdy warunki terenowe uniemozliwiajg zachowanie rownej diugosci rampy przechytkowej i krzywej
przejSciowej, dopuszcza sie zastosowanie rdznej diugosci rampy i krzywej przejsciowej, o ile na catej diugosci uktadu
nie bedg przekroczone dopuszczalne wartosci parametréw kinematycznych zawarte w Tablicach: 7, 8,10,11,

13.Kazda zmiana dtugo$ci istniejacej krzywej przejéciowej i rampy przechytkowej moze by¢ dokonana pod warunkiem
opracowania projektu regulacji osi toru dla tuku i przylegajacych do niego prostych, z zachowaniem wymagan skrajni
budowli.

14. Najmniejsza dtugos¢ tuku kotowego o jednakowej przechyice, jak rowniez toru prostego bez przechytki i poszerzenia
pomigdzy tukami kotowymi, rampami przechytkowymi lub krzywymi przej$ciowymi (z wyjatkiem wstawek prostych w
drogach zwrotnicowych) powinna wynosié:

1) w torach gtownych linii drugorzednych:

Imin =30 m
2) w pozostatych torach:
Imin=10m
15. Jezeli nie mozna zapewni¢ minimalnej dtugosci tuku, podanej w ust. 14, wowczas zamiast tuku kotowego mozna
zastosowac dwie stykajace sie ze soba krzywe przejsciowe (rampy przechytkowe), ktére w punkcie styku posiadaja
wymagany promien fuku.

§ 11 Profil podtuzny toru.

1. Maksymalne pochylenie podituzne toréw linii kolejowych, pomniejszone na diugosci tukdéw poziomych o wielko$¢
odpowiadajaca oporowi ruchu w tukach, nie moze by¢ wieksze od pochylenia miarodajnego.

2. Na liniach kolejowych zakwalifikowanych do odpowiedniej kategorii wedtug Tablicy 1 powinno sie stosowaé
nastepujace wartosci pochylenia miarodajnego:
1) dla linii drugorzednych - 10%o,
2) dla linii znaczenia miejscowego i bocznic kolejowych - 20%o,
z zastrzezeniem, ze przy ustalaniu warto$ci pochylenia miarodajnego zarzadca infrastruktury powinien uwzglednia¢
wymagang warunkami techniczno-eksploatacyjnymi predko$¢ pociggéw, moc pojazddw trakcyjnych, mase pociggdéw,
obcigzenie przewozami oraz zuzycie energii.

3. Warto$¢ pochylenia odpowiadajacego oporowi ruchu po fuku poziomym okre$la sie wedtug wzordw:

i = %0 ]  lub = 1258

IR
gdzie: ir - warto$¢ pochylenia podtuznego toréw [Jso],
R - promiefi fuku poziomego w [m],
Sa - suma katow Srodkowych w [o] przy kilku tukach poziomych potozonych obok siebie,
Sir - Suma dfugosci odcinkow toru w fukach poziomych; jezeli fuki sq oddzielone wstawkami prostymi lub
krzywymi przejsciowymi, ich dfugosc nalezy dodac do sumarycznej dfugo$ci odcinkow w fukach.

4. W przypadku wystepowania trudnych warunkéw terenowych, po dokonaniu obliczenia trakcyjnego potaczonego z
analiza ekonomiczna, zarzadca infrastruktury moze zezwoli¢ na okreslonych odcinkach linii kolejowych na
stosowanie pochylen podtuznych wiekszych niz pochylenie miarodajne.

5. Odlegtos¢ pomiedzy zatomami profilu podituznego (dtugo$¢ odcinkéw o statym pochyleniu) nie powinna by¢ mniejsza
od dtugo$ci najdiuzszego pociggu kursujacego po dane;j linii kolejowej. Odlegtosé ta moze by¢ zmniejszona do 1/3
dtugosci najdtuzszego pociagu w nastepujacych przypadkach:

1) przy tagodzeniu zatomow profilu podtuznego wstawkami o pochyleniu posrednim,
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2) przy podejsciach do réznopoziomowych skrzyzowan toréw przed stacjami weztowymi oraz w torach weztow
kolejowych, fgcznic i czasowych objazdéw,
3) w przebudowywanych torach stacyjnych, gdy przebudowa wymaga okresowych zmian profilu podtuznego,
4) przy zmniejszaniu pochylenia miarodajnego w tukach.

6. Dla istniejgcych linii kolejowych, dtugos¢ odcinkéw o statym pochyleniu moze by¢ mniejsza od wielkosci podanych w
ust. 5.

7. Dopuszczalna roznica dwéch sasiednich pochylert podtuznych wynosi potowe odpowiedniego pochylenia
miarodajnego - w torach pozostatych linii kolejowych, a w przypadku, gdy réznica pochyler podtuznych jest wigksza
od dopuszczalnej, powinno sie wykona¢ pochylenia posrednie.

8. Dla istniejgcych linii kolejowych dopuszcza si¢ sume pochylen wigkszg od wartosci podanych w ust. 7.

9. Pochylenia podiuzne odwrotnego kierunku wieksze od 2,5%0 powinny by¢ zlagodzone wstawka przejSciowg o
pochyleniu do 2,5%o, 0 dtugosci spetniajgcej warunki, o ktérych mowa w ust. 7.

10. Zalecane minimalne wielko$ci promieni tukow zaokraglajacych zatomy profilu podituznego przedstawia Tablica 12.
Dla istniejgcych linii kolejowych dopuszcza sig stosowanie mniejszych promieni od wartosci podanych w Tablicy 12.

Tablica 12
Zalecane warto$ci minimalne promieni tukéw pionowych.
Rodzaj toréw Promien tuku pionowego [m]
Tory gtowne linii drugorzednych i tory gtowne dodatkowe linii 5000
magistralnych i pierwszorzednych
Tory gtowne dodatkowe linii drugorzednych 2500
Tory linii znaczenia miejscowego i tory boczne wszystkich kategorii linii | 2 000

11.Zaokraglenia zatomu profilu podtuznego tukiem pionowym pomiedzy pochyleniami i i i> nie wykonuje sie, jezeli
odlegtos¢ teoretycznego punktu zatomu od krzywizny tuku zaokraglajgcego, mierzona wzdtuz promienia, jest
mniejsza od 8 mm. Odlegtos¢ te, z uwzglednieniem znaku pochylenia, wyznacza sie ze wzoru:
R(i, —i,)’
7 = ( 1 2) [mm]
8000

gdzie:  z-odlegfos¢ od krzywizny tuku zaokraglajgcego do teoretycznego punktu zatomu [mm],
R - promien tuku zaokraglajgcego [m],
(i+-i2) — algebraiczna rdznica pochyleri [%o]

12. Zaokraglenia zatoméw profilu podtuznego powinny by¢ uwzglednione w profilu podtuznym podtorza, jezeli odlegto$¢
z >80 mm. Zaokraglenia zatomu profilu przy z <80 mm moga by¢ wykonane w podsypce.
13. Poczatki tukoéw zaokraglajacych zatomy profilu podiuznego powinny by¢ oddalone co najmniej 6 m od:
1) koncdw belek gtownych mostéw i wiaduktdw, na ktérych tor utozony jest bez podsypki,
2) poczatku rampy przechytkowe;.
14. Odlegtos¢ poczatku tuku od punktu pionowego zatomu wyznacza si¢ ze wzoru:
R, £1i,)
2000
gdzie: t- styczne do tukéw pionowych,
pozostafe oznaczenia jak wyzej.
Uwaga:Przy jednakowych kierunkach pochylen, warto$ci pochyleri odejmuje sie, przy przeciwnych - dodaje.
14. Na mostach i wiaduktach moga byC stosowane tuki pionowe, jezeli w projekcie konstrukcji obiektu
uwzgledniono dodatkowe obcigzenia spowodowane istnieniem zatomu profilu podiuznego.

8§ 12 Pochylenie poprzeczne szyn.

1. Pochylenia szyn w ptaszczyznie pionowej skierowane do osi toru, powinny wynosic:
1) 1:40 w torach z szynami typu UIC 60 na podktadach betonowych i drewnianych oraz w torach z szynami S 49 na
podktadach betonowych,
2) 1:20 w torach z szynami S 49 na podktadach drewnianych.
2. W okresie eksploatacji toru pochylenie szyn nie powinno by¢ mniejsze od 1:60 i wigksze od 1:12.
3. Przejscie od szyn w rozjezdzie (bez pochylenia) do pochylenia szyn w torze powinno by¢ wykonane stopniowo na
dtugosci 25 m przed i za rozjazdem wg. nastepujacych zasad:
1) przejscie do pochylenia 1:20 nalezy wykona¢ za pomocg podktadek o pochyleniu 1:40,
2) przejscie do pochylenia 1:40 nalezy wykona¢ za pomocg podktadek rozjazdowych.
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4. W przypadku, gdy diugo$¢ odcinka toru pomiedzy rozjazdami nie przekracza 30 m, szyny na tym odcinku ukiada sie
bez pochylenia na podkfadkach rozjazdowych.

5. Nie nalezy wykonywa¢ zmian pochylenia szyn w ztgczach na dtugo$ci tubkdw oraz miejscach zgrzewania (spawania)
szyn.

Rozdziat IV
Konstrukcja nawierzchni toru

§ 13 Materialy nawierzchniowe.

1. Elementy sktadowe nawierzchni stanowig: szyny, podktady, podrozjazdnice, ztaczki, rozjazdy, kozly oporowe,
podsypka oraz inne alternatywne niekonwencjonalne typy nawierzchni.

2. Elementy sktadowe nawierzchni, powinny posiada¢ $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez Gtéwny
Inspektorat Kolejnictwa (aktualnie przeksztatcony w Urzad Transportu Kolejowego — UTK).

3. Rysunki konstrukcyjne nawierzchni z szyn UIC60 , S49 i S42 przedstawiono w zataczniku nr 3.

4. Do czasu dokonania modernizacji, dopuszcza si¢ w eksploatowanych torach wystepowanie innych rozwigzan
konstrukcyjnych niz podano w zataczniku 3, pod warunkiem, Zze odpowiadajg przepisom obowigzujacym w okresie
ich ostatniego remontu lub modernizacji i zapewniajg bezpieczenstwo ruchu pociggéw z predkosciami okre$lonymi
dla danej klasy toru.

5. Typy szyn, podktaddw i przytwierdzen oraz rozstaw podkiadow i grubo$¢ warstwy podsypki dla poszczegdinych klas
technicznych toréw podano w § 6 ust. 4.

6. W torach klasy 3, 4 i 5 oraz przy wykonywaniu napraw szyn w torach wszystkich klas mozna stosowac szyny
(wstawki) o dtugosciach nie krétszych niz 6 m.

7. Charakterystyki techniczne szyn podano w zatgczniku nr 4.

8. Podktady powinny by¢ utoZzone prostopadle do osi toru z dopuszczalnym odchyleniem od prostopadto$ci do 20 mm.
Odchylenia od wymaganego rozstawu nie moga przekracza¢ 20 mm pod warunkiem, ze liczba podktadéw na 1 km
odpowiada ilosci okreslonej w standardzie konstrukcyjnym.

9. W torach na stacjach oraz na catej dtugosci torow na szlakach powinny by¢ stosowane w miare moznosci podktady
jednego rodzaju. Minimalna dtugos¢ odcinka toru z jednym rodzajem podktadow nie powinna by¢ krotsza od:

1) 1,0 km - w torach gtéwnych klas 3,
2) 0,3km -w torachklas 4i 5.
Dopuszcza si¢ odstepstwo od powyzszego warunku w przypadkach:
a) ulozenia podktadéw drewnianych w torze na podktadach betonowych w tukach o promieniach mniejszych niz
250 m oraz w miejscach, gdzie wymagane sg odbojnice lub prowadnice,
b) uktadania mostownic na mostach bez podsypki,
c) winnych uzasadnionych przypadkach za zgoda zarzadcy infrastruktury

10. Przejscie od podktadow z jednego materiatu do podktadow, z innego materiatu jest dozwolone tylko w Srodkowe;
czesci przesta szynowego.

11. Podstawowe typy podktadow kolejowych i ich charakterystyki podano w zataczniku nr 5.

12. PrzejScie od podsypki z jednego materiatu do podsypki z innego materiatu jest dozwolone tylko w Srodkowej czesci
przesta szynowego. Podsypka na prostych przylegajacych do tuku lub krzywych przejSciowych powinna by¢ na
dtugosci, co najmniej 30 m tego samego rodzaju, co i na tuku.

13. Na wszystkich liniach wymiary warstwy podsypki powinny odpowiada¢ normalnym przekrojom poprzecznym. Na
liniach istniejacych mogg wystepowaé odchylenia grubosci warstwy podsypki, ktorg nalezy uzupetniaé przy
wymianach nawierzchni oraz przy podnoszeniu toru.

14. Wymagania techniczne, jakie powinna spetnia¢ podsypka kolejowa przedstawiono w zatgczniku nr 6.

15. Wszystkie materiaty nawierzchni nalezy tak utrzymywac, aby poszczegdlnym elementom zapewni¢ mozliwie dtugg
trwatosc¢.

8 14 Tor klasyczny.

1. Szyny w torze klasycznym potaczone sg za pomoca ztacz:
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1) podpartych na podztaczowych podwojnych podktadach drewnianych z potaczeniem szyn tubkami i czterema
$rubami tubkowymi,

2) wiszacych przy nominalnym rozstawie podktadéw z potaczeniem szyn tubkami wzmocnionymi i sze$cioma
Srubami tubkowymi.

2. Rysunki konstrukcyjne ztacz przedstawiono w zatgczniku nr 7.

3. W zigczach toru klasycznego powinny by¢ zachowane luzy umozliwiajace wydtuzanie sie szyn pod wptywem zmian
temperatury. WartoSci wymaganych luzéw w czasie fgczenia szyn lub regulacji luzéw w stykach podano w zataczniku
nr7.

4. W tokach wewnetrznych toréw klasycznych potozonych w tukach nalezy stosowa¢ szyny skrocone o skrétach
bedacych wielokrotnosciami 45 mm lub 40 mm. W nowych szynach skrdconych obowigzujg nominalne skrocenia:
45-90-135-180 mm .

5. Styki szyn w torze prostym powinny leze¢ na linii prostopadtej do osi toru, a w tukach w linii promienia tuku.
Odchylenia od tych zasad nie mogq przekracza¢ 20 mm w torze prostym lub potowe wartosci skrocenia pojedynczej
szyny w torze w fuku.

6. Laczenie szyn typow UIC60 i S49 powinno by¢ wykonane za pomocg szyn przejsciowych. Rysunek konstrukcyjny
szyny przejSciowej przedstawiono w zatgczniku nr 7. Do potaczen innych typow szyn oraz w czasie wykonywania
robot wymiany nawierzchni, dopuszcza sie stosowanie tubkow przejsciowych.

7. Zmiane rodzaju podktaddw i podsypki w torze klasycznym mozna wykona¢ w odlegto$ci nie mniejszej niz 6 m od
ztacza szynowego (nie dotyczy to ztacz podpartych na podktadach drewnianych w torze na podktadach betonowych).

8. Jezeli tor lezy na podktadach betonowych, wowczas z obu stron rozjazdu na podrozjazdnicach drewnianych nalezy
utozy¢ odcinki toru o minimalnej dtugosci 15 m na podktadach drewnianych.

9. Jezeli tor lezy na podktadach drewnianych, wowczas z obu stron rozjazdu na podrozjazdnicach betonowych nalezy
utozy¢ odcinki toru o minimalnej diugo$ci 6 m na podktadach betonowych lub specjalnych podrozjazdnicach
betonowych.

10. W drogach zwrotnicowych nalezy stosowa¢ jeden rodzaj podktadow i podrozjazdnic (drewniane lub betonowe).

11. W torach linii zelektryfikowanych wszystkie nieizolowane ztacza szynowe powinny by¢ potaczone tacznikami
szynowymi podtuznymi, oraz, w miejscach wskazanych w dokumentacji technicznej, tacznikami poprzecznymi
miedzytorowymi i rozjazdowymi.

8 15 Tor bezstykowy.

1. Tor bezstykowy stanowi konstrukcje, w ktorej kolejne szyny faczone sg ze sobg trwale przy pomocy zgrzewania
elektrooporowego, spawania termitowego lub tukowego.

2. Dtugos¢ odcinka toru bezstykowego jest nieograniczona. Odcinki toru z szynami spawanymi lub zgrzewanymi o
dtugosci wigkszej niz 180 m uwaza sie za tor bezstykowy.

3. Tor bezstykowy mozna stosowa we wszystkich klasach toréw, przy zachowaniu nastepujgcych wymagan
technicznych:

1) najmniejszy promien tuku poziomego toru powinien wynosi¢ w torach gtéwnych i gtéwnych dodatkowych linii
kategorii 3,4,5 - 300 m, na podktadach drewnianych i 300 m na podktadach betonowych,

2) tor bezstykowy nie moze zaczynaé sie i koriczy¢ na krzywej przejsciowej,

3) pochylenia podtuzne linii kolejowej nie moga przekracza¢ 12%s,

4) toru bezstykowego nie powinno sie uktada¢ w miejscach, gdzie podtorze wykazuje tendencje do trwatych
odksztatcen, a w szczegoino$ci na osuwiskach, zapadnigciach,

5) przytwierdzenie szyn do podktadéw powinno by¢ dokonywane wytacznie w temperaturze mierzonej w szynie i
wynoszacej od +15°C do +30°C (temperatura neutralna).

4. Nawierzchnig toru bezstykowego stanowig;

1) szyny typu UIC 60 lub S 49, ktore powinny odpowiada¢ standardom konstrukcyjnym odpowiedniej klasy torow;
ukfadane w torach gtownych i gléwnych zasadniczych nie powinny posiada¢ otworéw, z wyjatkiem otworéw o
Srednicy nie wiekszej niz 20 mm wykonywanych w osi obojetnej szyny w celu przytaczenia urzadzen sterowania
ruchem kolejowym, instalowania elektrycznych obwodow torowych lub innych urzadzen,

2) podktady betonowe lub drewniane, ktorych typy i rozstaw okreslajg standardy konstrukcyjne nawierzchni dla
odpowiedniej klasy toréw,

3) przytwierdzenia sprezyste albo przytwierdzenia typu K, ktore powinny zapewni¢ site docisku szyny do podktadu o
wartosci 8-12 kN.
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4) podsypka ttuczniowa ze skat naturalnych o parametrach technicznych okreslonych w standardach konstrukcyjnych
nawierzchni; szeroko$¢ pryzmy podsypki od czota podktadu powinna wynosi¢, co najmniej 0,45 m. W przypadku
nie stosowania maszynowego zageszczania podsypki, nalezy wykonaé nadsypke zgodnie z rysunkiem 2

0,45 m nadsypka

podsypka zageszczona
mechanicznie

Rys. 2. Uksztattowanie pryzmy podsypki w torze bezstykowym.

8 16 Tor w tukach.

1. W torach potozonych w tukach o promieniach 600 m i mniejszych powinno sie stosowa¢ szyny ze stali o
wytrzymatosci na rozcigganie materiatu gtowki szyny Rm > 1.100 MPa oraz przytwierdzenia szyn sprezyste albo
przytwierdzenia typu K.

2. W torach potozonych w tukach o promieniach 300 m i mniejszych, przy szynie wewnetrznej mozna uktadac
prowadnice z szyn starych uzytecznych lub ksztattownikéw stalowych. Prowadnice powinny byé utozone w torze z
zachowaniem nastepujacych warunkow:

1) szeroko$¢ ztobka pomiedzy powierzchnig prowadzaca prowadnicy a powierzchnig boczng gtowki szyny toku
wewnetrznego powinna wynosi¢ 60 mm z dopuszczalnymi odchytkami +5 mm, -3 mm,
2) prowadnice powinny by¢ uktadane na catej dtugosci tuku wraz z krzywymi przej$ciowymi i wydiuzeniem ich co
najmniej 0 2,00 m na przylegte odcinki toru,
3) konce prowadnic z obu stron na dtugosci 0,30 m powinny by¢ odgiete pod katem 30° w kierunku $rodka toru,
4) w torach potozonych w tukach o promieniach 250 m - 160 m odlegto$¢ prowadzacej krawedzi prowadnicy od
bocznej krawedzi tocznej szyny toku zewnetrznego powinna wynosi¢ odpowiednio:
a) 1.385 mm - przy szeroko$ci toru 1.445 mm,
b) 1.390 mm - przy szerokosci toru 1.450 mm,
c) 1.395 mm - przy szeroko$ci toru 1.455 mm.

§ 17 Tor na przejazdach kolejowych.

1. Nawierzchnia kolejowa w obrebie przejazdu powinna mie¢ ten sam standard konstrukcyjny, co nawierzchnia toru
przylegajacego do przejazdu.

2. Na szerokosci przejazdu oraz w odlegtosci 6 m po obu jego stronach nie dopuszcza sie:

1) zmieniania w torze rodzaju podktadéw i podsypki, jak rowniez ukltadania w obrebie przejazdu podktadéw
drewnianych, jezeli tor poza przejazdem utozony jest na podktadach betonowych,
2) stosowania stykdw tubkowych szyn i odbojnic; wystepujace ztacza szyn powinny by¢ spawane.

3. Konstrukcja nawierzchni przejazdu wewnatrz toru powinna zapewni¢ swobodne przejScie obrzezy két taboru
kolejowego. W tym celu przy obu szynach wewnatrz toru powinny by¢ wykonane ztobki o gtebokosci minimum
38 mm (przy najwiekszym dopuszczalnym zuzyciu szyny) i szerokosci:

1)60 mm - na torze prostym i w tukach o promieniu 350 m i wigkszym,

2) 70 mm - wiukach o promieniach 250 m do 350 m,

3)80mm - wiukach o promieniach mniejszych niz 250 m,

4)60 mm - wiukach przy zabudowanej prowadnicy.

Na przejazdach istniejgcych dopuszcza sig, do czasu remontu gtéwnego lub modernizacji, stosowanie Ztobkéw o
szerokosci:
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1) 67 mm - na torze prostym i w tukach o promieniu 350 m i wigkszym,
2)75mm - w tukach o promieniach od 250 m do 350 m.
4. Przy zastosowaniu prowadnic na przejezdzie ich konce powinny wystawaé poza szeroko$¢ przejazdu na odlegto$¢

0,3 miby¢ odgiete na tej dtugosci pod katem 30° do wewnatrz toru.

5. Nalezy unika¢ lokalizowania przejazdéw w torach potozonych w tukach poziomych z przechyika.

1) jezeli ze wzgledow terenowych, przejazd kolejowy musi by¢ zlokalizowany na tuku, wéwczas tuk toru w obrebie
przejazdu powinien mie¢ promien umozliwiajgcy potozenie wszystkich tokow szynowych w przekroju
poprzecznym toru w poziomie lub z pochyleniem nieprzekraczajacym 2.5 %, stanowigcym przechytke toréw (rys.
3.a),

2) w trudnych warunkach terenowych dopuszcza sig uktadanie toréw w taki sposdb, ze gtowki tokéw wewnetrznych
bedg utozone w jednym poziomie, natomiast gtowki szyn zewnetrznych bedg utozone w przekroju poprzecznym z
pochyleniem nieprzekraczajacym 2.5%, stanowigcym przechytke toréw (rys. 3.b),

3) na przejazdach istniejacych, do czasu ich modernizacji, dopuszcza sie pochylenie tokéw szynowych w przekroju
poprzecznym nie wigksze niz 7,5%. Zatomy na pochyleniach nie powinny mie¢ przeciwnych znakéw, a réznica
pochylen nie powinna przekracza¢ 5%,

a)

Rys 3. Ksztattowanie przejazdu na torze w tuku
a. Wszystkie toki szynowe wzdtuz linii prostej (na jednakowym pochyleniu n%)
b. Wewnetrzne toki szynowe obu toréw na jednym poziomie

6. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi okreslone sg w
Rozporzadzeniu Ml i R z dnia 18 lipca 2005r w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
Skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz.U. z 2015r, poz. 360), Obwieszczenie
MI'iR z dnia 13 stycznia 2015r.

§ 18 Tor na obiektach inzynieryjnych.

1. Tor kolejowy na mostach i wiaduktach - zaleznie od ich konstrukcji - moze by¢ uktadany na mostownicach, na
podktadach i podsypce lub z bezposrednim przymocowaniem szyn do konstrukcji obiektu.

2. Konstrukcja i usytuowanie obiektow inzynieryjnych powinny zapewni¢ utrzymanie niwelety toru, zgodne z
uksztattowaniem drogi szynowej.

3. Konstrukcja nawierzchni kolejowej na obiektach inzynieryjnych powinna by¢ dostosowana do konstrukcji obiektu
inzynieryjnego. Sprezysto$¢ toru na obiekcie inzynieryjnym oraz w jego sasiedztwie powinny by¢ zblizone, a zmiana
sprezystosci toru na dojazdach do tego obiektu powinna nastepowac ptynnie przed i za - na diugo$ci 20 m.

4. Jezeli tor kolejowy jest uktadany na podsypce, konstrukcja toru na obiektach inzynieryjnych powinna by¢ taka sama
jak poza obiektem.

5. W przypadku, gdy konstrukcja obiektu inzynieryjnego wymaga stosowania nawierzchni bez podsypki (mostownice,
bezposrednie przymocowanie szyn do konstrukcji), réznica sprezystosci toru na i poza obiektem nie moze by¢
wieksza niz 30%. Jezeli réznica sprezystosci jest wieksza niz 30%, nalezy ograniczy¢ predkos¢ pojazdow kolejowych
do warto$ci okre$lonej na podstawie szczegotowej analizy dynamiczne;.
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6. W celu unikniecia niekorzystnych oddziatywan dynamicznych na stykach szyn, tor kolejowy na catej diugosci obiektu
inzynieryjnego oraz na odcinku 6,00 m, liczonych od przyczétkéw, powinien by¢ uktadany, jako bezstykowy, a przy
dtugo$ciach mniejszych niz 180 m - z szyn spawanych lub zgrzewanych.

7. O$ toru w plaszczyznie poziomej na obiekcie powinna sig pokrywa¢ z osig podiuzng obiektu. Maksymalne
przesuniecie osi toru wzgledem osi przesta, niewymagajace analizy projektowej, wynosi 35 mm, natomiast
przesuniecie wigksze niz 35 mm wymaga uwzglednienia w obliczeniach statycznych konstrukcji no$nej obiektu.

8. Na obiektach inzynieryjnych o rozpietosci przeset 30 m i wiecej tor kolejowy powinien by¢ utozony na kazdym przesle
z obustronnym wzniesieniem do Srodka przesta odpowiadajacym wzniesieniu konstrukcyjnemu przesta o strzatce
rownej wielkosci ugiecia trwatego od obcigzenia statego i potowie strzatki od obcigzenia ruchomego. Na przestach,
ktore wzniesienia konstrukcyjnego nie posiadajg, wzniesienie toru powinno by¢ wykonane przez dobdr siodetek o
odpowiednich wysokos$ciach lub dobor mostownic. Na obiektach inzynieryjnych o rozpietoSciach przeset mniejszych
niz 30 m tor moze by¢ uktadany w profilu podtuznym linii kolejowej obowigzujacym na tym odcinku.

9. Jezeli obiekt inzynieryjny jest usytuowany w tuku lub krzywej przej$ciowej, tor powinien by¢ utozony z zachowaniem
odpowiedniej przechyiki i wiasciwych ramp przechytkowych. W torach potozonych na mostownicach przechytke toru
uzyskuije sie przez konstrukcyjne podniesienie podtuznic lub zastosowanie odpowiednich siodefek, z tym, Ze:

1) przy przechyice do 50 mm - stosuje sie mostownice o odpowiednio wigkszej wysokosci,
2) przy przechytce ponad 50 mm, jezeli nie zastosowano konstrukcyjnego podniesienia podiuznic - stosuje sie
siodetka o odpowiedniej wysokosci na podtuznicy lub pasie dzwigara pod tokiem zewnetrznym.

10. W celu przeciwdziatania skutkom wykolejenia sie taboru na i pod obiektem inzynieryjnym nalezy:

1) na obiektach inzynieryjnych, ktérych dtugo$¢ przekracza 20 m,
2) na obiektach inzynieryjnych o diugosci 6-20 m, z wyjatkiem obiektow z jazdg géra, posiadajacych nawierzchnie
na podsypce, usytuowanych:
a) wtukach o promieniu mniejszym od 350 m oraz na krzywych przejsciowych przylegajacych do tych tukéw,
b) w torach na stacjach,
) na nasypach o wysokosci ponad 4 m,
3) pod obiektami inzynieryjnymi, ktérych podpory znajdujq sie w odlegtosci mniejszej niz 2,5 m od osi toru,
utozy¢ na catej jego diugo$ci wewnatrz toru w odlegtodci 190 mm - 210 mm od bocznej powierzchni gtéwki szyny
(rys. 4.) odbojnice z szyn starych uzytecznych, ksztattownikow stalowych lub innych konstrukcji. Zakofczenie czesci
dziobowej odbojnic powinno sie wykona¢ w formie bezposredniego potaczenia ze sobg szyn odbojnicowych lub
ksztattownikow bez stosowania dziobow z drewna.
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Rys. 4. Schemat uktadania odbojnic na obiektach inzynieryjnych

11.Na mostach i wiaduktach o dtugosci wigkszej niz 15 m powinny by¢ wydzielone obustronne chodniki o szerokosci nie
mniejszej niz 0,75 m.

12.Szczegbtowe postanowienia dotyczace konstrukcji toru na obiektach inzynieryjnych zawarte sq w ,Warunki
techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych ” WKD D-2.

8 19 Tor na liniach zelektryfikowanych i odcinkach izolowanych.

1. W torach linii zelektryfikowanych ze stykami klasycznymi w celu zapewnienia przeptywu pradu trakcyjnego w tokach
szynowych powinno sie stosowaé taczniki szynowe. Sposoéb mocowania tacznikéw do szyn powinien zapewni¢
trwatoSC potaczenia w czasie eksploatacji oraz mozliwoS¢ wykonywania robot w torach przy uzyciu maszyn
torowych; przewody tacznikow powinny by¢ odizolowane od podkfadéw i podsypki.

2. Tory niezelektryfikowane powinny by¢ odizolowane od toréw zelekiryfikowanych w sposéb okreslony w Polskiej
Normie.

3. Przewody i kable od urzadzen sterowania ruchem kolejowym i od urzgdzen trakcyjnych sieci powrotnej powinny by¢
przytaczane do szyn za pomocg trzpieni wciskanych lub wkrecanych w o$ obojetng szyny, a przewody pomiedzy
tokami szyn powinny by¢ uktadane na podktadach, z zastrzezeniem, Zze przytaczanie przewodow i kabli do stopki lub
szyjki szyny przez spawanie, lutospawanie lub zgrzewanie jest niedozwolone.

4. W razie konieczno$ci zatozenia w torze odcinka izolowanego wspotpracujacego z systemem sterowania ruchem
konstrukcja nawierzchni na tym odcinku powinna zapewni¢ impedancje wymagang przez system sterowania ruchem.

5. Nawierzchnia na diugosci odcinka izolowanego powinna by¢ wiasciwie odwadniana.

6. W nawierzchni odcinkow izolowanych nie nalezy stosowac podktadow i podrozjazdnic stalowych.

7. W odcinkach izolowanych powinno sie stosowaé ztacza klejono — sprezone. Ztgcza klejono - sprezone powinny byé
wykonywane bezposrednio w torze lub w trakcie montazu przeset szynowych i rozjazdow w bazach montazowych.
Dopuszcza sig stosowanie ztacz prefabrykowanych wykonywanych w zakfadach produkcyjnych i taczonych z
przyleglymi torami za pomocg technik dopuszczonych do stosowania przez zarzadce infrastruktury. W
uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie stosowanie ztgcz izolowanych klasycznych. Rysunki konstrukcyjne ztacz
izolowanych przedstawiono w zataczniku nr 8.
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8 20 Kozty oporowe i zeberka ochronne.

1. W koncu toru niepotaczonego z innym torem powinien by¢ ustawiony koziot oporowy.
2. W torach moga by¢ stosowane nastepujace rodzaje koztéw oporowych:

1) kozty stalowe szynowe lub wykonane z ksztattownikow,

2) kozty betonowe,

3) kozty samohamuijace.

4) inne typy koztéw dopuszczone do stosowania przez zarzadce infrastruktury

3. Nawierzchnia toréw Zeberek ochronnych i innych toréw, ktére ze wzgledu na swoje przeznaczenie powinny byé
zakoriczone koziem oporowym, powinna by¢ tego samego typu i konstrukciji, co w torze przed Zzeberkiem ochronnym
lub koztem oporowym, przy czym mozliwe jest stosowanie nawierzchni Izejszych typow.

4. Tory zeberka ochronnego lub inne, zakoficzone koztem oporowym, na dtugosci, co najmniej 30 m przed koztem
oporowym przy semaforach wjazdowych i w odlegtosci 15 m przy semaforach wyjazdowych, powinny by¢ zasypane
zwirowg zasypka na wysoko$¢ 100 mm powyzej gtowki szyny, za$, gdy zeberko ochronne lub tor prowadzi w
kierunku urwiska, rzeki lub innej trwatej przeszkody, to odlegto$¢ kozta oporowego od tej przeszkody powinna
wynosic¢, co najmniej 100 m, a tor powinien by¢ zasypany zasypkg na wysoko$¢ od 150 mm do 300 mm powyzej
gtowki szyny, na dtugosci, co najmniej 30 m przed kotem oporowym, z zastrzezeniem ust. 5.

5. Jezeli z powodu warunkow terenowych nie mozna uzyska¢ odleglosci okreSlonych w ust. 4, to mozliwe jest
zmniejszenie odlegto$ci kozta oporowego od przeszkody do 50 m, pod warunkiem, Ze teren za koztiem oporowym
bedzie zasypany poziomg warstwa zwiru o gruboéci, co najmniej 500 mm na dtugo$ci nie mniejszej niz 30 m.

§ 21 Rozjazdy i skrzyzowania toréw.

1. Rozjazdy i skrzyzowania torow powinny odpowiadac typom szyn lezacych w torach i standardom konstrukcyjnym
nawierzchni dla poszczegolnych klas torow.
2. Przy uktadaniu rozjazdow powinno sig¢ przestrzegac¢ nastepujacych warunkow:
1) w zaleznosci od dopuszczalnej predkosci pociggu na kierunek zwrotny rozjazdu powinno sie stosowaé rozjazdy o
skosie i promieniu fuku toru zwrotnego, okreslone w Tablicy 13.

Tablica 13
Dopuszczalne predkosci w torze zwrotnym rozjazdu
Dopuszezalna predkosc pociag na torze Promien tuku rozjazdu [m] Skos rozjazdu
zwrotnym [km/h]
v<40 300 lub 190 1:9
v=20 170 lub 70 1:51ub 1:7

2) rozjazdy o skosach 1:5; 1:7,5; 1:7; 1:6,6 i 1:4,8 mogaq by¢ stosowane w torach bocznych.

3) w trudnych warunkach terenowych na istniejacych bocznicach kolejowych mozliwe jest stosowanie rozjazdéw o
promieniu réwnym 70 mi 170 mi o skosach 1:5 i skosie 1:7

4) rozjazdy tukowe mogg by¢ stosowane tylko w przypadkach wynikajacych z koniecznosci utozenia rozjazdu w
torze potozonym w tuku,

5) rozjazdy  nie  powinny  by¢  ukladane w  miejscach  zalomu  profilu  podiuznego;
w przypadku koniecznosci utozenia rozjazdu w tych miejscach promien fuku pionowego zaokraglajacy zatom:

a) wklesty - powinien by¢ nie mniejszy niz 2.000 m,
b) wypukly - powinien by¢ nie mniejszy niz 5.000 m

6) wystepujaca roznice szerokosci toru na tuku i w poczatku rozjazdu powinno sie wyréwnac¢ w torze przylegtym do
rozjazdu,

7) w bocznych torach stacyjnych mozliwe jest uktadanie rozjazdow z poszerzeniem w styku przediglicowym za
koricem rozjazdu poprzedzajgcego, z tym, ze przejscie od zwiekszonej szeroko$ci do normalnej wykonuije sie na
koricu rozjazdu poprzedzajgcego.

3. Rozjazdy mogaq by¢ uktadane na podrozjazdnicach drewnianych lub betonowych.

4. Przy ukfadaniu rozjazdéw powinno sie stosowac rodzaje i grubosci warstw podsypki okreslone w standardach
konstrukcyjnych nawierzchni dla klas toréw, w ktorych lezg rozjazdy. Gérna powierzchnia warstwy podsypki na
dlugosci zwrotnicy powinna by¢ potozona o 50 mm nizej od gornej powierzchni podrozjazdnic. W miejscu
zamocowania zamknie¢ nastawczych, okienek pomiedzy podrozjazdnicami nie zapetnia sie podsypka, lecz powinny
by¢ wytozone klinkierem, cegta, elementami betonowymi lub asfaltem, w szczegdlnosci w celu zapewnienia
odprowadzenia wody, albo powinna by¢ zastosowana podrozjazdnica skrzynkowa.
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5. Rozjazdy moga by¢ taczone ze sobg i z torem za pomocg ztgcz na tubki lub spawane; w torach bezstykowych
powinny byé stosowane rozjazdy spawane. Warunki spawania rozjazdéw i skrzyzowan w torze zawiera
zatacznik nr 9.

6. W nowo budowanych i modernizowanych liniach kolejowych w torach gtéwnych zasadniczych i gtownych
dodatkowych nie powinny by¢ stosowane rozjazdy krzyzowe.

7. Wszystkie cze$ci zwrotnika i latarni powinny znajdowac sie poza skrajnig budowli. Jezeli nie mozna tego osiagna¢ z
powodu zbyt matej odlegtosci pomiedzy osiami toréw, zwrotnik powinien by¢ umieszczony poza torem sasiednim, a
jego ciegto odpowiednio wydtuzone.

8. Wszystkie rozjazdy na stacji powinny by¢ ponumerowane zgodnie z planem schematycznym. Numery rozjazdéw
nalezy nanies¢ na wskazniki zwrotnicowe, a w przypadku ich braku, na skrzynie napedow elekirycznych, koziotki
zwrotnicowe lub umie$ci¢ na osobnych tabliczkach.

9. Rozjazdy powinny by¢ zaopatrzone we wskazniki zwrotnicowe, z wyjatkiem rozjazdéw niewymagajacych tych
wskaznikow, wykazanych w regulaminie technicznym posterunku ruchu.

10. Rozjazdy i skrzyzowania toréw powinny posiada¢ $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydane przez Gtowny
Inspektorat Kolejnictwa lub Urzad Transportu Kolejowego.

11. Podziat na typy i rodzaje rozjazdéw oraz wymagania techniczno-konstrukcyjne, jakie musza spetniaé rozjazdy
okreslone sg w "Instrukcji o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdow na liniach i bocznicach
kolejowych - WKD D - 4.

§ 22 Rozstaw torow i skrajnia budowli.

1. Rozstaw istniejacych toréw (odlegto$¢ pomigdzy ich osiami) ustala si¢ w zaleznosci od obowigzujacej na danej linii
kolejowej skrajni budowli, jednak powinien on wynosi¢ nie mniej niz 3,50 m.

2. W tukach o promieniach 4000 m i mniejszych, nalezy stosowac¢ poszerzenie skrajni budowli o wartosciach podanych
w zataczniku nr 10.

3. Przy wykonywaniu wszelkich budowli i rob6t w poblizu torow nalezy przestrzega¢ zachowania obowigzujacej skrajni
budowli. Wymiary skrajni budowli podano na rys. 1 — 4 w zatgczniku nr 10.

4. Ze wzgledu na zasieg maszyn do napraw podtorza, nalezy przestrzega¢ zachowania dolnego obrysu skrajni o
wymiarach 2,20 m od osi toru i 1,50 m ponizej gtéwki szyny.

8§ 23 Znaki drogowe.

1. Znakami drogowymi, w rozumieniu niniejszej instrukcji sa;
1) znaki kilometrowe i hektometrowe,
2) znaki pochylenia podtuznego,
3) znaki regulacji osi toréw,
4) znaki granic administracyjnych.
2. Znaki kilometrowe i hektometrowe stuzg do oznaczania kilometrazu linii. Rozréznia sie¢ dwa typy znakow
kilometrowych i hektometrowych:
1) stupki betonowe zakopane w fawie torowiska,
2) tablice umieszczone na stupach trakcyjnych.

3. Stupki betonowe oznaczajgce kilometry i hektometry parzyste ustawia sie po prawej stronie linii kolejowej patrzac w
kierunku kilometrowania, a znaki nieparzystych hektometréw po stronie lewej. Stupki powinny by¢ obustronnie trwale
pomalowane biafg farbg, za$ oznaczenia cyfrowe po obu stronach znaku farbg czarng (dopuszcza sie stosowanie
farb odblaskowych).

4. Tablice z oznaczeniami kilometrow i hektometrow na liniach zelektryfikowanych umieszcza sie na stupach sieci
trakcyjnej stojacych najblizej w stosunku do wiasciwego punktu hektometrowego. Tablice moga by¢ wykonane z
blachy, tworzyw sztucznych lub namalowane bezpo$rednio na stupie trakcyjnym, jeZeli jego konstrukcja na to
zezwala. Tablice powinny by¢ biate z cyframi koloru czamego, przymocowane w sposob trwaty do stupa, bez
naruszania jego konstrukcji, czotowg strong do kierunku jazdy na wysoko$ci zapewniajgcej dobrg widocznos¢ tj. ok.
2,0 m nad poziomem gtéwki szyny. Dodatkowo w dolnej czesci tablicy lub boku stupa trakcyjnego maluje sie cyfry ze
znakiem plus lub minus oznaczajace odlegtos¢ stupa od wiasciwego hektometra z doktadnoscig do 0,1 m (np. +33,0
o oznacza, ze stup trakcyjny znajduje sie 33,0 m za wiasciwym hektometrem lub —11,4 co oznacza, ze do petnego
hektometra brakuje 11,4 m liczac w kierunku wzrostu kilometrowania).

5. Oznaczenia cyfrowe znakoéw maluje sie czarng farbg na biatym tle, wedtug nastepujacych zasad:
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1) w gornej czesci tablicy podaje sie warto$¢ maksymalnego pochylenia podiuznego, wybranego z pochylen
wystepujacych na odcinku pomigdzy kolejnymi znakami, z zaokragleniem do 0,5 %o,

2) w dolnej czeSci tablicy podaje sie odlegto$¢ miedzy kolejnymi znakami pochylenia podiuznego, z zaokragleniem
do 10 m.

6. Potozenie toréw gtownych wszystkich klas oraz lezacych w nich rozjazdéw powinno by¢ utrwalone znakami regulaci,

ktére oznaczajg potozenie w dwdch ptaszczyznach: poziomej (w planie) i pionowej (w profilu). Zaleznie od typu
znaku regulacji, oznaczenia potozenia wykonuije sie w trwatej formie nacie¢ lub bolcow.

7. Rozrdznia sie nastepujace typy znakow regulacii:

9.

1) znak wysoki - w postaci cietki szynowej lub pala drewnianego osadzonego na fawie torowiska; wierzch znaku
znajduje sie na wysokosci 0,1 — 0,2 m powyzej teoretycznej niwelety toru; na znaku szynowym wykonane sg
naciecia okreslajace odlegto$¢ od osi toru oraz wysoko$¢ projektowanej niwelety toru; na palach drewnianych 0$
toru w planie oznacza sie bolcem (gwozdziem), a wysoko$ciowa réznica rzednej wierzchu znaku i rzednej gtowki
szyny jest podana w protokole zdawczo-odbiorczym,

2) znak niski - stosowany na stacjach, identyczny jak znak wysoki, ale wierzch znaku jest opuszczony do poziomu
terenu, na znaku jest oznaczona tylko odlegto$¢ od osi toru, natomiast w protokole zdawczo - odbiorczym
znakow regulacji podana jest réznica rzednej wierzchu znaku i rzednej gtowki szyny,

3) znak na stupie trakcyjnym:

a) w formie nacie¢ na konstrukciji stupa stalowego,
b) w postaci nitu, bolca lub ksztattownika.

Znaki regulacji umieszcza sie w punktach gtéwnych krzywizn oraz w punktach posrednich wedtug specjalnego

wykazu sporzadzonego na podstawie projektu regulacji. Na liniach zelektryfikowanych, gdzie uktadem odniesienia

regulacji sg stupy trakcyjne, punktdw posrednich migedzy stupami nie stabilizuje sie. Szczegdtowe rozmieszczenie
znakdw zawierajg protokoty zdawczo — odbiorcze regulacii osi toru.

Znaki granic administracyjnych ustawia sie poza zasiegiem pracy maszyn torowych, w miejscu granic

administracyjnych zarzadcow infrastruktury. Litery i cyfry maluje sig czarng farba na biatym tle.

10. Wszystkie znaki drogowe powinny by¢ czytelne w kazdych warunkach atmosferycznych. Uszkodzone znaki drogowe

powinny by¢ natychmiast naprawiane i doprowadzane do stanu pierwotnego

11. Wzory znakow drogowych podaje zatacznik nr 11.

Rozdziat V
Utrzymanie i diagnostyka nawierzchni i toru

§ 24 Warunki ogoélne.

. Nawierzchnie i tory nalezy utrzymywac z najwiekszq starannoscig w stanie catkowitej przydatno$ci eksploatacyjnej,

zapewniajgcej spokojnos¢ i bezpieczenstwo ruchu pociggéw. Wszelkie usterki, braki i niedokladnosci zagrazajace
bezpieczenstwu ruchu pociggéw powinny by¢ bezzwiocznie usuwane. Stan utrzymania toru nalezy ocenia¢ na
podstawie wynikow pomiaréw bezposrednich oraz w czasie badan, ogledzin i przegladow.

. Podtorze kolejowe powinno by¢ dobrze odwodnione. tawy torowiska powinny mie¢ przepisowy spadek ku

krawedziom, zapewniajacy swobodny odptyw wod opadowych. Rowy boczne lub urzagdzenia drenazowe powinny by¢
utrzymane w stanie zapewniajgcym swobodny przeptyw wody.

. Podsypka musi tworzy¢ pryzme o przepisowym przekroju, powinna by¢ utrzymana w stanie przepuszczalnym,

umozliwiajacym dobry odptyw wody. Podsypke nalezy oczyszczac, jesli na skutek roznych zanieczyszczen nie
zapewnia ona nalezytego odwodnienia. Oczyszczeniu podlega podsypka tuczniowa. Zanieczyszczong podsypke ze
zwiru, pospotki lub klinca wymienia sie na nowa.

. Podktady w torze prostym powinny by¢ utoZzone prostopadle do osi toru, a w fukach w kierunku promienia tuku.

Wszystkie podkiady powinny by¢ nalezycie podbite i obsypane podsypka. Wymianie podlegajg podktady, ktére
wskutek mechanicznego uszkodzenia lub zuzycia nie zapewniajq pewnego podparcia i przymocowania szyn.
Ponadto podktady drewniane podlegajg wymianie w razie zniszczenia tkanek drzewnych lub zaciosania wigcej niz
4 cm. Podktady podztaczowe zwykle szybciej ulegajg zniszczeniu niz podktady poérednie, wskutek czego zachodzi
potrzeba czestszej ich wymiany. Podkfady betonowe podlegaja wymianie, gdy pojawiajg sie rysy i pekniecia lub inne
uszkodzenia mogace spowodowaé niedostateczne przymocowanie szyn do podkiadu lub niewtasciwg szeroko$é
toru.
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5. Ztaczki szynowe w torze powinny by¢ zatozone prawidtowo i we wiasciwej liczbie. Sruby i wkrety powinny byé
dokrecane. Ztaczki w miare potrzeby powinny by¢ zabezpieczone odpowiednimi smarami od wptywu szkodliwych
warunkow atmosferycznych. Zuzycie ztaczek kwalifikujace je do wymiany okresla zatgcznik nr 12

6. Szyny powinny by¢ utozone z odpowiednim pochyleniem okreslonym w § 12. Zuzycie szyn nie powinno przekraczaé
dopuszczalnych norm okreslonych w zatgczniku nr 12.

7. Tor na odcinkach izolowanych powinien by¢ utrzymywany w stanie zapewniajacym wiasciwg prace tych odcinkow.

8. Tor powinien tworzy¢ zwartg konstrukcje uniemozliwiajgca wzajemne trwale przesuwanie si¢ jednych czesci
nawierzchni wzgledem innych.

8 25 Pomiary, kontrole i ocena stanu toru.

1. Pomiary oraz kontrole okresowe majg na celu ujawnienie usterek i nieprawidtowo$ci, wystepujacych w torach w
czasie eksploatacji. Na ich podstawie dokonuje sie oceny stanu utrzymania torow, ktorg nalezy wykorzystywac przy
planowaniu remontoéw i do wykonywania analiz stanu utrzymania toréw na poszczegéinych liniach. Oceny stanu toru
dokonuije sie poprzez poréwnanie zarejestrowanych wynikéw pomiaréw poszczegolnych parametréw z wartosciami
nominalnymi. Ujawnione usterki zagrazajace bezpieczenstwu ruchu powinny by¢ natychmiast usuwane.

2. Do wykonywania pomiaréw nalezy uzywaé sprawdzonego i legalizowanego sprzetu zapewniajacego doktadnosé
pomiaru do 1 mm. Parametry toru moga by¢ mierzone przy pomocy nastepujgcych przyrzadow pomiarowych:

1) toromierza z poziomnicg do pomiaru szerokosci i przechytki toru,

2) strzatkomierza do pomiaru strzatek tuku toru,

3) teodolitu i niwelatora dla okreslenia nieréwno$ci pionowych i poziomych toru,

4) tasmy mierniczej lub ruletki do pomiaru odlegtosci i dtugosci,

5) profilografu lub suwmiarki do pomiaru profilu szyny lub luzéw,

6) innych przyrzadéw dopuszczonych do stosowania przez zarzadce infrastruktury.
3. Czestotliwos¢ pomiaréw podstawowych parametréw toru (szerokoSci i przechytki) ustata sie nastepujaco:
1) jeden raz w ciggu roku — tory na prostej i w fukach o promieniach R > 300 m,
2) dwukrotnie w ciggu roku (wiosna i jesien) - tory w fukach o promieniach R < 300m.

4. Pomiary szerokosci toru i przechytki toromierzem dokonuje sie co 5 m w torze na prostej, co 2,5 m w torze na tuku o
promieniu mniejszym od 300 m.

5. Pomiary bezposrednie toréw wykonuja pracownicy zarzadcy infrastruktury (lub przez niego upowaznieni), posiadajacy
kwalifikacje toromistrza lub odpowiednie uprawnienia budowlane. Wyniki pomiaréw powinny by¢ rejestrowane w
"Ksigzce kontroli stanu toréw" i podpisane przez pracownikow wykonujgcych pomiar.

6. Celem kontroli okresowych jest sprawdzenie stanu technicznej sprawnosci torow wraz z okre$leniem:

1) stopnia zuzycia lub uszkodzenia poszczegolnych elementéw nawierzchni (szyn, podktadéw, ztaczek),
2) stanu zanieczyszczenia lub braku podsypki,

3) stanu przytwierdzenia szyn do podktadéw,

4) stanu zachwaszczenia toréw,

5) stanu odwodnienia podtorza.

7. Kontrole okresowe, wynikajace z przepiséw ,Prawa budowlanego” wykonuja, co najmniej jeden raz w roku (roczne) i
jeden raz na pie¢ lat (pigcioletnie) upowaznieni przez zarzadce infrastruktury pracownicy, posiadajacy odpowiednie
uprawnienia budowlane.

8. Oprocz kontroli okresowych powinny by¢ przeprowadzane dodatkowe przeglady i kontrole w przypadkach szczegélnie
niesprzyjajacych warunkéw atmosferycznych (ulewy, $niezyce, powodzie itp.).

9. Z kontroli okresowych sporzadzany jest protokdt, podpisany przez osobe kontrolujgcy i przedstawiciela zarzadcy
infrastruktury. Protokot stanowi zatacznik do odpowiedniej ,Ksigzki obiektu budowlanego” prowadzonej zgodnie z
postanowieniami ,Prawa budowlanego”.

10. Pomiary, kontrole i ocena stanu rozjazdéw i skrzyzowan, dopuszczalne odchytki eksploatacyjne oraz wzory arkuszy
badania technicznego rozjazdéw reguluje "Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw
na liniach i bocznicach kolejowych— WKD D - 4.

—_— ==

§ 26 Dozorowanie linii kolejowych.

1. Dozorowanie linii kolejowych wykonywane jest przez pracownikow posiadajacych odpowiednie kwalifikacje
(toromistrz lub dréznik obchodowy) i ma na celu:
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1) state nadzorowanie i sprawdzanie stanu toréw gtéwnych wraz z utozonymi w nich rozjazdami jak réwniez
stanu torowiska, obiektow inzynieryjnych oraz innych urzadzen pod katem zapewnienia ciggosci i
bezpieczenstwa ruchu pociggow,
2) okresowe nadzorowanie i sprawdzanie stanu urzadzen i porzadku na torach pozostatych i liniach czasowo
wytaczonych z eksploatacji lub zamknietych dla potrzeb technicznych.

2. Dozorowanie linii kolejowych realizowane jest przez:

1) obchody normalne — wykonywane systematycznie na catej dtugosci toréw,

2) obchody nadzwyczajne — wykonywane poza obchodami normalnymi w miare potrzeby z powodu wyjatkowych
okolicznosci,

3) posterunki nadzwyczajnego dozoru - organizowane czasowo w miare potrzeby dla ostony miejsc
niebezpiecznych,

4) objazdy sprawdzajace — wykonywane wedtug potrzeb.

3. Obchody toréw powinny by¢ wykonywane przez pracownikéw posiadajacych kwalifikacje toromistrza lub dréznika
obchodowego.

4. Obchody normalne toréw gtéwnych, gtéwnych zasadniczych i gtéwnych dodatkowych wraz z rozjazdami i innymi
urzadzeniami na liniach drugorzednych i znaczenia miejscowego powinny by¢ wykonywane nie rzadziej niz 1 raz na
dwa tygodnie, przy dobrym stanie nawierzchni.

5. Jezeli tego wymaga stan nawierzchni decyzje o zarzadzeniu wykonywania obchodéw cze$ciej niz to podano w
ustepie 4 podejmuje Zastepca Naczelnika Wydziatu Infrastruktury ds. torowo-drogowych odpowiedzialny za stan
utrzymania infrastruktury kolejowe;.

6. Obchody toréw powinny by¢ wykonywane zgodnie z opracowanym harmonogramem obchoddw, w godzinach
normalnej pracy i przy dobrej widoczno$ci. Pracownik wykonujgcy obchdd nie powinien obchodzié¢ dziennie wigcej
niz 16 km toru. Na kazda przewidziang godzine pracy droznika obchodowego na torze trasa powinna by¢ skrécona o
2 km.

7. Pracownik wykonujacy obchod powinien by¢ ubrany w kamizelke ostrzegawczg koloru pomaranczowego oraz
zaopatrzony w przybory sygnatowe i niezbedne narzedzia. Fakt dokonania obchodu po danym torze dréznik winien
zarejestrowaC w dokumentach prowadzonych przez punkty kontrolne (w dziennikach ogledzin rozjazdéw na
posterunkach ruchu, a w przypadku ich braku, w innych dokumentach wyznaczonych przez wtasciwego kierownika
jednostki organizacyjne;j).

8. Wszystkie usterki i nieprawidtowosci zauwazone przez dréznika obchodowego dotyczacego stanu toréw, obiektow
inzynieryjnych lub innych urzadzen kolejowych powinny by¢ zapisane w ksigzce kontroli obchoddw.

9. Obchody nadzwyczajne moga by¢ zarzadzane przez Zastepce Naczelnika Wydziatu Infrastruktury ds. torowo-
drogowych w razie wystepowania wyjatkowych okoliczno$ci takich jak:

1) zjawiska zywiotowe, mogace zagrozi¢ bezpieczenstwu ruchu (zawieje, powodzie, ulewy, huragany itp.) oraz gdy
na skutek upatéw (powyzej +30°C) istnieje niebezpieczenstwo wyboczenia toréw lub w okresie niskich temperatur
(ponizej —20°C) z uwagi na wzmozone pekanie szyn,

2) winnych przypadkach, gdy moze by¢ zagrozone bezpieczenstwo.

10. Jezeli zachodzi konieczno$¢ ostony tylko pewnych miejsc niebezpiecznych w torze lub poszczegdlnych budowli (np.
mostu), to zamiast obchodéw mogg by¢ wystawione posterunki nadzwyczajnego dozoru. Decyzje w tej sprawie
podejmuje Zastepca Naczelnika Wydziatu Infrastruktury ds. torowo-drogowych podajac zakres obowigzkéw
pracownikéw i okre$lajgc ewentualng potrzebe prowadzenia dodatkowej dokumentacji z obserwacji miejsca
niebezpiecznego.

11. Dla okresowego nadzorowania i sprawdzania stanu toru, podtorza, budowli inzynieryjnych i innych urzadzen
kolejowych oraz przestrzegania porzadku na liniach czasowo wytaczonych z eksploatacji lub zamknietych dla
potrzeb technicznych zamiast obchodéw mozna wprowadzi¢ objazdy sprawdzajace nie rzadziej niz raz w miesigcu.

8§ 27 Konserwacja i remonty nawierzchni i toru.

1. Utrzymanie nawierzchni w stanie zapewniajacym petng sprawno$¢ toru kolejowego i bezpieczenstwo ruchu pociggow,
wymaga wykonywania w sposob ciggty robot konserwacyjnych, do ktérych zalicza sie:
1) naprawa prowizoryczna peknietej szyny,
2) wymiana uszkodzonych ztgczek,
3) dokrecanie Srub i wkretow,
4) poprawianie szerokosci toru,
5) podbijanie pojedynczych podktadow,
6) niszczenie i usuwanie roslinnosci i chwastow,
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7) uzupetnianie podsypki,

8) koszenie skarp i karczowanie drzew oraz krzewow,
9) czyszczenie rowdw odwadniajacych,

10) konserwacje znakow drogowych.

2. Roboty utrzymania nawierzchni, ktorych nie zalicza sie do konserwacji sg remontami i dzielg sie na:

1) remont biezacy obejmujacy roboty majace na celu utrzymanie sprawnosci technicznej i zapobieganie degradacji
nawierzchni, takie jak:
a) regulacja potozenia toru w ptaszczyznie poziomej i pionowej,

b) wymiana pojedynczych elementéw nawierzchni (do 30% ogdinej liczby),

c) naprawa ostateczna peknietej szyny,

d) regeneracja elementéw stalowych nawierzchni,

e) wymiana czesci rozjazdowych,
f) regulacja naprezen w torze bezstykowym
g) oczyszczanie i uzupetnianie podsypki.
2) remont gtéwny obejmujacy roboty majace na celu przywrécenie sprawnosci technicznej nawierzchni okre$lonej
parametrami techniczno-eksploatacyjnymi, poprzez:
a) ciagta wymiane szyn,
b) ciagta wymiane podktadow,
C) ciagte oczyszczanie podsypki z jej uzupetnieniem i zageszczeniem,
d) wymiane rozjazdu,
€) naprawe podtorza.
3) remont awaryjny, ktérego celem jest usuwanie skutkow klesk zywiotowych, awarii nawierzchni lub katastrof
kolejowych i jak najszybsze przywrdcenie przejezdnosci linii z okre$lonymi parametrami eksploatacyjnymi.

3. O rodzaju potrzebnego remontu toru decyduje jego stan techniczny okreslony na podstawie wynikéw kontroli
okresowych i pomiaréw toru.

4. Remonty toru w zasadzie powinny by¢ wykonywane w okresie wiosenno-letnim. W okresie zimowym mogg by¢
wykonywane roboty przygotowawcze oraz te roboty wchodzace w zakres remontow biezgcych, ktorych wykonanie
jest mozliwe w okresie zimowym bez koniecznosci ich powtarzania w okresie letnim.

5. Podczas wykonywania robot konserwacyjnych i remontowych nalezy przestrzega¢ nastepujacych warunkow:

1) zachowania bezpieczenstwa ruchu pociagéw,

2) wiasciwego zabezpieczenia i 0znakowania miejsca robét,

3) przestrzegania przepiséw bhp,

4) wykonywania prac poprawnie pod wzgledem technicznym i technologicznym.

—_—— —

§ 28 Odbiory robot.

1. Roboty remontowe nawierzchni o charakterze ciagtym podlegaja nastepujacym rodzajom odbioréw technicznych:

1) odbior miedzyoperacyjny - przeprowadzany w trakcie wykonywania robdt remontowych, po zrealizowaniu
poszczegolnych faz robét,

2) odbiér eksploatacyjny (wstepny) - przeprowadzany kazdorazowo przed otwarciem toru dla ruchu oraz przed
dopuszczeniem do eksploatacji po catkowitym zakonczeniu rob6t i otwarciem toru dla ruchu pociggéw (z
predkoscig okreslong przez komisje dokonujacg odbioru). Dla dokonania odbioru eksploatacyjnego nalezy
dokona¢ pomiaru podstawowych parametrow toru oraz oceny jakosci wykonanych rob6t remontowych poprzez
poréwnanie wynikow pomiaru z dopuszczalnymi odchytkami od wartosci nominalnych,

3) odbiér ostateczny - dokonywany jest komisyjne: po uptywie, co najmniej dwdch tygodni od przekazania
naprawionego toru do eksploatacji lub po przeniesieniu obcigzenia, co najmniej 0,6 Tg .

8 29 Uktadanie i utrzymanie toru bezstykowego.

1. Rozroznia sie dwa sposoby uktadania toru bezstykowego, zaleznie od miejsca i sposobu spawania szyn:
1) uktadanie toru bezstykowego z szyn diugich zgrzewanych w zgrzewalni,
2) uktadanie toru bezstykowego z szyn o diugosci znormalizowanej (np. 30 m), faczonych ze sobg za pomoca
zgrzewania przy uzyciu zgrzewarki torowej lub za pomocg spawania termitowego.
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2. Kazdy tor bezstykowy musi mie¢ swojg metryke, w ktorej, obok danych o konstrukcji nawierzchni, terminie i
warunkach budowy, odnotowane sg temperatury, w jakich nastepowato przytwierdzanie szyn dtugich do podktadéw
oraz faczenie szyn dtugich. Metryka toru bezstykowego zawiera dwie grupy informacii:

1) pierwsza grupa obejmuje dane o konstrukcji i stanie toru:
a) kilometraz i pofozenie toru w ptaszczyznie poziomej (proste i tuki z podaniem ich promieni, przejazdy w
poziomie szyn, obiekty mostowe, rozjazdy, itp.),
b) dane o warunkach ukfadania toru bezstykowego obejmujace temperature przytwierdzenia i zgrzewania szyn,
c) oznaczenie odcinkéw, na ktérych moze wystapic petzanie szyn,
d) oznaczenie miejsc, gdzie zatozono punkty state do weryfikacji wartoci temperatury neutralnej,
2) druga grupa obejmuje dane o peknieciach szyn i przeprowadzonych robotach nawierzchniowych.

3. Metryke zaktada sie dla catego odcinka toru tj. od styku do styku, po zakofczeniu wszystkich rob6t zwigzanych z
ukfadaniem toru bezstykowego. Notatki z pomiaréw temperatury powinny by¢ przechowywane, jako zatacznik do
metryki. Zarejestrowane temperatury przytwierdzen szyn oraz temperatury zgrzewania szyn dtugich bedg warto$cig
temperatury neutralnej do czasu wystapienia petzania szyn lub toru. Wzor metryki wraz z przyktadem jej
sporzadzenia przedstawiono w zatgczniku nr 13.

4. Ze wzgledu na wystepowanie w szynach toru bezstykowego termicznych sit podtuznych, roboty utrzymania
nawierzchni w tym torze mozna prowadzi¢ jedynie w odpowiednich dla nich warunkach termicznych. Z uwagi na te
wymagania, roboty nawierzchniowe dzielg sie na dwie kategorie:

1) kategoria |, do ktérej zalicza sie roboty nienaruszajace statecznosci toru,
2) kategoria I, ktéra stanowig roboty naruszajace statecznosé toru bezstykowego.

5. Roboty kategorii | mozna prowadzi¢ w kazdych warunkach termicznych. Roboty kategorii Il mozna prowadzi¢ jedynie
w takich warunkach termicznych, w ktorych temperatura szyny nie przekroczy wartosci dopuszczalnej obliczonej wg.
wzoru:

t,, St, +4t,
gdzie: ton — temperatura szyny w jakiej mozna prowadzic roboty Il kategorii [°C],
tn - temperatura neutralna szyny [°C],
Atr— dopuszczalny wzrost temp. szyny w czasie wykonywania rob6t Il kategorii - Tablica 14.

Tablica 14
Dopuszczalny wzrost temperatury ponad temperature neutralng,
w czasie wykonywania rob6t Il kategorii

Typ szyn Tor pofozony na prostej tor w tuku 700<R<1000 [ m] Tor w tuku 500*<R<700 [m]
Przy robotach potgczonych z oczyszczaniem podsypki
UIC60 10°C 7°C 5C
S49 10°C 7°C 5C
Przy robotach z podnoszeniem i nasuwaniem toru oraz innych pracach (bez oczyszczania podsypki)
UIC60 15°C 10°C 7°C
S49 15°C 10°C 7°C

¥/ 450 [m] dla toru na podktadach betonowych,

300 [m] dla toréw stacyjnych bocznych

6. W ramach robét | kategorii mogg by¢ wykonywane nastepujace prace:
1) dokrecanie $rub stopowych, tubkowych i wkretéw,
2) pojedyncza wymiana lub uzupetnienie pierscieni sprezystych, srub stopowych, tapek i wkretow,
3) uzupetnianie, oprofilowanie i zageszczanie podsypki w okienkach i od czét podktadow.
7. W ramach rob¢t Il kategorii wykonywane sg pozostate prace remontow.
8. Przed przystapieniem do robdt Il kategorii nalezy ustalic:
1) najnizsza temperature neutralng na planowanym odcinku robét (na podstawie metryki toru bezstykowego),
2) czy warunki atmosferyczne w okresie prowadzonej naprawy pozwolg na nie przekroczenie dopuszczalnej
temperatury.

9. W trakcie wykonywania robot Il kategorii nalezy przeprowadzaé kontrolne pomiary temperatury szyny. W przypadku
osiggniecia w trakcie rob6t temperatury dopuszczalnej okreslonej wg ust. 5, nalezy przerwa¢ prace, podktady
obsypaé podsypka, zagescic jg od czot podktaddw i w okienkach. Prace mogg by¢ kontynuowane dopiero po spadku
temperatury szyny ponizej temperatury dopuszczalne;j.
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Rozdziat VI
Zasady wykonywania robo6t nawierzchniowych i torowych

8 30 Wymiana pojedynczych szyn.

. Wymiane pojedynczych szyn w torze klasycznym lub odcinka szyny w torze bezstykowym wykonuje sie, jako robote
planowg - w razie zuzycia szyn przekraczajacych granice dopuszczalng albo, jako robote nieplanowg - w razie
nieprzewidzianego uszkodzenia lub peknigcia szyn.

. Czas do przeprowadzenia planowej wymiany pojedynczych szyn powinien by¢ tak wybrany, aby tor po wymianie byt
doprowadzony do stanu umoZliwiajgcego bezpieczny ruch pociagéw, bez zmniejszania predkosci przewidzianej w
rozktadzie jazdy.

. Do pojedynczej wymiany nalezy uzywaé szyn Scisle tej samej diugo$ci i tego samego typu, co szyny wymieniane,
przestrzegajac, aby rodzaj i stopien zuzycia koncow wymienionej szyny byt taki sam, jak szyn sasiednich z tym, ze
rdznica w potozeniu powierzchni tocznych i bocznych wewnetrznych gtéwek szyn nie moze by¢ wieksza niz 1 mm.
Przed rozpoczeciem wymiany szyn nalezy przestrzega¢ zachowania jednakowych luzéw w sasiednich stykach.

. Po zakoriczeniu rob6t wymiany, szyny (odcinki szyn) oraz ztaczki wyjete z toru nalezy uprzatngé¢ z toru, na liniach
zelektryfikowanych wykonawca rob6t zobowigzany jest doprowadzié do stanu pierwotnego sie¢ powrotng
(uzupetnienie zdemontowanych tacznikéw podtuznych, poprzecznych itp.).

§ 31 Ciagta wymiana szyn.

. Ciggta wymiana szyn polega na zdjeciu starej, stalowej nawierzchni lezacej w torze i utozeniu w sposéb ciggty nowe;
nawierzchni tego samego lub innego typu. Ciagta wymiane szyn nalezy wykonywa¢ wytgcznie na torze zamknietym
dla ruchu i przy dobrej widocznosci.

. Nalezy przestrzegaC, by w stykach szyn nowych ze starymi, na powierzchniach tocznych i bocznych gtowek szyn
zachowana bytfa prostoliniowos¢ z dopuszczalng rdznicg do 1 mm. W tym celu. w torach gtéwnych zasadniczych
nalezy stosowaé¢ szyny lub tubki przejsciowe. Dla przejscia od szyn typu UIC60 do szyn typu S49 nalezy stosowaé
wylacznie szyny przejsciowe. W czasie trwania rob6t dopuszcza sie stosowanie tubkéw przejsciowych.

. Jezeli szyny nowe sg innej diugosci niz szyny stare (wymieniane) nalezy przed rozpoczeciem robot przygotowaé w
odpowiednich miejscach komplety podktadéw podztaczowych.

. Przed zakoniczeniem robét dziennych szyny powinny by¢ przymocowane wszystkimi Srubami i wkretami.

. Ciggta wymiana szyn w torze bezstykowym moze by¢ wykonywana przy spetnieniu warunku, ze okres eksploatacii
podktaddw nie byt diuzszy od potowy okresu trwatosci uktadanych szyn. Uktadanie szyn powinno byé poprzedzone
robotami przygotowawczymi obejmujgcymi:

1) wymianeg uszkodzonych pojedynczych podktadéw, a w przypadku wymiany szyn toru klasycznego na bezstykowy
- zamiane podktadow podztaczowych na pojedyncze,

2) oczyszczenie podsypki, uzupetnienie pryzmy podsypki do normatywnego profilu z jej zageszczeniem,

3) regulacje potozenia toru.

. Roboty przytwierdzania szyn do podktadéw nalezy wykonywaé réwnoczeénie w obu tokach szynowych, tak, aby
temperatura obu szyn w trakcie przytwierdzania byta jednakowa. Przy przytwierdzaniu kolejnych szyn dtugich, nalezy
rejestrowac¢ temperature szyny w kolejnych fazach technologicznych. W przypadku wystapienia w trakcie uktadania
szyn toru bezstykowego zmiany temperatury wykraczajacej poza zakres (+15°C, +30°C), dopuszcza sie
kontynuowanie przytwierdzania szyn diugich do podktadéw pod warunkiem po6zniejszego dokonania regulacji sit
podtuznych.

. W przypadku, gdy zgrzewanie (spawanie) kolejnych szyn nie odbywa sie bezposrednio w trakcie przytwierdzania
szyn, lecz w innym dniu, nalezy zarejestrowa¢ temperature szyny w czasie zgrzewania (spawania). Temperatury te
nalezy wpisa¢ do metryki toru bezstykowego bezposrednio po kazdym zakoriczonym dniu uktadki.

§ 32 Zabezpieczenie i naprawa peknietej szyny.

. Zabezpieczenia peknigtej lub uszkodzonej szyny dokonuije sie poprzez wykonanie:
1) naprawy natychmiastowej - zapewniajacej mozliwos¢ przejazdu pociagu,
2) naprawy prowizorycznej - zapewniajacej bezpieczne prowadzenie ruchu pociggdw do czasu naprawy ostatecznej,
3) naprawy ostateczne;.
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2. Sposoby zabezpieczenia peknigtych lub uszkodzonych szyn w torze klasycznym i bezstykowym, zaleznie od rodzaju
zaistniatego uszkodzenia, przedstawiono w zatgczniku nr 14.

3. Przy zabezpieczaniu peknietej lub uszkodzonej szyny w torze bezstykowym, wymagane jest zarejestrowanie
wielkosci powstatego luzu i temperatury w szynie oraz silne dokrecenie $rub stopowych (po uprzedniej wymianie
peknigtych lub uszkodzonych piercieni sprezystych, przektadek itp.) lub uzupetnienie i wymiana uszkodzonych
tapek sprezystych w przytwierdzeniu sprezystym, z obu stron pekniecia na dtugosci po 100 m.

4. Dla dokonywania naprawy natychmiastowej lub prowizorycznej peknietej szyny, nalezy przygotowa¢ wstawki szynowe
o dtugo$ciach minimum 6 m, ktére powinny posiadac:

1) zuzycie zblizone do zuzycia szyn lezacych w torze,
2) obustronnie wywiercone mechanicznie otwory na zatozenie tubkéw (w torach bezstykowych powinny by¢
stosowane wytgcznie).

5. Wyciecie uszkodzonej szyny i wykonanie otworéw w szynie w celu ztubkowania jej ze wstawka szynowg, powinno by¢
wykonywane wytacznie mechanicznie. Niedopuszczalne jest cigcie szyny i wypalanie otworéw palnikiem. Na czas
zabezpieczenia peknietej szyny na liniach zelektryfikowanych, dla zachowania ciagtosci obwodu pradu powrotnego,
nalezy zatozy¢ linki obejSciowe wstawki szynowe;.

6. Zabezpieczenie peknietych lub uszkodzonych szyn wg sposobow podanych w zataczniku nr 14, nalezy traktowac,
jako dorazne. Nalezy dazy¢ do jak najszybszego przeprowadzenia naprawy ostatecznej. Do czasu naprawy
ostatecznej miejsce pekniecia powinno by¢ objete specjalnym nadzorem.

7. Naprawa ostateczna peknietej szyny polega:

1) w torze klasycznym - na wymianie peknigtej szyny na szyng o normatywnej dtugosci, nowa lub starg uzyteczng
zgodna ze standardem nawierzchni dla danej klasy toru,

2) w torze bezstykowym - na przywrdceniu ciggtosci tokdw szynowych przez zgrzanie lub wspawanie wstawki
szynowej oraz dokonaniu regulacii sit podtuznych.

8. Naprawe ostateczng szyny w torze bezstykowym mozna przeprowadza¢ wytacznie w zakresie temperatur (+15°C,
+30°C), gdy temperatura naprawianej szyny odpowiada temperaturze neutralnej drugiego toku. Bezpo$rednio przed
przystapieniem do naprawy ostatecznej peknietej szyny w torze bezstykowym, nalezy odkreci¢ Sruby stopowe
(odpia¢ fapki sprezyste) na odcinkach po 100 m z kazdej strony zabezpieczonego pekniecia i dokona¢ wyzwolenia sit
podtuznych.

9. Jezeli warunki przeprowadzenia naprawy ostatecznej peknigtej szyny w torze bezstykowym mogtyby doprowadzi¢ do
powstania w tokach szynowych réznych temperatur neutralnych réznigcych sie o wiecej niz 10°C, to nalezy przeciaé
tok niepekniety i dokona¢ w nim analogicznej naprawy jak w toku peknietym, zwracajac szczegoing uwage, aby
potaczenie wstawek szynowych w obu tokach byto dokonane w tej samej temperaturze.

10. Przy naprawie ostatecznej szyn w torze klasycznym nalezy przestrzega¢ zachowania wymaganej warunkami
termicznymi wartosci luzu w stykach.

8§ 33 Wymiana ztgczek.

1. W razie wykrycia uszkodzonej (peknietej) ztaczki, wymiana jej powinna by¢ wykonana bezzwtocznie.

2. Wymiana tubkéw powinna by¢ wykonana tak, aby przed przejechaniem kazdego pociagu, ztacza kazdego toku byty
skrecone, co najmniej dwiema Srubami po jednej w kazdej szynie. Przy wymianie tubkow nie nalezy rozkrecac i
zdejmowac jednocze$nie tubkow w ztaczach przeciwleglych lub ztgczach sasiednich tego samego toku. Przy
wymianie Srub tubkowych i pierscieni, mozna w jednym ztaczu wyjmowac jednoczes$nie nie wiecej niz po dwie Sruby
(dwie zewnetrzne lub dwie wewnetrzne). Przed zakonczeniem dziennej pracy, tubki musza by¢ skrecone wszystkimi
Srubami.

3. Wymiana podkiadek powinna by¢ tak wykonywana, aby przed przejazdem kazdego pociggu szyny lezaly na
podktadkach przymocowanych do wszystkich podktadow, co najmniej dwoma wkretami po jednym z kazdej strony
szyny oraz co najmniej dwiema Srubami stopowymi, na co drugim podktadzie. Codziennie, przed zakonczeniem
robot, wszystkie wkrety oraz Sruby stopowe powinny by¢ zatozone i dokrecone.

4. Wkrety, Sruby stopowe, fapki i pierScienie mogg by¢ wymieniane jednoczesnie na nie wigcej niz trzech sasiednich
podktadach i tylko w jednym toku szynowym.

5. W przypadku zniszczenia przektadek pod szyng lub ich przesuniecia, nalezy wykona¢ wymiane lub poprawienie
potozenia przekladek. Roboty te nalezy taczy¢ z wymiang Srub stopowych, tapek oraz zuzytych lub uszkodzonych
pierscieni.

6. W przypadku ztamania, urwania wkretu lub kotwy w podkfadzie betonowym, podktad nalezy wymienic.

7. Lapki sprezyste, wkiadki izolacyjne i przektadki w przytwierdzeniach sprezystych mogg by¢ wymieniane jednocze$nie
na dwoch sasiednich podktadach i tylko w jednym toku szynowym.
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8. Przy wymianie wkretow, Srub stopowych i tubkowych oraz tubkow, elementy te nalezy oczysci¢ i zakonserwowac.
§ 34 Dokrecanie Srub i wkretow.

1. Poluzowane $ruby stopowe, tubkowe i wkrety nalezy dokrecaC za pomoca zakretarek lub kluczy. Typ zakretarki lub
klucza powinien by¢ dobrany do $ruby i wartosci momentu, z jakim ma by¢ dokrecona. Whijanie wkretow miotem jest
zabronione.

2. Przy dokrecaniu $rub i wkretow nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

1) dokrecanie wkretéw nalezy przerwac, gdy gtéwka wkreta docisnie podktadke lub stopke szyny,
2) przy stosowaniu pierscieni sprezystych, pozostawi¢ 1 mm luzu migdzy zwojami pierscienia,
3) po dokreceniu, wszystkie Sruby zakonserwowa¢ smarem zabezpieczajacym przed korozja.

3. Wymienione roboty powinny by¢ wykonywane przy konserwacji, remontach biezacych toru oraz oddzielnie, jesli

istnieje potrzeba.

§ 35 Wymiana podkiadow.

1. Wymianie podlegajg pojedyncze podkiady, ktore wskutek mechanicznego uszkodzenia lub zuzycia nie zapewniajg
prawidtowego podparcia i przytwierdzenia szyn. W przypadku wystgpienia uszkodzenia podktaddéw zagrazajacego
bezpieczenstwu ruchu, wymiane podktadow nalezy wykona¢ bezzwiocznie. Przy wymianie podktadoéw w torze
bezstykowym nalezy przestrzega¢ warunkdw termicznych okreslonych w § 29.

2. Do pojedynczej wymiany nalezy uzywa¢ podktadow starych uzytecznych naprawionych i zregenerowanych, typu
obowigzujacego dla danej klasy toru; w uzasadnionych przypadkach (linie z blokadg samoczynna, odcinki izolowane)
mozna uzywaé¢ podktadéw nowych.

3. W zaleznosci od liczby podktadéw zakwalifikowanych do wymiany, roboty wykonuje sie:

1) recznie - w przerwach migdzy pociggami bez zamykania toru i bez ograniczania predkosci,
2) recznie - z ograniczeniem predko$ci do 30 km/h (z zastosowaniem $ciggéw Srubowych),
3) metodg zmechanizowang - przy uzyciu maszyn do wymiany podktadow.

4. Przy prowadzeniu robot bez wstrzymania ruchu, jednocze$nie wolno wymienia¢, co czwarty podktad. JeZeli roboty nie
zostaly catkowicie zakonczone, lecz podkiady podbite, szyny przytwierdzone czterema wkretami (po dwa wkrety i
$ruby stopowe w kazdej podktadce) lub wszystkimi tapkami sprezystymi, pociagi mozna przepuszczac przez miejsce
robot do czasu ich zakoniczenia z predkoscig 50 km/h.

5. Nowo utozone podkfady nalezy podbic. Wszystkie prace przy wymianie podktadow nalezy wykonac tak, aby niweleta
toru nie ulegta zmianie.

6. Do ciagtej wymiany podktadow nalezy uzywa¢ w zasadzie podktadow nowych dopuszcza sie stosowania podktadow
starouzytecznych, zregenerowanych.

8 36 Oczyszczanie i uzupetnianie podsypki.

1. Przed przystapieniem do oczyszczania podsypki nalezy okre$li¢ przyczyny jej zanieczyszczenia. W przypadku
zanieczyszczenia podsypki spowodowanego ztym stanem podtorza, wysokim poziomem wody gruntowej lub
nieckowatymi wgtebieniami w torowisku, odwodnienie powinno by¢ wykonane wediug specjalnego projektu
zatwierdzonego przez Zarzad WKD Sp. z 0.0.

2. Oczyszczanie podsypki powinno sie zasadniczo wykonywa¢ mechanicznie za pomocg oczyszczarek. Przesiewanie
lub wymiane podsypki recznie w ramach remontow biezacych, mozna wykonywac wyjatkowo, w przypadkach
miejscowych zanieczyszczen, na diugosci odcinkdw izolowanych, rozjazdéw oraz w miejscach, gdzie nie jest
mozliwa praca oczyszczarek.

3. Oczyszczanie powinno obejmowaé petng pryzme podsypki. tacznie z oczyszczeniem podsypki nalezy wykonaé
Sciecie i wyprofilowanie taw torowiska.

4. Dopuszcza sie oczyszczanie podsypki jedynie od czota podktadéw. Roboty te mogag by¢ wykonywane recznie lub przy
uzyciu profilarek taw torowiska. Zabronione jest wyrzucanie wysiewek na skarpy przekopdw lub do rowéw bocznych.
Wysiewki powinny by¢ wywozone.

5. Po oczyszczeniu, brakujacg podsypke nalezy uzupetni¢é do wymiaréw odpowiadajacych normalnym profilom
poprzecznym. Nowa podsypka zasadniczo powinna byé dostarczona w wagonach samowyladowczych
umozliwiajacych roztozenie podsypki wedtug okreslonych potrzeb. Podczas wytadunku podsypki nalezy przestrzega¢
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zachowania obowigzujacej skrajni budowli. Uzupetniong podsypke nalezy oprofilowa¢ sposobem zmechanizowanym
lub recznie. Nadmiar podsypki nalezy przewiez¢ w te miejsca toru, gdzie jej brakuje lub wywieZz¢ na sktadowisko.

6. Na torach linii zelektryfikowanych, torach z blokadg samoczynng oraz na odcinkach izolowanych, gérna powierzchnia
podsypki musi znajdowac sie na gtebokosci 0,05 m ponizej dolnej ptaszczyzny stopki szyn.

7. Po zakonczeniu oczyszczania, przed wznowieniem ruchu, tor nalezy wyregulowa w ptaszczyznie pionowej i
poziomej, podktady podbic, a pryzme podsypki oprofilowaé.

8 37 Niszczenie roslinnosSci i odchwaszczanie torow.

1. Usuwanie i niszczenie roslinno$ci na catej szeroko$ci pryzmy podsypki i taw torowiska powinno by¢ wykonywane na
torach wszystkich klas w ramach konserwacji, jako czynno$¢ niezalezna od innych robot.

2. Niszczenie roslinnosci powinno sie wykonywaé¢ srodkami chemicznymi posiadajacymi $wiadectwo kwalifikacyjne do
stosowania ich na torach kolejowych.

3. Chemiczne odchwaszczanie torow nalezy przeprowadza¢ zgodnie z wytycznymi stosowania uzywanych $rodkow oraz
instrukcjg obstugi pociagu-polewaczki lub innego urzadzenia opryskowego.

4. Dopuszcza sie reczne usuwanie roslinnosci przez karczowanie, wykoszenie lub pielenie. Roboty te nalezy
wykonywac w okresie wczesnej wegetacji roslin, przed ich wyrastaniem i wysypywaniem nasion. Przed ukoriczeniem
pracy dziennej nalezy usung¢ roslinnos¢ poza obreb torowiska oraz w ustalony sposéb utylizowac.

5. W przypadku naruszenia pryzmy podsypki, nalezy jg oprofilowac.

§ 38 Odwodnienie torowiska i czyszczenie rowow.

1. Nalezy dba¢ o state i nalezyte odprowadzanie wody z toru, zwtaszcza spod ztacz szynowych, rozjazdow, urzadzen
zabezpieczenia ruchu kolejowego itp.

2. tawy torowiska nalezy utrzymywa¢ w ksztatcie odpowiadajacym przekrojom normalnym danej kategorii linii,
okreslonym w zatgczniku nr 1.

3. Rowy nalezy utrzymywaC w stanie zapewniajgcym swobodny odptyw wod. Dno i skarpy rowéw powinny by¢
wyprofilowane zgodnie z wymaganymi pochyleniami.

4. Uzupetnienie ubytkéw w skarpach oraz poszerzenia nasypow nalezy wykona¢ w sposéb gwarantujacy wiasciwe
potaczenie materialu nasypowego z gruntem skarpy. Przy mechanicznym utrzymaniu rowéw dopuszcza sie
wyokraglenie dna rowu.

5. Roslinnos¢ z taw torowiska i z rowdw odwadniajgcych nalezy usuwac.

8 39 Regeneracja elementéw stalowych nawierzchni.

1. Regeneracja elementéw stalowych ma na celu przediuzenie czasu ich uzytkowania poprzez przywrocenie zuzytym
lub uszkodzonym elementom ich pierwotnych wymiaréw i wtasciwosci. Regeneracja elementéw stalowych obejmuje
nastepujgce roboty:

1) usuwanie sptywow,

2) napawanie szyn i rozjazdow,

3) regeneracije stykéw klejono — sprezonych,
4) regeneracje zlaczek.

2. Regeneracja moze by¢ prowadzona bezposrednio w torze (bez wyjmowania elementu z toru) lub po wyjeciu elementu
z toru.

3. Regeneracje szyn, rozjazdéw i skrzyzowan metodg napawania mozna wykonywac, gdy zuzycie pionowe i boczne w
miejscu regeneracji nie przekracza dopuszczalnego zuzycia dla danej klasy toréw. Regeneracje miejscowych
uszkodzen powierzchni tocznej gtowki szyn (wybuksowania, wyszczerbienia, wykruszenia itp.) nalezy wykonywac,
gdy ich gtebokos¢ wynosi wiecej niz 0,3 mm. Roboty regeneracji metoda napawania mogg by¢ wykonywane
wylacznie przy uzyciu atestowanych elektrod, przez wykwalifikowanych spawaczy posiadajacych certyfikaty
upowazniajgce do wykonywania robot w torach. Przy wykonywaniu regeneracji powierzchni tocznej szyn nalezy:

1) przed przystapieniem do regeneracji wyregulowa¢ potozenie w ptaszczyznie poziomej i pionowej element objety
regeneracja,

2) powierzchnie elementow w miejscach regeneracji oczySci¢ i zbadaC penetrantami dla ujawnienia ewentualnych
wad ukrytych, w celu ich usunigcia przed podjeciem regeneracji,
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3) przed napawaniem poluzowac przytwierdzenie szyn do podktaddéw, aby zapobiec odksztatceniom termicznym, a w
zalezno$ci od wielkoSci powierzchni regenerowanej, jej potozenia oraz grubo$ci warstwy napawanej, nalezy
przeciwdziata¢ odksztatceniom elementu przez jego przegiecie,

4) miejsce regeneracji tak przygotowac, aby mozliwe byto napawanie, co najmniej dwéch warstw potozonych jedna
na druga,

5) prace regeneracyjne w torach wykonywa¢ przy ograniczeniu predko$ci pociagoéw do 20 km/h, przejazd pociagu z
predkoscig rozktadowa jest mozliwy po ostygnieciu elementu do temperatury ponizej 250°C,

6) regeneracje metodg napawania przeprowadzac przy temperaturze powietrza nie nizszej niz 5°C i przy predkosci
wiatru mniejszej od 2 m/sek. (w przypadku opadow lub silniejszego wiatru uzywa¢ oston przeciwdeszczowych,
przeciwsnieznych lub przeciwwiatrowych).

§ 40 Nasuwanie szyn odpetztych i regulacja luzéw.

. Petzanie szyn jest to zjawisko podtuznego przesuwania sie szyn pod wptywem ruchu pociggéw. Zasadniczym

warunkiem zapobiegania pefzaniu szyn jest prawidlowe utrzymanie nawierzchni oraz zastosowanie opérek
przeciwpefznych przewidzianych dla danego typu nawierzchni.

. Na mostach stalowych bez podsypki nie nalezy stosowa¢ opérek przeciwpetznych, natomiast nalezy zabezpieczyé¢

przed petzaniem odcinki toru przed i za mostem.

. Nasuwanie odpetztych szyn i regulacje luzéw w torze klasycznym nalezy wykonywac przy temperaturze nizszej od

20°C, gdy przesuniecie stykow i luzéw w stosunku do zasadniczego potozenia osiggneto w torach poszczegéinych
klas wartos¢:

1) w torach klasy 3 i 4 - przesunigcie stykow 150 mm, luzy 25 mm,

2) w torach klasy 5 - przesuniecie stykéw 200 mm, luzy 30 mm.

. Do nasuwania szyn i regulacji luzow nalezy uzywac urzadzen, ktore nie niszczg szyn ani podktaddw i mozna je fatwo i

szybko usungé z toru przed przepuszczeniem pociggu. Zdjecie sygnatu "Stdj" dla przepuszczenia pociggu moze
nastapi¢ po zdjeciu urzadzen z szyn, zatozeniu tubkdw lub ciskaczy i dokreceniu $rub tubkowych. Poluzowanie na
czas robét wkretdw lub $rub stopowych nie powinno przekracza¢ 3 mm.

5. W przypadku zamknigcia sie luzow w stykach z powodu sptywdw na koricach szyn, nalezy usung¢ sptywy.

6.

Luzy robocze powstajace w czasie prowadzenia rob6t regulacii, o dtugo$ci 30 - 50 mm nalezy wypetnia¢ osadzonymi
wstawkami z kawatkow szyn z obcietymi stopkami, a 50 - 155 mm nalezy wypetnia¢ osadzonymi wstawkami z
kawatkéw szyn ze stopkami. Luzy robocze na wstawkach, po ktorych dozwolona jest jazda pociggéw nie mogg by¢
wieksze niz 155 mm.

. Przed zakonczeniem dziennych robdt, tor powinien byé doprowadzony do stanu prawidiowego na catej dtugosci.

Podkiady przesuniete podczas petzania szyn nalezy nasung¢ i podbiC. Zabronione jest pozostawianie w torze
wstawek roboczych po zakonczeniu robot.

§ 41 Poprawianie szerokosci toru.

. Poprawienie szerokosci toru powinno by¢ wykonane wtedy, gdy odchylenia od normalnej szerokosci toru przekroczg

warto$ci podane w § 7.

. Przed robotami regulacji szerokosci toru nalezy ustali¢ przyczyne przekroczenia dopuszczalnej odchytki w szeroko$ci

toru. Jezeli przyczyna jest rozptaszczenie gtowki potaczone ze sptywem stali, poprawe szerokosSci uzyskuje sie przez
usuniecie sptywow, natomiast, gdy przyczyna jest boczne zuzycie gtowki szyny, szyne nalezy obroci¢ lub wymienic.
Jezeli przyczyng jest trwata deformacja szyny, szyne nalezy wymieni¢ lub wyprostowa¢ za pomoca gietarki. W
pozostatych przypadkach konieczna jest zmiana miejsca przytwierdzenia podktadki lub szyny do podktadu.

. Przy regulacji przytwierdzenia szyny do podktadu na krotszych odcinkach toru (na 5 podktadach), dopuszcza sie

jednoczesne usunigcie wkretow tylko w jednym toku na nie wiecej niz trzech podktadach w torze z szynami S49 i na
nie wiecej niz pigciu podktadach w torze z szynami UIC60.

. Przy regulacji przytwierdzenia szyn do podkifadéw na dtuzszych odcinkach toru, nalezy stosowaé Sciggi szynowe,

zakladane, przy co drugim podkiadzie. Mozna wéwczas wykonywaé jednoczesne roboty na 20 podktadach z
ograniczeniem predko$ci pociggdw do 30 km/h. Podczas przejazdu pociggu szyna musi opierac si¢ na wszystkich
podktadkach. Przed zakoriczeniem dziennej roboty, szyny powinny by¢ przymocowane do podktadéw wszystkimi
ztgczkami.
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8 42 Usuwanie nierownosci pionowych toru.

. Roboty przy usuwaniu nieréwnosci toru nalezy wykonywa¢ przez podniesienie toru i podbicie podktadéw. W
zalezno$ci od dtugosci toru zakwalifikowanego do usunigcia nierownosci pionowych, roboty moga by¢ wykonywane
recznie lub przy zastosowaniu maszyn. W torze bezstykowym nalezy przestrzegaC warunkow termicznych
okreslonych w § 29.

. Przy podnoszeniu toru na wysoko$¢ 0,06 m lub wieksza, nalezy z obu stron podnoszonego toru wykona¢ rampy
przejéciowe o pochyleniu 1:1000 lub mniejszym. Kazdorazowo przed zakorczeniem robot wszystkie podktady muszg
by¢ podbite, okienka zasypane i uporzadkowana podsypka.

. Po ukonczeniu robét na podniesionym odcinku nalezy obserwowa¢ zachowanie sie toru pod przejezdzajacymi
pociggami i usuwaé dostrzezone niedoktadnosci przez powtérne podbicie podktadéw i nasuniecie toru w planie.
Podbicie podkiadéow nalezy réwniez sprawdzi¢ nastepnego dnia i ewentualne niedoktadnosci usungé przed
podjeciem dalszych robdt.

§ 43 Nasuwanie toru w planie.

. Usuwanie odksztatcen toru w ptaszczyZnie poziomej polega na przesunieciu poprzecznym toru tak, aby o$ toru zajeta
wyznaczone potozenie. W torze bezstykowym nalezy przestrzega¢ warunkéw termicznych okreslonych w § 29.

. Jednorazowe przesunigcie poprzeczne toru wykonywane w przerwach miedzy pociggami nie powinno by¢ wieksze niz
0,08 m, przy czym diugos¢ przejscia z odcinka przesunigtego do nieprzesunigtego powinna wynosi¢ z obu stron, co
najmniej 60 m.

. Jezeli zachodzi potrzeba wigkszego przesuniecia toru niz 0,08 m, nalezy przesuniecia wykonywa¢ po 0,08 m
zachowujac kazdorazowo ww. dtugo$¢ odcinka przejécia, lub wykonac je jednorazowo, ale przy zamknigciu toru dla
ruchu pociggéw. Po zakoriczeniu robét nalezy podbi¢ wszystkie podkfady (réwniez na odcinkach przej$ciowych).

. Na prostej tor reguluje sie¢ do wlasciwego potozenia wediug dowolnego toku szynowego, a w tuku wedtug toku
zewnetrznego.

. Na liniach dwu nalezy w kazdym przypadku nasuwania sprawdza¢ rozstaw toréw, a na liniach zelektryfikowanych,
takze zachowanie skrajni do stupow trakcyjnych.

. Nasunigecie toru na tukach i krzywych przejéciowych powinno by¢ sprawdzane przez pomiar strzatek.

. Jezeli przy nasuwaniu toru ulegta zmianie szeroko$¢ toru, przekraczajac odchytki dopuszczalne dla danej klasy toru,
nalezy jg poprawic.

. Nasuwanie toru powinno by¢ wykonywane na zamknietym torze przy uzyciu automatycznych podbijarek torowych
wyposazonych w mechanizm nasuwajacy. Dopuszcza sie wykonywanie nasuwania toru do 0,04 m bez
wstrzymywania ruchu przy ograniczeniu predkosci pociagéw do 30 km/h z uzyciem urzadzen hydraulicznych.
Nasuwanie toru bezstykowego powinno by¢ przeprowadzane w temperaturze neutralnej lub nizsze;.

. Po nasunigciu toru nalezy sprawdzi¢ wzajemne pofozenie tokéw szynowych, wyregulowac tor w pfaszczyznie

pionowej oraz podbi¢ podktady na przesuwanym odcinku toru i odcinkach przej$ciowych.

8 44 Regulacja sit podtuznych w torze bezstykowym.

. Regulacja sit podtuznych w szynach toru bezstykowego ma na celu uzyskanie w obu tokach strefy centralnej

jednakowych warto$ci temperatur neutralnych w przedziale (+15°C,+30°C) i w zwigzku z tym powinna by¢

przeprowadzana wylacznie w tym przedziale temperatur. Regulacja sit podtuznych w temperaturze wykraczajgcej

poza zakres temperatur (+15° C, +30° C) wymaga opracowania dokumentaciji technologiczne;.

. Przed przystapieniem do regulacji sit podtuznych nalezy, na podstawie analizy temperatur neutralnych

zarejestrowanych w metryce toru bezstykowego, okresli¢ dtugos¢ odcinka regulacii i cel regulacii, ktorym moze byc¢:

1) wyréwnanie warto$ci temperatur neutralnych na okreslonej dtugosci odcinka toru bezstykowego,

2) obnizenie warto$ci temperatury neutralnej na okreslonej dtugosci odcinka toru bezstykowego,

3) podniesienie wartosci temperatury neutralnej na okre$lonej diugo$ci odcinka toru bezstykowego.

3. Przy regulacii sit podtuznych konieczne jest:

1) zamknigcie toru dla ruchu na czas robét,

2) przeciecie jednostronne lub dwustronne szyn na odcinku toru (dtugo$¢ odcinka szyny powinna by¢ dostosowana
do warunkoéw lokalnych, jednak nie wigksza od 500 m),

3) demontaz przytwierdzen szyn,
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4) podniesienie odcinka szyn na rolki dla zapewnienia swobodnego odksztatcania si¢ szyn. Odlegto$¢ migdzy
rolkami nie powinna by¢ wieksza niz 20 m w szynach UIC60 i 15 m w szynach S49,

5) powtorne przytwierdzenie szyn do podktadéw,

6) jednostronne lub dwustronne wyciecie odcinkéw kofcowych szyn dla wspawania wstawki szynowej z
zachowaniem warunkow okreslonych w § 13 ust. 6.

4. Przy regulacii sit podtuznych na odcinku toru dtuzszym niz 500 m, nalezy podzieli¢ tor na odcinki regulacji i opracowac
projekt technologiczny regulacji, ktory przewidywatby mozliwos¢ zespawania sgsiednich odcinkéw po wyzwoleniu na
nich sit podiuznych przy zachowaniu jednakowych warto$ci temperatury przytwierdzenia.

5. Temperature przytwierdzenia szyn po regulacji nalezy wpisa¢ do metryki toru bezstykowego w miejsce poprzedniej
temperatury neutralnej (przytwierdzenia).

8 45 Przygotowanie toru do zimy.

1. Przygotowanie toru do okresu zimowego ma na celu zapewnienie bezawaryjnej pracy w okresie wystepowania niskich
temperatur lub silnych opadéw $niegu.

2. Zakresy robot utrzymania nawierzchni sg okreslane przez zarzadce infrastruktury na podstawie potrzeb i realizacji
planéw robét konserwacyjnych i remontowych oraz wnioskdw z przebiegu akcji zimowej w poprzednich latach.

3. W przypadku prowadzenia wieloletnich robét torowych, nalezy poprzez ich odpowiednig organizacje, dazy¢ do
utrzymania w okresie zimowym petnej przejezdnosci torow z predkoscig rozktadowa, lub z lokalnymi ograniczeniami
predkosci.

4. Do podstawowych robot przygotowania toru do zimy naleza;

1) oczyszczanie rozjazdow ze starych smaréw oraz zmiana smaru letniego na zimowy,

2) przygotowanie urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow do pracy w warunkach zimowych,

3) naprawy ostateczne i wymiany peknietych szyn,

4) eliminacja uszkodzen na powierzchni tocznej szyn poprzez napawanie, wymiang wstawek szynowych lub
wymiane szyn,
przejezdzie,

6) ustawienie zaston od$nieznych,

7) oczyszczenie urzadzen odwadniajgcych,

8) usuniecie z toru usypéw, materiatow nawierzchniowych i innych przeszkod w pracy sprzetu od$nieznego.

5. Roboty te powinny by¢ prowadzone wedtug harmonogramu tak, aby zostaty zakornczone przed nastaniem warunkéw
zimowych.

8 46 Zabezpieczenie toru przed okresem wysokich temperatur.

Przygotowanie toru przed okresem wysokich temperatur polega na wykonaniu robdt, ktdre zapewnig bezpieczng
eksploatacje toru (bezstykowego i klasycznego), w ktérego szynach wystepowaé moga duze wartosci podtuznych sit
termicznych. Roboty te obejmuja:

1) dokrecanie $rub i wkretow,

2) doprowadzenie pryzmy podsypki do wymiaréw okreslonych dla danej kategorii linii wraz z jej zageszczeniem,

3) wymiane zuzytych i uzupetnienie brakujacych przektadek,

4) przeprowadzenie regulacji sit podtuznych na tych odcinkach toru bezstykowego, na ktérych temperatura

neutralna jest nizsza niz 15°C,
5) konserwacje komér tubkowych w torze klasycznym,
6) nasuwanie szyn odpetztych i regulacje luzéw w stykach toru klasycznego.

8 47 Smarowanie ztgczek, szyn oraz czesci rozjazdowych.

1. Pofaczenia srubowe nalezy utrzymywac w stanie umozliwiajgcym ich rozkrecanie i zakrecanie oraz zabezpieczac
przed korozjg i zuzyciem. W tym celu nalezy przeprowadza¢ okresowo rewizje i smarowanie komor tubkowych,
tubkow i Srub tubkowych oraz wszystkich Srub w torach i rozjazdach.

2. Jezeli stan ztaczek, szyn i rozjazdow wymaga smarowania, roboty te nalezy przeprowadzac takze przy wykonywaniu
innych robot torowych.
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3. Powierzchnie tarcia czesci ruchomych rozjazdu powinny by¢ codziennie czyszczone i smarowane, W porze zimowej
smarami mrozoodpornymi.

4. W celu zmniejszenia bocznego zuzycia szyn toku zewnetrznego w tukach mozna stosowa¢ smarowanie boczne;
powierzchni gtéwki szyny. Smarowanie szyn moze by¢ wykonywane za pomocg przyrzadéw umieszczonych na
taborze lub specjalnych pojazdach, badz tez przy uzyciu stacjonarnych przyrzadéw instalowanych w torze
(smarownic) w obrebie krzywej przejsciowej, tak, aby wytryskujacy smar byt rozprowadzany obrzezem kota na czesci
kotowej tuku.

5. Niedopuszczalne jest smarowanie szyn na pochyleniach, w miejscach gdzie stosowane jest piaskowanie dla
zwigkszenia przyczepnosci kot pojazdéw trakcyjnych.

§ 48 Konserwacja znakéw drogowych.

1. Znaki drogowe powinny by¢ utrzymywane w stanie gwarantujgcym ich czytelno$é.

2. Ustawienie i stan znakéw sprawdza sie na biezaco w trakcie obchoddw, objazdow i kontroli toréw. Identyfikacja
znakdw w terenie jest wykonywana na podstawie dokumentaciji i polega na sprawdzeniu prawidtowosci i zgodnosci
danych z usytuowaniem znaku w terenie.

3. Prace konserwacyjne znakéw drogowych obejmuja;

1) oczyszczanie i zabezpieczanie przed korozjg metalowych elementéw znaku,
2) umocowanie poluzowanych znakéw,
3) wymiane znakéw uszkodzonych lub zniszczonych na nowe,
4) uzupetnianie znakéw brakujacych,
5) malowanie znakow.
8 49 Zabezpieczenie i ostoniecie miejsca robot.

1. Roboty konserwacyjne oraz remonty nawierzchni i toru moga by¢ wykonywane bez zamknigcia toru dla ruchu (bez lub
z ograniczeniem predko$ci pociggdw) lub przy zamknieciu toru dla ruchu.

2. Przed wykonywaniem wiekszych robdt remontowych nawierzchni nalezy opracowa¢ organizacje i technologie
remontu okre$lajacg szczegdtowy plan robdt, niezbedny czas zamkniecia toru, sposéb wykonywania robét, biorac
pod uwage wzgledy ekonomiczne, bezpieczenstwo i sprawno$¢ ruchu oraz bezpieczeristwo pracownikow. Przy
mniejszym zakresie robot remontowych nalezy dazy¢ w miare mozno$ci do wykonania rob6t w czasie przerw migdzy
pociggami.

3. Komisja zlozona z przedstawicieli Wydziatow techniczno-eksploatacyjnych WKD pod przewodnictwem przedstawiciela
Wydziatu Eksploatacji opracowuje regulamin tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot.
Regulamin ten zatwierdza Zarzad WKD sp. z 0. 0. W razie nagtego wypadku zamknigcie toru lub ograniczenie
predkosci pociggdw nastepuje natychmiast po powiadomieniu przez Wydziat Infrastruktury ds. torowych.

4. Zamkniecie toru dla innych celdw, niezwigzanych z remontami toru, moze by¢ wykorzystane réwniez do napraw, z
tym, ze kierownik robot powinien powiadomi¢ wtasciwego dyzurnego ruchu o zamierzonym przystapieniu do robot. W
tym przypadku, po usunieciu podstawowej przyczyny zamkniecia toru, nie wolno go otworzy¢ do czasu zgtoszenia
gotowosci toru przez kierownika robét.

5. Warunkiem przystapienia do robdt, ktorych wykonanie moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu pociggéw lub oséb
zatrudnionych na torze, jest ostoniecie miejsca robot zgodnie z ,Instrukcjg sygnalizacji na WKD - WKD A-1".

6. Odcinki toru, na ktérych ze wzgledu na prowadzong naprawe nawierzchni predkos¢ pociggéow powinna byé
ograniczona, nalezy ostania¢ z obu stron sygnatem D6 “Zwolni¢ bieg” wraz ze wskaznikiem W14. Sygnaty te nalezy
stosowac roéwniez przy wykonywaniu robot, ktére przepisowo nie wymagaja ostoniecia sygnatami, lecz z powodu
miejscowych warunkéw (niedostateczna widoczno$¢ zblizajgcego sie pociagu, znaczne pochylenia, krétkie odstepy
czasu migdzy pociggami itp.) lub stanu pogody, wymagaja zwigkszonej ostroznosci w celu zachowania
bezpieczenstwa ruchu i 0s6b zatrudnionych na torze.

7. Jezeli predkos¢ pociagu powinna by¢ ograniczona ponizej 10 km/h, miejsce robot nalezy ostoni¢ sygnatem D1 “St6j”
zgodnie z ,Instrukcjg sygnalizacji na WKD — WKD A-1".

8. Miejsca robdt wykonywanych przy zamknigciu toru lub rozjazdu, nalezy ostania¢ z obu stron sygnatem D1 “St6;”
zgodnie z Instrukcjg sygnalizacji na WKD — WKD A-1”. Sygnat ten nalezy ustawia¢ nawet w tych przypadkach, gdy
przejazd pociggéw oraz innych pojazdéw szynowych po danym odcinku toru lub rozjezdzie nie jest w czasie
prowadzenia robot przewidywany.
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9. Zabrania si¢ usuwac sygnaly ostaniajgce miejsca robot przed catkowitym zakoriczeniem prac, sprawdzeniem stanu
toru, sieci trakcyjnej oraz skrajni. Zabrania si¢ zwlaszcza usuwania sygnatu D1 "Stdj" przed doprowadzeniem toru
do stanu umozliwiajacego przejazd pociggdw z okreslong predkoscig, zas sygnatow D6 i wskaznikow W14 przed
doprowadzeniem toru do stanu umozliwiajacego przejazd pociggow z predkoscig eksploatacyjna.

10. Sygnaty ostaniajace miejsce robot w tunelu powinny by¢ zawsze ustawione przed wjazdem do tunelu. To samo
stosuje sie w przypadkach, gdy miejsce robot lezy tak blisko tunelu, ze sygnaty nalezatoby ustawi¢ w tunelu.

11. W czasie zamkniecia toru szlakowego nalezy na obu posterunkach zapowiadawczych ograniczajacych szlak ustawi¢
tarcze sygnatu D1 “Stoj” zgodnie z ,Instrukcjq sygnalizacji na WKD — WKD A-1" w osi toru zamknietego, za ostatnig
zwrotnicg prowadzacg na zamkniety tor szlakowy.

12. Jezeli potrzeba ostonigcia toru sygnatem D6 “Zwolnic bieg” wraz ze wskaznikiem W14 zajdzie tak nagle, ze nie jest
mozliwe ustawienie odpowiednich tarcz przed nadjezdzajacym pociggiem, to pociag nalezy zatrzymac przy uzyciu
wszelkich dostepnych $rodkéw (np. dostepnej radiotaczno$ci pociagowej, sygnatami recznymi i dzwigkowymi,
poprzez zwarcie tokow szyn na odcinkach z blokadg samoczynng, zasygnalizowaniem przejazdu kota nad
czujnikiem licznika osi), w celu powiadomienia maszynisty (kierownika pociggu) lub kierowcy pojazdu szynowego o
warunkach jazdy na zagrozonym odcinku. Podobnie nalezy postepowa¢ w razie ztych warunkéw atmosferycznych
(jak np. mgta, zamie¢ $niezna, burza ), a takze, jezeli pracownik, ktéremu powierzono ostoniecie miejsca robot, nie
ma pewnosci czy obstuga pociggu zostata pisemnie powiadomiona o ustawieniu sygnatu D1 lub D6.

13. Miejsce zagrazajace bezpieczenstwu ruchu nalezy natychmiast ostania¢ sygnatami D1°St6j” zgodnie z Instrukcjg
sygnalizacji na WKD — WKD A-1” nawet, gdy pocigg nie jest oczekiwany.

14. Tam, gdzie jest to konieczne (np. w gtowicach rozjazdowych, torach stacyjnych), do oznaczenia miejsca robét nalezy
stosowac biato-czerwone tasmy sygnalizacyjne, odblaskowe tadmy sygnalizacyjne lub przeno$ne barierki.

15. Wszelkie roboty torowe wykonywane na liniach zelektryfikowanych, powodujace zmiane osi toru lub przerwe w sieci
powrotnej (zerwanie tacznikéw szynowych) nalezy uzgadnia¢ z Wydziatem Infrastruktury ds. sieci i zasilania trakcji.
Roboty utrzymania i remontéw nawierzchni i toru na liniach zelektryfikowanych nalezy prowadzi¢ tak, aby nie
uszkadza¢ urzadzen trakcyjnych (tacznikéw szynowych, przewoddw uszyniajacych, puszek, potaczen elektrycznych,
kabli itp.). Jezeli zachodzi potrzeba naruszenia lub odtgczenia tych urzadzen, nalezy powiadomi¢ o tym Wydziat
Infrastruktury ds. sieci i zasilania trakcji, ktéry wykonuje potrzebne odtgczenia. Roboty takie powinny by¢
prowadzone pod nadzorem wyznaczonych pracownikow tego Wydziatu.

16. Wymagane sposoby zabezpieczenia miejsca robdt w zaleznosci od wykonywanej w torze naprawy przedstawiono w

Tablicy 15.

Tablica 15
Sposoby zabezpieczenia miejsca robét (placu budowy)

Lp. | Rodzaj wykonywanych robét Sposadb zabezpieczenia Uwagi:
miejsca robot
1 Naprawa elementéw stalowych
prowadzona torze:
a) napawanie szyn i czesci Sygnalista; ograniczy¢
rozjazdéw predkos¢ do 30 km/h
b) spawanie szyn tor zamkniety; sygnat D1
"St6j" zgodnie z Instrukcjg
WKD A -1
C) usuwanie sptywow z szyn i sygnalista
rozjazdow
d) smarowanie szyn i ztaczek sygnalista
e) dokrecanie $rub i wkretow sygnalista dokrecanie pojedynczych $rub i
wkretow moze wykonac robotnik
torowy
2 Odchwaszczanie nawierzchni:
a) sposobem recznym tor zamkniety, sygnat
D1"Stéj” zgodnie z
Instrukcjg
WKD A - 1,sygnalista
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b) sposobem zmechanizowanym z
zastosowaniem $rodkow
chemicznych

w zaleznosci od instrukcji obstugi
sprzetu

Wymiana pojedynczych szyn:

tor zamkniety; sygnat
D1"Stj" zgodnie z Instrukcja,
WKD A -1

Wymiana ztaczek szynowych sygnalista wymiane pojedynczych wkretow,

a) podktadek, przektadek i tubek $rub, tapek i pierscieni moze
wykonywac¢ monter nawierzchni,

b) wkretéw, srub stopowych, sygnalista

tapek, pierscieni i Srub

lubkowych, tapek sprezystych

c) zabudowa czujnika SSP lub sygnalista

gtowic licznikéw torowych

Wymiana pojedynczych Sygnalista;

podktadow: ograniczy¢ predkos¢: na

a) co czwarty podktad

prostej i w tuku 0 R>1200:
do 60 km/h

w tuku 0 R<1200:

do 30 km/h

b) ze zdjeciem szyn robota w torach
miedzy peronami

tor zamkniety; sygnat
D1"Stj" zgodnie z Instrukcja,
WKD A -1

Oczyszczenie lub wymiana
podsypki:

a) sposobem recznym (lokalne
wychlapy)

b) cigzkimi oczyszczarkami przy
ciggtych naprawach

sygnalista; ograniczy¢
predkos¢ do 30 km/h

tor zamkniety; sygnat D1
"St6j" zgodnie z Instrukcjg
WKD A - 1, przy rozstawie
torow<4m ograniczy¢
predkos¢ na sasiednim torze
do 60 km/h

Uzupetnienie podsypki
sposobem zmechanizowanym

tor zamkniety; sygnat
D1"Stj" zgodnie z Instrukcja,
WKD A -1

obowigzek posiadania
przeszkolenia z obstugi wagonéw
samowyfadowczych

Nasuwanie odpetzlych szyn i
regulacja luzéw:

a) z zastosowaniem wkladek do
50 mm

b) z zastosowaniem wktadek 50-
150 mm

sygnalista ograniczy¢
predkos¢ do 20 km/h

tor zamkniety, sygnat
D1"St¢j" zgodnie z Instrukcja,
WKD A -1

Poprawienie szerokosci toru na
podktadach drewnianych:

a) na krétkich odcinkach, 3 - 5
podktadow

b) na dtuzszych odcinkach, przy
zastosowaniu $ciggow

sygnalista; ograniczy¢
predkos¢ do 60 km/h
sygnalista; ograniczy¢
predkos¢ do 20 km/h
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10 | Usuwanie pojedynczych na liniach o czestotliwosci ruchu
nieréwnosci toru pociggow powyzej 4 par poc./h
Przy zastosowaniu lekkiego sprzetu | Sygnalista nalezy ograniczy¢ predkos¢
mechanicznego pociggow do 30 km/h
11 | Ciagte podbicie toru z tor zamkniety; sygnat
podnoszeniem: D1"Stj" zgodnie z Instrukcja,
a) przy uzyciu ciezkich WKD A - 1; przy rozstawie
podbijarek torow<4m ograniczy¢
predkos¢ na sasiednim torze
do 30 km/h
b) lekkim sprzetem mechanicznym | sygnalista, ograniczy¢
predkos¢ do 30 km/h
12 | Regulacja potozenia toru w
plaszczyznie poziomej: sygnalista; ograniczy¢
a)do8cm predkos¢ do 30 km/h
b) ponad 8 cm przy uzyciu tor zamkniety; sygnat
nasuwarek D1"Stj" zgodnie z Instrukcja,
WKD A - 1
13 | Ciagta wymiana szyn
a) roboty przygotowawcze sygnalista, ograniczy¢
predkos¢ do 30 km/h
b) w czasie wymiany tor zamkniety; sygnat
D1"St¢j" zgodnie z Instrukcja,
WKD A - 1
14 | Wymiana ciagta podktadéw tor zamkniety; sygnat
metoda zmechanizowang D1"Stj" zgodnie z
Instrukcjg WKD A - 1;
sygnalista, przy rozstawie
torow<4m ograniczy¢
predkosc¢ na sasiednim torze
do 60 km/h
15 | Ciagta wymiana nawierzchni tor zamkniety; sygnat
(szyn, podktaddéw, podsypki) D1"Stéj" zgodnie z Instrukcjg,
sposobem zmechanizowanym) WKD A - 1; sygnalista, przy
rozstawie toréw<4m
ograniczy¢ predko$¢ na
sgsiednim torze do 60 km/h
16 | Uktadanie toru bezstykowego:
a) roboty przygotowawcze - tor zamkniety, sygnat
wyfadunek szyn dtugich D1"Stj" zgodnie z Instrukcja,
WKD A - 1; sygnalista
b) wymiana szyn krétkich na diugie | tor zamkniety; sygnat
D1"Stj" zgodnie z Instrukcja,
WKD A - 1; sygnalista, przy
rozstawie toréw<4m
ograniczy¢ predko$¢ na
sasiednim torze do 60 km/h
17 | Regulacja naprezen w torze

bezstykowym:

a) roboty przygotowawcze

ograniczy¢ predko$¢ do
30 km/h; sygnalista
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b) wyréwnywanie naprezen

tor zamkniety; sygnat
D1"Stj" zgodnie z Instrukcja,
WKD A - 1; sygnalista

18 | Wymiana Srub, wkretow, fapeki | Sygnalista
pierscieni w rozjazdach
19 | Wymiana czesci rozjazdow, tor zamkniety; sygnat D1
zamknig¢ nastawczych, ,St6]” zgodnie z Instrukcjg,
zabudowa lub wymiana WKD A - 1; sygnalista
umocowania napedu
zwrotnicowego, napedu lub
innych elementéw naruszajacych
prawidtowos¢ dziatania rozjazdu
20 | Wymiana podrozjazdnic wykonywac jak wymiane
a) pojedynczych ograniczy¢ predko$¢ do pojedynczych podktadéw co
30 km/h; sygnalista czwarta podrozjazdnica;
b) kompletu (doboru) w torach rozjazd zamkniety
stacyjnych (bez rozbierania czesci
stalowej)
21 | Wymiana lub wbudowywanie tor zamkniety; sygnat
rozjazdéw w tory czynne D1"Stj" zgodnie z Instrukcja,
WKD A - 1; sygnalista, przy
rozstawie torow<5,6m
ograniczy¢ predko$¢ na
sasiednim torze do 50 km/h
22 | Wymiana mostownic tor zamkniety; sygnat na mostach dwutorowych
D1"St¢j" zgodnie z Instrukcjg | ograniczy¢ predkos¢ do 20 km/h na
WKD A -1 torze sasiednim
23 | Zakladanie lub wymiana na na mostach o dtugosci do na mostach dwutorowych
mostach odbojnic, blach, 20 m ograniczy¢ predko$¢ ograniczy¢ predko$¢ do 20 km/h na
chodnikéw, pomostow ppoz. do 50 km/h; a na mostach o | torze sasiednim
dtugosci powyzej 20 m tor
zamkniety; sygnat D1 "St6j"
zgodnie z Instrukcjg,
WKD A -1
24 | Wykonywanie zlaczy izolowanych | tor zamkniety; sygnat
klejono-sprezonych D1"Stéj" zgodnie z Instrukcjg,
bezposrednio w torze WKD A -1
25 | Montaz i demontaz konstrukcji tor zamkniety; sygnat na mostach dwutorowych
odciazajacych z wigzek D1"St¢j" zgodnie z Instrukcjg | ograniczy¢ predkos¢ wg projektu
szynowych WKD A -1 wykonawczego budowy i
harmonogramu robét
26 | Montaz i demontaz belkowej tor zamkniety; sygnat na mostach dwutorowych
konstrukcji odcigzajacej D1"Stéj" zgodnie z Instrukcjg | ograniczy¢ predko$¢ wg projektu
(wbudowanie i wyjecie z toru) WKD A -1 wykonawczego budowy i
harmonogramu robét
27 | Utrzymanie obiektow tor zamkniety; sygnat na mostach dwutorowych

inzynieryjnych przy uzyciu
pojazdow z wysiegnikiem
koszowym

D1"Stj" zgodnie z Instrukcja,
WKD A -1

ograniczy¢ predko$¢ wg projektu
wykonawczego budowy i
harmonogramu robét
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28 | Budowa i utrzymanie peronow i zabezpieczenie miejsca
systemow odwadniajacych robét zgodnie z
podtorze kolejowe opracowanym regulaminem
prowadzenia rob6t i ruchu
pociggéw

29 | Zabudowa lub wymiana dfawikéw | tor zamkniety; sygnat
torowych ( na zewnatrz torowiska | D1"St6j" zgodnie z Instrukcjg
lub w osi toru) WKD A -1

8§ 50 Bezpieczenstwo i higiena pracy przy wykonywaniu robo6t torowych.

1. Postanowienia ogélne

1) roboty zwigzane z utrzymaniem nawierzchni kolejowej, ze wzgledu na specyficzny charakter (praca na wolne;
przestrzeni przy utrzymaniu ruchu pociggdw, czeste zmiany miejsca wykonywania i w réznych warunkach
terenowych), wymagaja zachowania szczegdlnych S$rodkéw ostroznosci i bezwzglednego przestrzegania
przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy,

2) podczas wykonywania robot, dla ktorych nie ustalono ponizej szczegétowych zasad i wymagan w zakresie
bezpieczeristwa i higieny pracy, nalezy stosowa¢ odpowiednie inne przepisy, instrukcje, normy i warunki
techniczne,

3) ilekro¢ w niniejszych warunkach jest mowa o:

a) kierowniku robot, nalezy przez to rozumie¢ brygadziste, toromistrza, mistrza lub innego pracownika
funkcyjnego odpowiednio przygotowanego i przeegzaminowanego do kierowania i nadzorowania okreslonych
prac oraz sprawujgcego bezposredni nadzoér nad pracownikami wykonujacymi te prace,

b) nadzorze bezposrednim, nalezy przez to rozumie¢ czynnosci wykonywane przez osobe imiennie wyznaczong
przez bezposredniego przetozonego.

2. Obowigzki kierownika robot

1) wszystkie roboty nawierzchniowe muszg by¢ wykonywane pod osobistym nadzorem kierownika robot, ktory jest
odpowiedzialny za zapewnienie pracownikom bezpiecznych i higienicznych warunkéw pracy (bhp),
wykluczajacych zagrozenie ich zdrowia i zycia,

2) kierownik robét jest obowigzany zna¢ - poza przepisami dotyczacymi sposobu wykonywania robét — réwniez
postanowienia ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw - WKD R-1"i ,Instrukcji sygnalizacji na WKD — WKD
A-1”, ktére obowigzujg dla tego stanowiska pracy w zakresie przeszkolenia i egzaminowania. Szkolenie i
egzaminowanie z zakresu bezpieczenstwa i higieny pracy podlega odrebnym uregulowaniom prawnym,

3) kierownik robét jest obowigzany kazdorazowo przed rozpoczeciem pracy pouczy¢ pracownikéw o warunkach bhp
w zakresie rob6t przewidzianych do wykonania. Fakt pouczenia powinien by¢ odnotowany w karcie zapisu,

4) w celu zachowania ciggtosci nadzoru nad bezpieczenstwem pracy, kierownik robét oddalajacy sie nawet chwilowo
Z miejsca pracy, jest obowigzany wyznaczy¢ zastepce na czas swojej nieobecnosci, odpowiadajgcego warunkom
okreslonym w pkt.2.

O fakcie wyznaczenia zastepcy, kierownik rob6t musi powiadomi¢ wszystkich pracownikéw wykonujacych dane

prace,

5) do zadan kierownika robot nalezy:

a) organizowanie i prowadzenie robot zgodnie z obowigzujacymi przepisami technicznymi oraz przepisami bhp,

b) sprawowanie nadzoru nad przestrzeganiem przez podlegtych mu pracownikéw zasad bhp,
c) zapobieganie kolizji prac torowych z urzadzeniami przytorowymi srk i kablami,
d) sprawowanie nadzoru nad stanem technicznym sprzetu i narzedzi pracy,

e) wlasciwe zabezpieczenie i osygnalizowanie miejsca robot,

f) nadzor nad sygnatami i przyborami sygnalizacyjnymi bedacymi w jego dyspozyciji i w dyspozyciji podlegtych mu
pracownikéw (sygnalistéw, obchodowych itp.),

g) dopilnowanie stosowania przez pracownikéw wiasciwej odziezy ochronnej , roboczej i sprzetu ochrony
osobistej oraz uzytkowanie jej zgodnie z przeznaczeniem,

h) sprawowanie nadzoru nad stanem pomieszczen i wyposazenia urzadzen higieniczno-sanitarnych,

i) nadzor nad stanem technicznym i wyposazeniem apteczki polowe;.

3. Obowigzki pracownikéw

1) wszyscy pracownicy zatrudnieni przy budowie i utrzymaniu nawierzchni kolejowej obowigzani sg zna¢ oraz

przestrzega¢ zasad i przepiséw bhp,

—_—— — =
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2) do obowigzku pracownikéw nalezy:

a) wykonywanie pracy zgodnie z zasadami i przepisami bhp oraz przestrzeganie wydawanych w tym zakresie
polecen i wskazéwek kierownika robot,

b) dbanie o nalezyty stan maszyn, sprzetu i narzedzi pracy oraz utrzymywanie tadu i porzadku na stanowiskach
pracy,

c) uzywanie przydzielonej im odziezy ochronnej i roboczej oraz sprzetu ochrony osobistej zgodnie z ich
przeznaczeniem,

d) poddawanie sie badaniom lekarskim wstepnym, okresowym i kontrolnym, zgodnie z obowigzujacymi w tym
zakresie przepisami,

e) uczestnictwo w szkoleniu i instruktazu w zakresie bhp oraz sktadanie wymaganych egzaminéw,

f) powiadamianie kierownika robdt o wypadkach przy pracy i zauwazonych zagrozeniach dla zdrowia i zycia
ludzkiego.

4. Maszyny i urzadzenia techniczne:

1) maszyny i urzadzenia techniczne stosowane i wykorzystywane przy budowie i utrzymaniu nawierzchni kolejowej,
pod wzgledem technicznym i eksploatacyjnym, powinny odpowiada¢ warunkom zapewniajgcym obstugujacym
bezpieczne i higieniczne warunki pracy,

2) nie wolno uzywa¢ maszyn i urzadzen nieodpowiadajacych wymogom okreslonym w pkt.1, jak tez maszyn
i urzadzen uszkodzonych lub niemajacych prawidtowych oston i przyrzadéw zabezpieczajgcych,

3) wszystkie maszyny i urzadzenia powinny by¢ wyposazone w dokumentacje techniczno-ruchowa, regulaminy
obstugi i instrukcje bhp, opracowane zgodnie z postanowieniami odrebnych przepiséw oraz $wiadectwo
sprawnosci technicznej,

4) maszyny, urzadzenia techniczne i sprzet, ktore podlegajq dozorowi technicznemu powinny mie¢ aktualne
dokumenty uprawniajace do ich eksploataci,

5) bezposrednig obstuge maszyn, urzadzen i sprzetu mozna powierza¢ wytgcznie pracownikom, ktérzy majg
odpowiednie przeszkolenie i egzamin w zakresie obstugi tych urzadzen i znajomosci przepisow bhp,

6) maszyny, urzadzenia techniczne, sprzet zmechanizowany i pomocniczy przed rozpoczeciem pracy winny by¢
sprawdzone pod wzgledem ich sprawnosci techniczno—eksploatacyjnej i bezpiecznego uzytkowania. W
przypadku uszkodzenia lub wadliwego dziatania, nalezy o tym niezwlocznie zawiadomic kierownika robdt,

7) uruchamianie, eksploatowanie i zatrzymywanie maszyn i urzadzen przy pracy zespotowej powinno by¢
poprzedzone umownym sygnatem. Do podawania sygnatu upowazniony jest pracownik nadzorujacy zespot
pracownikoéw albo pracownik obstugujacy maszyne lub urzadzenie techniczne. Pracownika upowaznionego do
podawania sygnatdw wyznacza kierownik robét. Ciezkie maszyny torowe i urzadzenia techniczne przystosowane
do wykonywania robot w torze przy wytaczonym napieciu, mogg przystapi¢ do prac po wytaczeniu napiecia w
sieci frakcyjnej i uszynieniu — potwierdzone pisemnym zleceniem.

8) wykonywanie napraw, smarowanie i czyszczenie maszyn, urzadzen i sprzetu zmechanizowanego bedacego w
ruchu jest zabronione,

9) operatorowi nie wolno opuszcza¢ stanowiska pracy w czasie ruchu maszyny lub urzadzenia, ktérym steruje. W
przypadku oddalenia si¢ (chotby chwilowego) od maszyny lub urzadzenia bedacego w ruchu, operator
obowigzany jest zatrzymac silnik, zahamowac i zabezpieczy¢ maszyne lub urzadzenie przed wigczeniem jej
przez osoby niepowotane,

10) w razie uszkodzenia w czasie pracy maszyny lub urzadzenia, nalezy je natychmiast zatrzymac i wytaczy¢ doptyw
energii ze zrédta zasilania. Wznawianie pracy maszyn i urzadzen bez wcze$niejszego usuniecia uszkodzenia jest
zabronione,

11) maszyny, urzadzenia, sprzet zmechanizowany i pomocniczy oraz narzedzia pracy, w czasie zblizania sie
pociggdw lub pojazddw torowych, powinny by¢ zdjete z torowiska i usunigte poza skrajnie budowli,

12) przy pracy maszyn torowych, ktorych elementy robocze wychodzg poza boczny obrys skrajni taboru, predkosé
pociggow po torze sgsiednim nalezy ograniczy¢:

a) przy rozstawie toréw do 4,0m - do 30 km/h ,
b) przy rozstawie toréw powyzej 4,0m do 5,60m - do 60 km/h ,
c) przy rozstawie torow powyzej 5,60m - bez ograniczen ,

13) w przypadku pozostawiania po pracy maszyn, urzadzen technicznych, zmechanizowanych narzedzi, srodkéw
transportu itd. w obrebie miejsca pracy, tam gdzie odbywa sie ruch pociggéw, nalezy je usuna¢ poza skrajnie
budowli i zabezpieczy¢ przed uruchomieniem, zgodnie z postanowieniami pkt.9,

14) pracownicy kierujgcy maszynami samojezdnymi na czynnych torach kolejowych obowigzani sg przestrzega¢
zasad okreslonych w ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu - WKD R1” i, Instrukgji o technice pracy manewrowej- WKD
R7’,
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15) do kierowania maszynami samojezdnymi mogg by¢ dopuszczeni pracownicy, ktérzy majq prawo kierowania i
spetniaja nastepujace warunki: odpowiednig kategorie zdrowia, ztozyli odpowiednie egzaminy wewnetrzne (w tym

z zakresu bhp dot. tego stanowiska pracy) oraz sg zapoznani z warunkami jazdy na szlakach i stacjach, na

ktorych maja kierowac jazda tych maszyn,

16) przed rozpoczeciem jazdy pracownik kierujacy maszyna powinien sprawdzic, czy:

a) maszyna znajduje sie w stanie zapewniajacym bezpieczng jazde,

b) hamulce dziatajg sprawnie,

c) osygnalizowanie i wyposazenie w przybory sygnalizacyjne jest zgodne z przepisami,

17) pracownik kierujacy jazda maszyny powinien mie¢:

a) przybory sygnatowe (trabka, choragiewka i latarka),

b) sprawnie dziatajacy zegarek,

c) wyciag z rozktadu jazdy (wazny dla szlaku, na ktérym ma sie poruszac),

d) radiotelefon,

e) w razie potrzeby - latarnie do osygnalizowania pojazdu,

18) pracownik kierujacy jazdg maszyny obowigzany jest:

a) stosowac sie $cisle do polecen dyzurnego ruchu dotyczacych jazdy, postoju i manewrdw,

b) obserwowac sygnaty i ustawione przy torze wskazniki oraz tor i przejazdy kolejowe,

c) kierowa¢ pojazdem zgodnie z przepisami i instrukcjami wewnetrznymi,

d) dba¢ o bezpieczenstwo ruchu oraz ludzi znajdujacych sie w maszynie lub na torze,

) przestrzega¢ zakazu przewozenia ludzi na maszynie z wylaczeniem oséb nalezacych do zespotu
obstugujacego maszyne,

19) przewozenie pracownikdw na maszynie moze odbywac sie, gdy zezwala na to instrukcja maszyny i znajdujq sie
na niej wyznaczone miejsca do tego celu. Nie wolno przewozi¢ 0séb na stopniach, podestach, sprzegach i innych
zewnetrznych czeSciach i elementach konstrukcyjnych maszyny,

20) postdj maszyn i urzadzen po zakonczeniu pracy na szlaku moze sie odbywaC tylko na wyznaczonych
regulaminem technicznym stacji torach stacyjnych lub regulaminem tymczasowym prowadzenia ruchu w czasie
zamkniecia toru,

21) do postoju maszyn nalezy wyznaczac tory specjalnego przeznaczenia lub tory boczne, ktére na czas postoju
nalezy zabezpieczy¢ od nieprzewidzianych jazd manewrowych,

22) nie wolno wyznacza¢ na miejsca postoju maszyn toréw gtéwnych, zeberek ochronnych oraz toréw wyciggowych
stanowigcych przedtuzenie torow wjazdowych,

23) na miejsce postoju maszyn nalezy z zasady wyznacza¢ tory niezelektryfikowane. W przypadku braku takiego
toru, na czas postoju tej maszyny nalezy wytaczy¢ napiecie sieci trakcyjnej,

24) maszyny odstawione na postéj muszg by¢ bezwzglednie zahamowane hamulcem recznym i zabezpieczone
ptozami hamulcowymi,

25) jezeli do maszyny moga mie¢ dostep osoby postronne — to na czas jej postoju nalezy zapewni¢ dozorowanie tej
maszyny,

26) szczegOtowe zasady zabezpieczenia maszyn i urzadzen po zakonczonej pracy okre$lajg dokumentacje
techniczno-ruchowe, instrukcje i regulaminy.

5. Narzedzia pracy:

1) reczne narzedzia pracy powinny by¢ sprawdzane kazdorazowo przed ich uzyciem. W razie stwierdzenia
uszkodzenia, ktorego pracownik sam nie jest w stanie usung¢, powinien je zwrdcic¢ kierownikowi robét. Nie wolno
uzywac narzedzi uszkodzonych oraz nieodpowiadajacych normom i warunkom technicznym,

2) narzedzia reczne o napedzie elektrycznym powinny by¢ poddawane okresowym prébom w zakresie ustalonym w
Polskich Normach lub w dokumentacji producenta,

3) stan techniczny narzedzi elektrycznych nalezy sprawdza¢ bezposrednio przed ich uzyciem i w czasie czynnosci
przygotowawczych do robét wykonywanych poza placem budowy.

6. Bezpieczenstwo pracy i organizacja zabezpieczenia miejsca robot w torze:

1) pracownicy udajacy sie do pracy i z pracy nie powinni chodzi¢ po torach, lecz po drogach lub fawach torowiska, a
na torach stacyjnych korzysta¢ ze specjalnych przej$¢, ktadek i tuneli lub miedzytorzy wynoszacych min. 5,0 m,

2) pracownicy udajacy sie z miejsca zbiorki do miejsca rob6t powinni by¢ pouczeni przez kierownika robét o
zasadach bezpiecznego dojécia do miejsca robét,

3) podczas przechodzenia przez tory nalezy zachowa¢ szczegoing ostroznosé, a zwtaszcza:

a) przed wejsciem na tory nalezy si¢ zatrzymaé, rozejrze¢ w obydwie strony dla upewnienia czy nie zbliza sie
pociag, przetaczany tabor czy inny pojazd,

b) przez tory nalezy przechodzi¢ prostopadle do ich osi, obserwujac czy nie zagraza niebezpieczenstwo ze strony
przejezdzajacego pociggu lub toczacego sie taboru,
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c) podczas przechodzenia przez tory nie wolno stawia¢ stép na gtdwkach szyn, na zwrotnicach, kierownicach i
krzyzownicach rozjazdow i skrzyzowan oraz na wyrzutniach ptdz hamulcowych,

4) przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzysta¢ z pomostéw hamulcowych lub przerw miedzy
stojacymi wagonami, jezeli odlegto$¢ miedzy nimi wynosi, co najmniej 20 m. Nie wolno przechodzi¢ pod taborem,
po zderzakach i sprzegach wagonowych,

5) w czasie przejezdzania pociggu lub podczas wykonywania jazd manewrowych nie wolno sta¢ na materiatach
nawierzchniowych i innych przedmiotach znajdujgcych sie na poboczach lub migdzytorzu,

6) wskakiwanie lub zeskakiwanie z pociggu lub bedacych w ruchu pojazdéw szynowych i maszyn jest zabronione,

7) w czasie wykonywania robot na torach i rozjazdach, miejsce robét nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z zasadami
podanymi w § 49 oraz osygnalizowac zgodnie z ,Instrukcjg sygnalizacji na WKD — WKD A-17,

8) niezaleznie od osygnalizowania miejsca robét, kierownik robét obowigzany jest tak zorganizowaé prace, aby
usuniecie z toru sprzetu i narzedzi oraz oddalenie si¢ pracownikow od toru na wyznaczone miedzytorze lub
pobocze nastapito najpdzniej wtedy, gdy pociag lub pojazd znajduje sie od miejsca robot w odlegtosci: 700 —
1000m na liniach drugorzednych i znaczenia miejscowego,

9) przed rozpoczeciem pracy, kierownik robét jest obowigzany pouczy¢ pracownikéw o warunkach bezpieczenstwa
pracy w trakcie wykonywania rob6t oraz wskazac¢, na ktorg strong toru majg sie oddali¢ w chwili ustyszenia
sygnatu ostrzegawczego. Kierunek schodzenia pracownikdw z toru nalezy oznaczy¢ na poczatku i koncu robot
wskaznikiem zejscia z toru (rys. 5.),

10) o zblizaniu sig pociagu lub pojazdu do miejsca robét, kierownik robot lub wyznaczony przez niego sygnalista,
obowigzany jest powiadomi¢ sygnatem “Baczno$c”, podawanym gtosem, trabka, syreng, gwizdawka lub w inny,
podany do wiadomosci pracownikom, sposdb. Sygnat “Bacznos¢” powinien by¢ podany z takim wyprzedzeniem,
aby pracownicy mieli czas na zabezpieczenie miejsca robdt, usuniecie z toru sprzetu i narzedzi oraz oddalenie
sie¢ od toru. Na dowod ustyszenia sygnatu “BacznoS¢” wszyscy pracownicy obowigzani sg natychmiast
potwierdzi¢ ten fakt przerwaniem pracy, zwroceniem twarzy w kierunku podajacego sygnat i podniesieniem reki, a
pracownicy pracujacy grupowo — dodatkowo - wypowiadaniem dono$nym gtosem kierowanym do
wspotpracownikéw: “Uwaga! Pocigg, zejsc z toru”,

11) w czasie zblizania sig i przejezdzania pociagdw, pojedynczych lokomotyw i innych pojazdéw szynowych, nalezy
sta¢ twarzg do toru, obserwujac czy nie ma zagrozenia bezpieczenstwu dla pracownikow i ruchu kolejowego,

12) przy zejsciu pracownikow z toru nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

a) przy robotach na szlaku dwutorowym - bez wzgledu na to, po ktérym torze zbliza si¢ pociag — pracownicy
powinni zej$¢ z toru i ustawi¢ sie na fawie torowiska, skarpie nasypu lub przekopu w odlegtosci wiekszej niz
2,0 m od zewnetrznego toku szyn,

b) przy pracy w torze:

o skrajnym - postepowac wg zasad okre$lonych w ust.12a,

o wewnetrznym — postepowaé wg nastepujacych zasad:

e przy miedzytorzu wynoszacym, co najmniej 5,60 m, pracownicy powinni ustawia¢ si¢ na tym miedzytorzu.
Predko$¢ pociggdw po torach sasiednich, na diugosci frontu robét, nalezy ograniczy¢ do 50 km/h,

e przy migdzytorzu mniejszym od 5,60 m, roboty winny by¢ prowadzone przy zamknietym torze. Podczas
przejazdu pociggu po torze sasiednim, pracownicy winni przerwac prace i ustawi¢ sie pomiedzy tokami
szynowymi zamknigtego toru, zachowujac jednoczesnie bezpieczng odlegtos¢ od pojazdéw roboczych
i maszyn. W czasie przejazdu pociggu, wszelki ruch pojazdow roboczych i maszyn na torze zamknietym
nalezy zatrzymac,

c) przy robotach na torach stacyjnych nalezy usuwac sie na miedzytorze, zachowujac jednoczes$nie bezpieczng
odlegtos¢ od strony sasiedniego toru,

13) w czasie odpoczynku i przerw w pracy nie wolno przebywa¢ na torach lub pod stojacymi wagonami. Nie wolno
réwniez przebywac pod wagonami w czasie deszczu, $niezycy, wichury i innych zjawisk atmosferycznych,

14) samowolne chodzenie pracownikéw po torach lub oddalanie sie z miejsca robét jest zabronione. Kazde
oddalenie sie pracownika z miejsca robot wymaga zgody kierownika robot, ktory uwzgledniajac warunki terenowe
i ruchowe, obowigzany jest po wyrazeniu zgody pouczy¢ go o przestrzeganiu zasad bezpieczenstwa na torach,

15) w okresie wystepujacych ulewnych deszczy, silnej mgty, zamieci $nieznej, w porze nocnej i 0 zmroku, gdy nie
widac pociggu z odlegtosci 300 — 500 m, nie nalezy wykonywaé na czynnych torach zadnych robét utrzymania, a
zakres robdt koniecznych dla zachowania ciggto$ci i bezpieczenstwa ruchu pociggdw, ograniczy¢ do minimum z
zachowaniem szczegoinych $rodkdw ostroznosci:

a) grupe robocza idacq po torze powinni ochrania¢ dwaj sygnalisci idacy w odlegtosci nie wigkszej niz

300 m, ktérzy obowigzani sg podawaé sygnaty “Baczno$¢” przy zblizaniu sie pociggow lub pojazdéw,
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b) bez wzgledu na zakres robGt, miejsce robdt ostoni¢ wskaznikiem W7, druzyny nadjezdzajacych pociggow
powinny by¢ uprzedzone rozkazem pisemnym o obowigzku podawania sygnatu “Bacznosc” przy zblizaniu sie
do miejsca roboét,

c) w celu zabezpieczenia pracownikéw przed nadjezdzajacymi pociggami nalezy z obu stron miejsca robét
wystawi¢, co najmniej po jednym sygnaliscie dla informowania o zblizajgcym sig¢ pociagu,

d) pracownicy w miejscu robét powinni by¢ tak rozstawieni, aby mozliwa byla ciagta ich obserwacja przez
kierownika robdt i sygnalistow,

e) gdy Swiatto dzienne jest niewystarczajace, a takze o zmroku i w nocy, nalezy miejsce robét oswietlic Swiattlem
sztucznym.

16) w przypadku, gdy na torze pracuje grupa ztozona z wigcej niz dwoch pracownikéw, nalezy w odlegtosci 300 —
500 m od miejsca robot ustawi¢ z obydwu stron wskaznik W 7. Odlegtos¢ ustawienia wskaznika W 7 od miejsca
robot ustala kierownik robot uwzgledniajac miejscowe warunki terenowe, atmosferyczne, predkos$¢ pociggéw itp.
Przy niesprzyjajacych warunkach widzialnosci i styszalnosci, wskaznik W 7 nalezy rowniez ustawi¢, gdy na torze
pracuje jeden lub dwéch pracownikéw.

17) kierownik robot obowigzany jest wyznaczy¢ jednego lub wigcej sygnalistow do obserwowania szlaku i
sygnalizowania zblizajgcych sie pociggow i pojazdéw, w nastepujacych warunkach:

a) prace na torze wymagajq skupienia 5 i wigcej pracownikow,

b) prace wykonywane sg w niesprzyjajacych warunkach widzialnosci i styszalnosci, na tukach, w gtebokich
przekopach i miejscach pofozonych w lesie,

c) przy wykonywaniu rob6t z uzyciem maszyn i sprzetu zmechanizowanego,

d) przy duzym ruchu na torach stacyjnych,

18) w przypadku wykonywania robot przy uzyciu maszyn i sprzetu wywotujgcych duzy hatas, nalezy stosowaé
specjalne urzadzenia sygnalizacyjno—alarmowe zdalnie sterowane, do podawania sygnatow ostrzegawczych. W
przypadku braku tych urzadzen, kierownik robdt obowigzany jest wystawi¢ dodatkowych sygnalistéw
bezpo$rednio przy grupie pracownikow zatrudnionych przy pracy tego sprzetu. Dodatkowy sygnalista musi mie¢
zapewniong stalg taczno$¢ wzrokowa i stuchowg z sygnalistami sygnalizujgcymi zblizajace sie pociagi lub
pojazdy,

19) pracownicy wyznaczeni na sygnalistow powinni mie¢ ukoriczone 18 lat zycia, | kategorie wzroku i stuchu, by¢
przeegzaminowani z ,Instrukcji sygnalizacji na WKD — WKD A-1” oraz mie€ na sobie kamizelki ostrzegawcze
koloru pomarariczowego. Sygnalistom nie wolno wyznacza¢ zadnych dodatkowych obowigzkéw i czynnosci,

20) sygnalisci musza mie¢ przy sobie:

a) wyciag z rozktadu jazdy dotyczacy danego odcinka linii,

b) choragiewke koloru zéttego,

c) trgbke sygnatowg lub inne urzadzenie sygnalizacyjne do podawania sygnatow akustycznych,

d) sprawny zegarek,

e) latarke z czerwonym i biatym Swiattem,

f) radiotelefon przenosny tacznosci utrzymania,

21) podczas obserwacji sygnalisci powinni sta¢ w takim miejscu, aby widzieli zblizajace si¢ pociagi i pojazdy z
najdalszej odlegtosci (co najmniej 700 m w kazdym kierunku) i byli widziani i styszani przez pracownikéw
zatrudnionych na torze,

22) podczas sprzyjajacych warunkéw widzialno$ci i styszalnosci, przy niewielkim zakresie rob6t i matym ruchu
pociagow, jezeli nie ma sygnalistow, wowczas:

a) pracownicy pracujgcy indywidualnie muszg by¢ wyposazeni w czynny radiotelefon oraz asekurowani i
ostrzegani przez pracownikow wtadciwych posterunkéw ruchu,

b) pracownicy zatrudnieni w grupie do dwdch os6b, ubezpieczajg sie wzajemnie, pracownika bardziej
dos$wiadczonego odpowiedzialnego za bezpieczenstwo, wyznacza kierownik robét,

c) pracownicy zatrudnieni w grupie do czterech osob sq nadzorowani przez kierownika robot, ktéry jest
odpowiedzialny za ich bezpieczenstwo (posiada przybory sygnalizacyjne); w przypadku oddalenia sie,
kierownik robot wyznacza zastepce sygnaliste, ktory nie moze wykonywac innych obowigzkow i czynnosci,

23) pracownicy zatrudnieni na czynnych torach obowigzani sa mie¢ na sobie kamizelki ostrzegawcze koloru
pomaranczowego lub ubranie koloru pomaranczowego z elementami odblaskowymi. Dotyczy to réwniez
pracownikow wykonujgcych obchody, ogledziny techniczne rozjazdéw, budowli inzynieryjnych, urzadzen
technicznych oraz inne czynno$ci wykonywane na torach,

24) pracownicy wykonujacy obchody toru obowigzani s do postepowania zgodnie z postanowieniami § 26,

25) przed przystapieniem w danym dniu do wykonywania robét, kierownik rob6t obowigzany jest osygnalizowac
miejsce robot, wyznaczy¢ stanowiska sygnalistom i sprawdziC styszalnoS¢ sygnatow na poszczegdlnych
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stanowiskach roboczych. Styszalno$¢ sygnatéw powinna by¢ sprawdzana po uruchomieniu wszystkich maszyn i

urzadzen uzywanych tego dnia do wykonywania robot.

26) roboty w torze wykonywane w miejscach niebezpiecznych: w wykopach, w wysokich peronach, na mostach,
wiaduktach, itp., wymagaja zachowania szczegdlnej ostroznosci, a przede wszystkim:

a) przed rozpoczeciem pracy, kierownik robot jest obowigzany pouczy¢ pracownikéw o warunkach bhp i
wyznaczy¢ poszczegdlnym pracownikom miejsca, gdzie majq sie schroni¢ w czasie przejezdzania pociggdw
lub pojazddw szynowych,

b) przy robotach na torach stacyjnych kierownik robét zgtasza dyzurnemu ruchu na nastawni, w obrebie, ktorej
bedg wykonywane roboty czas i miejsce robét oraz uzgadnia z nim sposéb zabezpieczenia miejsca robdt i
podawania sygnatéw o zblizajacych sie pociagach i pojazdach szynowych — fakt ten odnotowuje w dzienniku
D-831.

c) przed rozpoczeciem pracy kierownik robot ustala czas potrzebny na usuniecie sprzetu i narzedzi pracy oraz
przejscie pracownikow w bezpieczne miejsce; czas ten musi by¢ uwzgledniany przy podawaniu przez
sygnalistow sygnatu ,Baczno$¢” w czasie zblizania sie pociggu lub pojazdu szynowego do miejsca robot,

d) podczas robét na mostach dtugosci do 50 m, przy zblizaniu sig pociagéw lub pojazdéw szynowych, pracownicy
obowigzani sg opusci¢ most; na mostach dtugosci ponad 50 m, pracownicy powinni zej$¢ na pomost i ustawi¢
sie w jednym rzedzie jak najblizej bariery, zwracajac twarze w kierunku nadjezdzajacego pociagu lub pojazdu
szynowego; jezeli most (bez wzgledu na dugos¢) ma wykusze — kierownik robot obowigzany jest przed
rozpoczeciem robot wskaza¢ imiennie kazdemu pracownikowi, do ktérego wykusza ma sie schroni¢ (powinien
to by¢ wykusz najblizszy miejsca robdt) po ustyszeniu sygnatu ,Baczno$c¢” i po przerwaniu robét na czas
przejazdu pociggu lub pojazdu szynowego,

e) podczas rob6t prowadzonych w tunelu, kierownik robot jest obowigzany postapic¢ identycznie, jak na mostach
majacych wykusze,

f) podczas robét utrudniajacych zejscie pracownikdéw z toru (np. w wysokich peronach, robotach ziemnych
prowadzonych w poblizu toru), nalezy urzadzi¢ specjalne miejsca do schodzenia lub schronienia sie
pracownikow; miejsca te powinny by¢ rozmieszczone we wzajemnej odlegtosci nieprzekraczajacej 60 m i
oznaczone wskaznikiem przedstawionym na rys.5.,

2000 mm

Eizf

Rys.5. Wskaznik oznaczajacy kierunek zejscia z toru

27) prowadzenie robdt na mostach, wiaduktach, w tunelach i wysokich peronach przy uzyciu ciezkich maszyn i
sprzetu dozwolone jest tylko na torach zamknietych dla ruchu pociagow,

28) wykusze na mostach i wneki w tunelach powinny by¢ utrzymane w nalezytym stanie technicznym, wolne od
materiatow i sprzetu. Wneki w tunelach powinny by¢ wybielone wewnatrz, tacznie z pasem szeroko$ci, co
najmniej 30 cm przy wnece i oswietlone biatym Swiattem na stropie wneki. Rozmieszczenie wnek powinno by¢
oznaczone na $cianach tunelu odpowiednimi znakami (strzatkami), wskazujacymi potozenie najblizszej wneki.

29) grupa robocza wchodzaca lub wychodzaca z nieprzejrzystego lub zadymionego tunelu, powinna by¢
chroniona od czota i od tytu przez sygnalistow wyposazonych w przybory sygnalizacyjne (trabke, choragiewke
i silnie $wiecacq latarke z czerwonym Swiattem). Odlegtos¢ sygnalistow od grupy roboczej nie powinna by¢
wieksza niz 300m. W przypadku zblizania sie pociggu lub pojazdu, sygnaliéci zobowigzani sg ostrzec grupe
robocza sygnatem trabki, a w razie potrzeby zatrzymac pociag lub pojazd sygnatem D1-,Sto;”,
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30) przed wejsciem grupy roboczej do tunelu i po jej wyjsciu, kierownik robot obowigzany jest sprawdzi¢ stan
liczbowy grupy, odczytujac nazwiska z karty zapisu (dokumentu pracy),

31) wejscie do zadymionego tunelu bezposrednio po przejezdzie pociagu trakcji parowej lub spalinowej moze
nastapi¢ — zaleznie od dtugosci tunelu — nie wczesniej niz po uptywie 10 — 20 minut,

32) maszyny, sprzet i narzedzia pracy wywotujace hatas moga by¢ uzyte do pracy w tunelu przy catkowitym
wstrzymaniu ruchu pociggéw na wszystkich torach w tunelu,

33) pojedynczy pracownik wykonujacy jakakolwiek prace w tunelu powinien by¢ wyposazony w latarke z silnym
biatym Swiattem,

34) przy robotach wykonywanych w szkodliwych dla zdrowia pytach, gazach dymnych i spalinowych, gdy nie ma
sztucznego przewietrzania tunelu, pracownikow nalezy wyposazy¢ w maski przeciwgazowe lub inny sprzet
zabezpieczajacy przed szkodliwym dziataniem tych czynnikow,

35) rozpoczynanie pracy na torze bezposrednio po przejezdzie pociggu lub pojazdu jest zabronione.
Rozpoczecie robdt moze nastgpic po umoéwionym sygnale podanym przez kierownika robo6t lub
upowaznionego przez niego pracownika, po uprzednim upewnieniu sig, ze w $lad za tym pociggiem nie
nadjezdza inny, albo nie zbliza sie pocigg po sasiednim torze,

36) na liniach zelektryfikowanych, jesli charakter robt wymaga zblizenia sie pracownikéw, maszyn i urzadzen do
sieci trakcyjnej na odlegto$¢ mniejsza niz 1,5 m, prace moga by¢ wykonywane przy wytgczonym napieciu pod
nadzorem osoby posiadajacej wazne $wiadectwo kwalifikacyjne na stanowisku dozoru lub eksploatacji w
zakresie eksploatacji sieci trakcyjnej, wyznaczonej przez prowadzacego eksploatacie tej sieci,

37) wymiana, nasuwanie, podnoszenie i obnizanie toréw na czynnych liniach zelektryfikowanych jest dozwolone
wylacznie pod nadzorem osoby posiadajacej wazne Swiadectwo kwalifikacyjne na stanowisku dozoru lub
eksploatacji w zakresie eksploatacji sieci trakcyjnej, wyznaczonej przez prowadzacego eksploatacje tej sieci,

38) wykonywanie jakichkolwiek robot ziemnych i torowych w miejscach gdzie przebiegajg lub moga przebiega¢
kablowe linie elektroenergetyczne, jest zabronione bez powiadomienia wiasciwej jednostki i przydzielenia
przez nig osoby nadzorujacej, posiadajacej wazne Swiadectwo kwalifikacyjne na stanowisku dozoru lub
eksploataciji z odpowiednimi do zakresu wykonywanych prac uprawnieniami,

39) zabronione jest urzadzanie stanowisk pracy, sktadowisk materiatow, maszyn i urzadzen bezposrednio pod
napowietrznymi liniami energetycznymi lub w odlegtosci od skrajnych przewodéw w poziomie (pomiar przy
gruncie) mniejszej, niz:

a) 3 mdla linii niskiego napiecia,

b) 5 m dla linii 0 napigeciu powyzej 1 kV do 30 kV,

c) 10 m dla linii o napieciu powyzej 30 kV do 110 kV,
d) 20 m dla linii o napieciu powyzej 110 kV do 400 kV.

40) zabroniona jest praca dzwignic i urzadzen przetadunkowych, jezeli odlegto$¢ pionowa przewodow linii
napowietrznej od ustalonej strefy dziatania dzwignic lub urzadzen przetadunkowych bedzie mniejsza od:
a) 3 m od przewodow linii niskiego napiecia,

b) 6,2 m od przewodow linii o napigciu powyzej 1 kV do 30 kV,
c) 6,74 m od przewodow linii o napieciu powyzej 30 kV do 110 kV,
d) 10,67 m od przewodéw linii o napieciu powyzej 110 kV do 400 kV,

41) instalacje elektryczne do zasilania maszyn i urzadzen powinny by¢ wykonane w sposob zgodny z
obowigzujacymi przepisami, zapewniajacy bezpieczenstwo pracy osob obstugujacych te urzadzenia oraz
zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi i dostepem 0sob nieuprawnionych,

42) w przypadku zerwania przewoddw linii wysokiego napiecia lub uszkodzenia sieci trakcyjnej, miejsce takie
nalezy ostoni¢ sygnatami D1 “St6j” wg. ,Instrukcji sygnalizacji na WKD — WKD A-1"i niezwlocznie powiadomi¢
najblizszego pracownika posterunku ruchu. Ze wzgledu na niebezpieczenstwo porazenia pradem, nie wolno
dotyka¢ szyn i zerwanych przewodéw oraz zbliza¢ sie na odlegtoS¢ mniejszg niz 10 m od zerwanych
przewodéw. W celu unikniecia porazenia pradem, pracownicy powinni oddala¢ si¢ z zagrozonego terenu
krotkimi krokami nie odrywajgc stop od podioza,

43) dotykanie stupéw trakcyjnych, wieszanie na nich odziezy, stawianie przy nich maszyn, sprzetu i narzedzi
pracy jest zabronione. Nie wolno réwniez uszkadza¢ lub odrywaé od szyn kabli sieci powrotnej oraz dotykaé¢
przewodéw uszyniajacych konstrukcje wsporcze sieci jezdnej i budowli, pod ktorymi sie¢ przebiega.

7. Prace tadunkowe i transport materiatow:

1) przy pracach transportowych nalezy stosowac przepisy rozporzgdzenia Ministra Rodziny, Pracy i Polityki
Spotecznej w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych,

2) zatadunek, wytadunek i transport materiatbw nawierzchniowych - zwlaszcza szyn, cze$ci rozjazdéw,
podktadow, podrozjazdnic, dtawikow torowych - nalezy wykonywaC przy uzyciu sprzetu i urzadzen
mechanicznych (zurawie, wciagarki, podnosniki itp.), gwarantujacych bezpieczenstwo zatrudnionych
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pracownikow. W przypadkach szczegdlnych, czynnosci te mogg by¢ wykonywane recznie, jednak przy

zastosowaniu narzedzi i sprzetu pomocniczego (legary, liny, wielokrazki, kleszcze itp.),

3) przenoszenie przez pracownikow szyn i dzwigaréw stalowych na ramionach jest catkowicie zabronione,

4) szyny, kierownice, odbojnice, podktady, podrozjazdnice, czeSci rozjazdéw i skrzyzowan nie mogq byc
zrzucane na ziemig¢ - nalezy je albo podnosi¢ i powoli opuszczaé z wysokosci za pomocg urzadzen
mechanicznych, lin itp. albo zsuwa¢ po réwniach pochytych o matym pochyleniu (1:3) i przy wykorzystaniu
urzadzen mechanicznych,

5) zatadunek i wytadunek materiatéw nawierzchni z wagondw, wozkéw itp. Srodkéw transportowych bedacych w
ruchu jest zabronione,

6) przewracanie (tzw. kantowanie) szyn, odbojnic, czesci rozjazdéw itp. przy uzyciu toméw wktadanych w otwory
lub szczeliny tych materiatow jest zabronione. Do tego rodzaju robot nalezy uzywac tylko sprzetu
mechanicznego przystosowanego do tego celu,

7) przy recznym wytadunku podsypki z wagonéw w czasie ruchu pociagu nalezy zachowa¢ szczegdlne Srodki
ostroznosci, a przede wszystkim:

a) kierownik robét jest obowigzany omowi¢ i ustalic wspblnie z kierownikiem pociagu, maszynistg i z
pracownikami, warunki bezpieczenstwa pracy i sygnalizaci,

b) w czasie wytadunku kierownik robét powinien i$¢ obok pociagu w takiej odlegtosci, aby byt dobrze widziany
przez druzyne pociggowa i miat mozno$¢ podania w razie potrzeby sygnatu "St¢j",

c) w chwili zatrzymania pociagu i podania przez maszyniste lub sygnaliste sygnatu "Bacznosc¢", pracownicy sg
obowigzani niezwlocznie przerwac prace i zajac najbardziej bezpieczne miejsce w wagonie,

d) w czasie wytadunku podsypki z wagonow platform, pracownicy znajdujacy sie na wagonach, nie powinni
znajdowac sie blizej niz 1 m od czota wagonu, a takze siada¢ na Scianach wagonu podczas ruchu i
postoju pociggu lub chwilowego odpoczynku na wagonie,

e) predkos$¢ jazdy pociagu roboczego nie moze przekraczac 5 km/h,

8) podczas wytadunku podsypki z wagonéw samowytadowczych, nalezy przestrzega¢ zasad podanych w
szczegOtowych wytycznych w tym zakresie,

9) przy przewozeniu materiatw, sprzetu i narzedzi pracy lekkimi pojazdami pomocniczymi o napedzie
mechanicznym lub recznym, nalezy przestrzegac, aby przewozone materiaty lub sprzet nie przekraczaty
skrajni taboru, oraz, aby wysokoS$C tadunku nie ograniczata widocznosci kierowcy lekkiego pojazdu
pomocniczego lub pracownikom popychajacym wozek,

10) uruchamianie i jazda recznych wézkéw roboczych jest dozwolone tylko przez popychanie rekami z tytu lub z
boku wozka. Uruchamianie i popychanie wozkdw innymi sposobami jest zabronione. Nie wolno znajdowac sie
przed wdzkiem podczas jego hamowania,

11) pojazdy pomocnicze uzywane do transportu materiatow nawierzchni musza by¢ wyposazone w urzadzenia
hamulcowe odpowiednio dostosowane do predkosci jazdy i ich przeznaczenia. Wézki robocze bez napedu
silnikowego, o zestawach kotowych z fozyskami tocznymi, muszg by¢ wyposazone w Klin stuzacy do
zabezpieczenia wozka przed stoczeniem. Klin ten nalezy przywigza¢ na lince do wdzka, celem
uniemozliwienia pozostawienia go na torze,

12) na kazdym pojezdzie pomocniczym powinny by¢ napisy o tresci: jednostka macierzysta, numer ewidencyjny,
masa wiasna i fadowno$¢ (w kg), maksymalna dozwolona predko$¢ jazdy (w km/h), a na pojazdach
ciagnacych przyczepy — réwniez sita uciggu (w N),

13) kazde wstawienie lekkiego pojazdu pomocniczego na tor i jazda po torach jest dozwolone tylko za
zezwoleniem dyzurnego ruchu. Kierowca pojazdu pomocniczego jest obowigzany $cisle przestrzegaé
uzgodnionego z dyzurnym ruchu czasu jazdy i postoju oraz nie moze zatrzymywaé sie na szlaku bez
zezwolenia dyzurnego ruchu,

14) w czasie jazdy i postoju pojazdu pomocniczego nalezy obserwowac tor, w razie zauwazenia, ze po torze, na
ktorym znajduje sie pojazd pomocniczy zbliza sie pociag, pojazd nalezy niezwtocznie usungé z toru. Jezeli
jest to niemozliwe, nalezy biec w strone jadacego pociagu i podawac sygnaty "Stéj". W razie koniecznosci
oddalenia sie kierowcy pojazdu pomocniczego w celu porozumienia sie lub ostony przeszkody, pojazd ten
nalezy zabezpieczy¢ przed uruchomieniem,

15) w razie uszkodzenia pojazdu pomocniczego na szlaku i niemozno$ci dalszej jazdy, po usunigciu go z toru
poza skrajnie budowli, kierowca pojazdu powinien o tym zawiadomi¢ dyzurnych ruchu sasiednich
posterunkdw zapowiadawczych podajac im miejsce i czas usuniecia pojazdu z toru,

16) jezeli lekki pojazd pomocniczy jest tak zatadowany lub ciezki, ze szybkie jego usuniecie z toru bytoby trudne,
to w odlegtosci drogi hamowania przed tym pojazdem powinien znajdowaé sie pracownik z przyborami
sygnatowymi, ktdrego zadaniem jest zatrzymanie pociggu lub innego pojazdu szynowego zblizajacego sie po
tym torze,
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17) czas zwolnienia szlaku podany w “Pozwoleniu dla jazdy lekkiego pojazdu pomocniczego” powinien by¢
bezwzglednie dotrzymany. W razie opdznienia nalezy przed uptywem ustalonego czasu zawiadomi¢ o tym
dyzurnego ruchu, a jesli jest to niemozliwe, pojazd nalezy usung¢ z toru. Jezeli szybkie usuniecie lekkiego
pojazdu pomocniczego jest niemozliwe, miejsce postoju nalezy ostania¢ w sposob podany w pkt.16,

18) usunigcie lekkiego pojazdu pomocniczego z toru szlakowego nalezy zgtosi¢ dyzurnemu ruchu, ktory udzielit
pozwolenia na te jazde,

19) podstawienie wagonow do czynno$ci tadunkowych powinno w zasadzie odbywac si¢ przy uzyciu lokomotyw
lub innych Srodkéw mechanicznych. Jezeli zajdzie potrzeba przestawienia wagondw przy uzyciu sity ludzkiej,
nalezy przestrzegaC w tym wzgledzie postanowien Instrukcji o technice pracy manewrowej- WKD R7".
Przetaczanie wagonow przez pchanie lub ciggniecie za zderzaki jest zabronione,

20) przy podstawianiu lub przetaczaniu wagonéw na miejsce zatadunku lub wytadunku, pozostawianie wagonéw
w ukresie rozjazdu jest zabronione,

21) na wagonach lub pojazdach pomocniczych przeznaczonych do przewozu pracownikow, powinny byé
urzadzone specjalne miejsca, ktére pracownicy obowigzani sg zajmowaé przed uruchomieniem pociggu lub
pojazdu pomocniczego. Wsiadanie lub wysiadanie pracownikéw z wagonow lub pojazdéw pomochiczych
moze odbywac si¢ dopiero po ich zatrzymaniu i podaniu sygnatu przez kierownika pociggu lub kierowce
pojazdu pomocniczego. Stanie w otwartych niezabezpieczonych drzwiach wagonu, siadanie na $cianach
wagonow i pojazdéw pomocniczych, stanie na zderzakach, stopniach itp. jest zabronione,

22) przewozenie pracownikow na maszynach, urzadzeniach i srodkach transportu nieprzystosowanych do tego
celu lub w przekroczonej liczbie jest zabronione,

23) na liniach dwutorowych zabronione jest wsiadanie i wysiadanie pracownikdw na migdzytorze; nie wolno
réwniez otwiera¢ drzwi wagonow, pojazdéw pomocniczych od strony sasiedniego toru,

24) jezeli pociag lub pojazd pomocniczy ma by¢ przesuniety, wszyscy pracownicy znajdujgcy sie na nim, na
sygnat “Baczno$c" podany z lokomotywy lub kabiny kierowcy pojazdu pomocniczego, powinni obowigzkowo
usig$¢, zajmujac najbezpieczniejsze miejsce na wagonie lub pojezdzie pomocniczym.

8. Koordynacja prac.
W razie, gdy jednoczes$nie w tym samym miejscu wykonujg prace pracownicy zatrudnieni przez réznych pracodawcéw,
pracodawcy ci majg obowigzek:

1) wspotpracowac ze sobg oraz ustali¢ zasady wspotdziatania na wypadek wystapienia zagrozen dla zdrowia lub
zycia pracownikéw,

2) wyznaczy¢ wspdlnie koordynatora sprawujgcego w ich imieniu nadzér nad bezpieczehnstwem i higieng pracy,
wszystkich pracownikow zatrudnionych w tym samym miejscu i upowaznionego przez wszystkich
pracodawcdw do wydawania polecen zatrudnionym w danym miejscu pracownikom,

3) pisemnie poinformowa¢ pracownikéw o wyznaczeniu koordynatora w regulaminach pracy poszczegdlnych
pracodawcow, jezeli prace majg charakter staty, lub w instrukcjach bhp przy przejSciowym wykonywaniu
pracy na danym miejscu.
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ZALACZNIKI do instrukcji WKD D-1
»Warunki techniczne utrzymania nawierzchni
na liniach kolejowych

WKD spoétkaz 0. 0.”
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ZALACZNIK NR 1 - PRZEKROJE POPRZECZNE NAWIERZCHNI | PODTORZA
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Rys. 1 Przekrdj poprzeczny torow i podtorza dwutorowe; linii drugorzedne;j.
W tuku nalezy uwzglednia¢ poszerzenie rozstawu toru jak w torach wyzszej kategorii.
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Rys. 3 Przekrdj poprzeczny tordw i podtorza jednotorowej linii znaczenia miejscowego.
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Rys. 4 Nomogram do wyznaczania granic dolnej krawedzi podsypki w torze z przechytkg na linii dwutorowej przy
zasypaniu czot podkiadéw na szerokosci 0,45 m.
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ZALACZNIK NR 2 - WARTOSCI DOPUSZCZALNYCH ODCHYLEK
PODSTAWOWYCH PARAMETROW TORU

Réznicaw | Roznicaw | Roznicew | Rdznice Rdznice
Predkost nominalnej | wysokosci | poziomie | strzatekna | niweletyod | Wichrowatosé
[Em h] szeroko$ci | potozenia | od znakéw | cieciwie znakow na bazie 5 m
toru tokdw regulacii 10m regulacii [mm]
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
V<80 +15, -8 20 20 15 20 20
V<60 +20, -9 25 20 18 25 25
V<40 +25, -10 25 25 20 30 30
V<30 +30, -10 25 30 25 35 35
V<20 +35,-10 30 35 30 35 35
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ZALACZNIK NR 3 - ELEMENTY KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI
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Rys.1 Przytwierdzenie typu SB szyny UIC60 do podktadow betonowych
Oznaczenia: 1- kotwa, 2- fapka sprezysta, 3- wkfadka izolacyjna, 4- przektadka podszynowa.

-
Rys.2 Przytwierdzenie typu K szyny S49 do podktadéw betonowych
Oznaczenia 1- szyna, 2- podktadka zebrowa, 3- przekfadka, 4- fapka, 5- Sruba stopowa z nakretka,
6- pierscien sprezysty podwajny, 7- przektadka pod podktadkg zebrowg, 8- wkret, 9- dybel,
10 - korek, 11- pierscieri sprezysty podwajny, 12- podkfad betonowy.
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Rys.3 Przytwierdzenie typu K szyny S49 do podktadéw drewnianych
Oznaczenia: 1- szyna, 2- podktadka zebrowa, 3- przekfadka, 4- fapka, 5- Sruba stopowa z nakretka,
6- pierdcien sprezysty podwajny, 7- wkret, 8- pierScieni sprezysty podwaojny, 9- podktad drewniany.

. U e
(Szerovoss- tery)

4

Rys. 4 Przytwierdzenie szyn typu S42 na podktadce P1S do podktadéw drewnianych
Oznaczenia: 1- Szyna S42, 2 — podkfadka torowa P1S, 3 — wkrety ¢ 24 x 150,
4 — podktady drewniane IB, lub IIB, 11O, llIB, IO
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ZALACZNIK NR 4 - CHARAKTERYSTYKI TECHNICZNE SZYN
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Rys. 2 Przekrdj poprzeczny szyny S49

WKD D-1 ver. 01



Strona 60/ Stron 95

Rys, 4-3, Szyna normalnotorowa typu S42
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Tablica 1

Typ szyn
Parametr Jednostka UIC60 549 v,
Masa kg/m 60,34 49,43 42,48
Wysokos¢ mm 172 149 140
Standardowe dtugosci m 25 30, 25,15 30,18,15
Szerokos¢ stopki mm 150 125 125
Szeroko$¢ gtowki mm 72 67 68
Grubo$¢ szyjki mm 16,5 14 13
Srednica otwordw tubkowych mm 30 30 34
Powierzchnia przekroju mm2 7686 6297 5426
Moment bezwladno$ci Ix 108m* 3055 1819
Moment bezwtadno$ci ly 10-8m# 513 320
Wskaznik wytrzymato$ci 10m? 335,5 240

Charakterystyki podstawowych typow szyn
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ZALACZNIK NR 5-TYPY PODKLADOW, PODROZJAZDNIC | MOSTOWNIC
ORAZ ICH CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

1. Podktady, podrozjazdnice i mostownice drewniane
1) Podktady drewniane z uwagi na ksztatt przekroju poprzecznego dzieli sie na belkowe i obte. Podstawowe wymiary

podktadow przedstawia rys 1, a dopuszczalne odchytki w tablicy 1.

a) podktady belkowe

typ IB
160

Dtugosé: 2600 mm
Objetos¢:0,0962 m?
Pow. przek. 370 cm?
Mom. bezwt. 6493 cm4
Wsk. wytrz. 892 cm?

b) podkfady obte

typ 11O

<188

Dtugosé: 2600 mm
Objetosc: 0,0923 m3
Pow.przek. 355 cm?
Mom. bezwt. 6210 cm#
Wsk. wytrz. 788 cm3

typ IIB
160
<
:D_ 150
1
l«—l
240

Dtugosé: 2600 mm
Objetos¢:0,0894 m3
Pow. przek. 344 cm2
Mom. bezwt. 6099 cm4
Wsk. wytrz. 783 cm?

typ 11O

<188

Dtugosé: 2500 mm
Objetosc: 0,0755 m3
Pow.przek. 302 cm?
Mom. bezwt. 4741 cm#
Wsk. wytrz. 644 cm3

Rys. 1 Typy podktadow drewnianych

typ 1B

Dtugosé: 2500 mm
Objetos¢:0,077 m3
Pow. przek. 308 cm?
Mom. bezwt. 4711 cm4
Wsk. wytrz. 647 cm?

(T

Dtugosé: 2500 mm
Objetosc: 0,0730 m3
Pow.przek. 292 cm?
Mom. bezwt. 4526 cm4
Wsk. wytrz. 621 cm3

Tablica 1
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Tolerancje wymiaréw nominalnych

Tolerancje [mm]
Wymiar W miejscach podparcia | Poza miejscem
szyn podparcia szyn
Dtugo$¢ +30
-30
Wysoko$¢ +3 +3
0 5
Wysoko$¢ bokéw ( w podktadach +3 +3
belkowych) -0 -20
Szeroko$¢ powierzchni gome; +5 +20
0 -20
Szeroko$¢ ptaszczyzny dolnej +5 +20
0 -10

2) Podrozjazdnice drewniane
Na liniach kolejowych stosowane sg dwa typy podrozjazdnic drewnianych: | B oraz Il O. Wymiary podrozjazdnic podano

narys.2. Odchytki w wymiarze dtugosci + 20 mm, pozostate odchytki wymiarowe podrozjazdnic

wg tabl.1.

Typ IB

190 |

‘ $120 1 160
|
|

260

dtugos¢: 2200 do 8000 mm
ze stopniowaniem co 100 mm
dobédr wg typu rozjazdéw

objetos¢ 1 m: 0,0402 m?

3) Mostownice

Rys. 2 Typy podrozjazdnic drewnianych

Typ IO

160
[«

[\ s

| 250

dtugos¢: 2200 do 6200 mm

ze stopniowaniem co 100 mm

dobédr wg typu rozjazdéw

objetos¢ 1 m: 0,035 m3

Mostownice z uwagi na wielko$¢ przekroju poprzecznego wykonywane sg zasadniczo w trzech typach, ktére
przedstawione sg narys. 3

Typ Il

270 *3;

| 260 *3;

Typ | Typ i
240 +3;
IS0, ) Nwess
220 +3;, 240 +3;,

dtugosé: 2500mm
obietos¢: 0,132 m3

dtugosé: 2700mm
objetos¢: 0,175 m?

Rys. 3 Typy mostownic
2. Podkiady i podrozjazdnice strunobetonowe
1) Podktady strunobetonowe

dtugos¢: 3000mm
objetos¢: 0,234 m?

300 *32
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Podktady strunobetonowe przystosowane do przytwierdzen typu K posiadajg wbudowane dyble do wkretow. Na rys. 4
przedstawiono podstawowy typ tego rodzaju podktadu, a w tabl. 2 dopuszczalne odchytki wymiarowe. Podktady
strunobetonowe przystosowane do przytwierdzen typu SB posiadajg wbudowane kotwy do mocowania sprezyny. Na
rys. 5 przedstawiono podstawowy typ tego rodzaju podkla(111ug, 8a w tabl. 3 dopuszczalne odchytki wymiarowe.

[ —

]
! 520 23.70,.315  , 326 .10
A | B | LA0
' ! ,c\go—"fzm i T g
- R LS 7008 ] : i '
L 1513

300

150 176
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| [ ]
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o 7 ’; 5 eyt= : Z, Z z
=4 "z 7 7 o~ 2 s, 2
= e e -7 &_ e B
=) L IAIA &= “,
’ 300 120,
300

LRI

2 gl &
7 ]
152 (127) 33 }485159) 51

315

Rys. 4 Podktad strunobetonowy INBK 7 przystosowany do przymocowania typu K
Wymiary dotyczg szyn UIC60, w nawiasach podano wartosci dla szyn S49
Tablica 2
Tolerancje wymiaréw podstawowych w podktadach strunobetonowych
przystosowanych do przytwierdzen typu K [mm]

Wymiar Dopuszczalne odchytki
dtugo$c +30
szerokos¢:
- w pfaszczyznie dolne;j +10, -3
- W ptaszczyznie gomej 13
wysoko$é +10,-3
pochylenie powierzchni podparcia szyny £ 1:200
rozmieszczenie dybli w przekroju poprzecznym 2
rozmieszczenie dybli w przekroju podtuznym:
- pod podktadka, +2
- odlegto$¢ wewnetrznego dybla od osi podktadu

15
wgtebienia i wypuktosci w miejscach przytwierdzenia podktadek

1
odlegtos¢ spirali wokotdyblowej od gérej powierzchni podktadu
(20 mm) 15
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Rys. 5 Podktad strunobetonowy PS- 94 przystosowany do przytwierdzenia sprezystego SB
Wymiary dotyczg szyn UIC60, w nawiasach podano wartosci dla szyn S49

Tablica 3

Tolerancje wymiaréw podstawowych w podktadach strunobetonowych
przystosowanych do przytwierdzen typu SB [mm]

Wymiar Dopuszczalne odchytki
[mm]

dtugo$c¢ catkowita 10
Szeroko$c:
- w ptaszczyznie dolnej czesci podszynowej +9, -3
- W ptaszczyznie gémej czesci podszynowej +5,-3
- w ptaszczyznie dolnej czesci Srodkowe; +5,-3
- w pfaszczyznie dolnej czesci Srodkowe; +9, -3
wysokos¢ podktadu:

-pod szyng +10, -3
- w czesci Srodkowej +10, -3
odlegtosci pomiedzy kotwami:
- miedzy skrajnymi kotwami na podktadzie 2
- miedzy kotwami pod jedng szyne 1
- miedzy skrajng kotwa a koncem podktadu 8

2) Podrozjazdnice strunobetonowe
Podrozjazdnice strunobetonowe produkuje sie w kompletach (doborach), w skiad, ktérego wchodza podrozjazdnice o
réznej dtugosci i rozstawie dybli dostosowanych do okreslonych typéw rozjazdéw. Podrozjazdnice powinny byé
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wykonywane zgodnie z obowigzujgcg dokumentacjg technologiczng z materiatow okreSlonych w zestawieniu

materiatowym i powinny spetnia¢ nastepujace wymagania:

a) powierzchnie podszynowe(przylegania podktadek zebrowych) nie moga mie¢ peknie¢, rys, miejsc
niedowibrowanych i rakow; miejscowe nierownosci na powierzchni podszynowej nie moga by¢ wieksze niz 1mm,
b) powierzchnia podszynowa powinna by¢ szorstka i mie¢ fakture niegtadzonego betonu,

c) na pozostatych powierzchniach dopuszcza sie wystepowanie:
- nierownosci w granicach +2, -3 mm,
- rakow o Srednicy nie wigkszej niz 15 mm,
- wgtebien nie wigkszych niz 5 mm,
- poréw powstatych od pecherzykdw powietrza i odparowania wody zarobowej,

- wykruszen dolnej krawedzi podrozjazdnicy o szerokosci do 30 mm i gleboko$ci do 5 mm, o tacznej diugosci do

300 mm dla kazdej krawedzi,

d) odchytki wymiaréw w stosunku do wartosci projektowanych nie moga przekraczac:

- dtugo$¢ podrozjazdnicy + 10 mm,

- szeroko$¢ podrozjazdnicy +5, -3 mm,

- wysoko$¢ podrozjazdnicy +7,-3 mm,

- odlegto$ci pomigdzy sasiednimi dyblami £1 mm,

- odlegtosci pomiedzy skrajnymi dyblami £ 1,5 mm,

- odlegtosci pomigdzy skrajnymi dyblami a koricem podrozjazdnicy + 10 mm,
3. Rozmieszczenie podktadow w torze

Rozmieszczenie podktadéw w torze

Tablica 4

, Liczba podktadéw
Rozstaw podktaddw Na przesle wtorze | Na 1 km tor
Klasa toru Dlugos¢ szyny [m] | [m] Klasycznym bezstykowego
a b ¢
o5 40
3,4,5 = 0,650 18 1540
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ZALACZNIK NR 6 - WYMAGANIA TECHNICZNE PODSYPKI

Surowiec

Do produkcji kruszyw famanych do nawierzchni kolejowych nalezy stosowaé skaty magmowe, skaty

przeobrazone ( z wyjatkiem wapieni krystalicznych i tupkdw) oraz skaty osadowe o lepiszczu krzemionkowym.

Klasy
Klasy
Lp Wiasciwosci
I Il 1l
1 Wytrzymatos¢ na $ciskanie w stanie powietrznosuchym, nie | 160 140 80
mniejsza niz [MPa]
2 Scieralnos¢ w bebnie Devala nie wigksza niz [%)] 5,6 7,0 9,0
3 Nasiakliwos¢ w stosunku do suchej masy kruszywa, nie| 15 20 3,0
wiecej niz [%]
4 Mrozoodpomos¢, % ubytku masy nie wiecej niz 1,5 3,0 5,0
Gatunki
Lp. Wiasciwosci 1 Gatunk 2
1 Sktad ziarnowy:
a) zawarto$¢ ziaren mniejszych od 63 mm,  [%] 100 100
b) zawarto$¢ nadziarna, nie wieksza niz [%] 30 30
c) zawartos¢ ziaren wydtuzonych ponad 100 mm
nie wigksza niz [%] 5 5
d) zawarto$¢ podziarna, nie wigksza niz [%] 20 25
€) zawarto$¢ ziaren mniejszych od 22,4 mm
nie wigksza niz [%] 3 5
f) zawarto$¢ ziaren mniejszych od 2 mm
nie wigksza niz [%] 2 3
g) zawarto$¢ czastek mnigjszych od 0,063 mm
nie wieksza niz [%] 0,3 -
2 Zawarto$¢ ziaren nieforemnych, nie wiecej niz  [%] 30 35
3 Zawarto$¢ zanieczyszczen obcych, nie wiecej niz [%] 0,1 0,2
Zasady doboru kruszyw na podsypke
Kategorie linii Kruszywo wg PN-B-11114: 1996
Rodzaj Klasa Gatunek
Drugorzedna tuczen 31, 5/50 Il 1lub 2
Znaczenia miejscowego ttuczen 31, 5/50 Il - podstawowo 2
Il - wariantowo
Pozostate tory" 2) 3 ttuczen 31, 5/50 1l 2
kliniec -1 1lub 2
Zwir

1)z wyjatkiem stacji rozrzadowych zautomatyzowanych, na ktérych stosuje sie tluczen 31,5/50, klasy 1, gatunku 1 lub 2,
2 dopuszcza sie stosowanie innych materiatéw takich jak zwir czy zuzel wielkopiecowy,
3w torach, w ktdrych przewiduje sie zmechanizowane oczyszczanie podsypki, nalezy stosowac ttuczen.
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ZALACZNIK NR 7 — L ACZENIE SZYN W TORZE KLASYCZNYM

Tablica 1
Warto$ci wymaganych luzéw w stykach w [mm]
Temperatura Szyny o dlugosci [m]

szyny[° C] 6 12,5 15 18 25 30
-15do-10 3 7 9 10 14 17
-9do-6 3 6 8 9 13 16
5do0 3 6 7 9 12 14
0do5 3 5 6 8 11 12
6do10 2 4 6 7 9 10
11do15 2 4 5 6 8 8
16 do 20 2 3 4 5 6 6
21do 25 1 3 3 4 4 4
26 do 30 1 2 2 2 2 2
31do 35 1 1 1 1 1 1
36 do 40 0 0 0 0 0 0
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Rys. 1 Ztacze szyn UIC60 podparte
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Migjsce zpreewy
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ZALACZNIK NR 8 — ZL ACZA SZYNOWE IZOLOWANE
KLEJONO-SPREZONE

1. Ztacza szynowe izolowane klejono - sprezone stosuje sie w miejscach wymaganych przez system sterowania ruchem
kolejowym. Stan toru w miejscu usytuowania ztacza musi odpowiada¢ warunkom okre$lonym w § 19 niniejszej
instrukcii.

2. Ztacza szynowe izolowane klejono-sprezone wykonywane sg z szyn tego samego typu, co szyny utozone w torze lub
rozjezdzie, w ktorym ma by¢é wbudowane ztacze. Zigcza wykonuje sie z fubkami sze$ciootworowymi lub tubkami
czterootworowymi. Ztacza wykonywane sg, jako wiszace, potpodparte lub podparte.

W zaleznosci od miejsca wykonania, ztagcza moga byc:

1) wykonywane bezposrednio w torze,
2) wykonywane w bazie montazowe;j lub zakfadzie produkcyjnym.

3. Ztacza klejono-sprezone wykonane warsztatowo lub z cietek, fgczone sg z szynami przylegtego toru lub rozjazdu za
pomocg spawania lub zgrzewania. Diugos¢ ztacz wykonanych z cietek szynowych powinna by¢ zgodna z normg BN-
77/893 4-08. W zalezno$ci od przeznaczenia, dopuszcza sie ztacza z cietek o innych diugosciach uzgodnionych z
kierownikiem wiasciwej jednostki organizacyjne;.

4. Elementy konstrukcyjne ztgcza klejono-sprezonego przedstawia rys. 1

Rys.1 Elementy zlgcza szynowego izolowanego klejono-sprezonego
Oznaczenia: 1- tubek sze$ciootworowy , 2- $ruba sprezajaca, 3-pierscien ptaski, 4- przektadka izolacyjna podtuzna, 5- przektadka
izolacyjna poprzeczna, 6- tulejka izolacyjna, 7- zaprawa,
5. Warunki wykonania ztgcz:

1) materiat uzyty do wykonania ztacza powinien byC atestowany, a pracownicy zatrudnieni przy montazu ztacz
izolowanych powinni posiada¢ $wiadectwa kwalifikacyjne dopuszczajace ich do wykonywania takich robot w
czynnych torach kolejowych,

2) ztacze powinno stanowi¢ zwartg konstrukcje bez uszkodzern mechanicznych, by¢ czyste, bez resztek zaprawy
wigzacej na szynach (szczegdlnie na powierzchniach tocznych) i tubkach oraz bez wystajacej spod tubek tkaniny
szklanej. Powierzchnie toczne szyn, facznie z powierzchnig izolacyjnej przektadki poprzecznej, powinny by¢
utozone w jednej pfaszczyznie, rowne i gltadkie. Przektadka izolacyjna powinna by¢ mocno Scisnieta migdzy
koricami szyn i nie wykazywac rozwarstwien.

3) ztacze powinno byé montowane w temperaturze nie mniejszej niz 5°C przy braku opadéw atmosferycznych
(dopuszcza sie montaz pod ostong)).

4) przy montazu ztacz izolowanych nalezy:
a) w torze bezstykowym przed montazem nalezy dokona¢ regulacji sit podtuznych,

b) w trakcie robdt usuwaé wszelkie zanieczyszczenia, szczegdlnie opitki powstajace przy wierceniu, przecinaniu i
szlifowaniu,
c) powierzchnie komoér tubkowych (powiekszone o 5 cm z kazdej strony) oraz wewnetrzne powierzchnie tubkéw

oczy$ci¢ z zanieczyszczen i rdzy (do metalicznego potysku), a przed klejeniem zmy¢ $rodkiem
odttuszczajacym,
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d) przestrzega¢ wymogow technologicznych szczegolnie w zakresie przygotowania kleju oraz klejenia i
formowania ztacza,

5) czas montazu ztacza nie powinien przekracza¢ 60 min,

6) kazde ztacze izolowane powinno posiada¢ na tubku zewnetrznym trwate oznaczenie zawierajace:
a) nazwe wykonawcy,
b) typ ztacza,
c) kolejny numer produkcyjny ztacza,
d) miesigc i rok produkcji,

7) kazde zlgcze izolowane podlega komisyjnemu odbiorowi; sktad komisji odbioru okresla kierownik wiasciwe;
jednostki organizacyjnej. Odbiér ztacz polega na:
a) sprawdzeniu atestow uzytych materiatow,
b) sprawdzeniu oznaczen okreslonych w pkt.6.

8) podstawg dopuszczenia ztagcza do eksploatacii jest protokét odbioru ztacz szynowych izolowanych klejono-
sprezonych.

. Ztacze izolowane klejono-sprezone dopuszczone do eksploatacji powinno spetnia¢ nastepujace warunki:

1) odchylenia od prostoliniowosci w ptaszczyznie poziomej i pionowej powierzchni tocznych szyn mierzone na bazie
1'm, nie powinny by¢ wieksze od:
a) 0,2 mm w torach gtownych zasadniczych,
b) 0,3 mm w pozostatych torach.

2) $ruby tubkowe powinny by¢ dokrecone z sitg 0 warto$ci momentu obrotowego nie mniejszym niz 880 Nm,

3) rezystancja elektryczna w stanie suchym powinna wynosi¢ nie mniej niz 50 MQ, a w stanie mokrym co najmniej
1kQ.

4) wytrzymato$¢ zlacza szynowego na zrywanie powinna by¢ wigksza od:
a) 785 kN dla ztaczy S49,b) 1177 kN dla ztaczy UIC60.

7. W zaleznosci od ksztattu geometrycznego toru lub rozjazdu, ztgcza wykonuije sie jako:

1) Ztacze proste przeznaczone do toku prostego toru lub rozjazdu,

2) ztacze tukowe przeznaczone do toku tukowego toru lub rozjazdu.

8. Przyktady ztacz szynowych izolowanych klejono-sprezonych typu S przedstawiajg rysunki 2 - 4:

900
70 165 165 00, 165 . 165 70
[ 145" I |
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Rys. 2 Ztacze szynowe izolowane klejono-sprezone z tubkami szesciootworowymi
z szyn S49
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Rys. 3 Ztacze szynowe izolowane klasyczne z tubkami czterootworowymi

z szyn S49
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Rys. 4 Ztacze szynowe izolowane klasyczne z tubkami czterootworowymi z szyn S49.
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ZAEACZNIK NR 9 — SPAWANIE ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN
TOROW

1. Wymagania ogélne

1) W celu zmniejszenia dynamicznych oddziatywan két pojazdéw i poprawy spokojnosci ich biegu, nalezy spawaé
styki szyn w rozjazdach i skrzyzowaniach torow. Spawa¢ mozna wszystkie rodzaje rozjazdéw i skrzyzowan
nowych toréw typdw S49 (w odmianie do spawania). Rozjazd eksploatowany przeznaczony do spawania
powinien by¢ w dobrym stanie technicznym, gwarantujacym, co najmniej 3 letni okres uzytkowania.

2) Spawanie krzyzownic manganowych monoblokowych z przyleglymi szynami ze stali weglowej jest
niedopuszczalne. Spawanie stykdw krzyzownic z dziobnica ze staliwa manganowego lub utwardzong
powierzchniowo odbywa sie podobnie jak krzyzownic skfadanych z szyn.

3) Rozjazdy spawane mogg by¢ spawane z torem bezstykowym. W przypadku, gdy spawany rozjazd faczy sie z
torem bezstykowym z jednej strony a torem klasycznym z drugiej:

a) przy spawaniu styku przediglicowego rozjazdu z torem bezstykowym, gdy za krzyzownicg znajduje sie tor
klasyczny, nalezy szyny toru klasycznego zespawac na dtugosci minimum 150 m.

b) przy spawaniu styku za krzyzownicg rozjazdu z torem bezstykowym, nie nalezy spawaé szyn toru
klasycznego,

C) przy spawaniu w tor bezstykowy rozjazdu, do ktérego kierunku zwrotnego przylega tor klasyczny, nalezy
zespawac szyny toru klasycznego na dtugo$ci minimum 150 m.

4) Przed spawaniem drég zwrotnicowych nalezy opracowa¢ plan spawania, przedstawiajacy toki szyn, potozenie
stykow, izolacji itp., wykonany najlepiej w skali 1:200. W planie tym nalezy uwidoczni¢ i oznaczy¢ rodzaje stykow
wg rys. 1. Dla rozjazdow lezacych pojedynczo plany spawania nie sg potrzebne; wystarczy korzysta¢ z planu
rozjazdu odmiany spawanej, stanowigcego cze$¢ sktadowa projektu.

a) d)
i |
b) e)
. B
c) f)

I —

Rys.1 Oznaczenia stykéw na planie spawania
Oznaczenia:
- styki zgrzewane oporowo (wykonywane w miejscu wbudowania rozjazdu),
- styki spawane termitowo,
- styki niespawane, taczone tubkami (liczba oznacza warto$¢ luzu w mm),
- styki taczone tubkami, tzw. zamkniete (z luzem 0 mm),
- styki izolowane,
- izolacje suwaka lub $ciggu iglicowego.
2. Przygotowanie rozjazdu do spawania

1. Przed spawaniem nalezy zapewni¢ i sprawdzi¢ prawidtowe potozenie rozjazdu w ptaszczyZznie pionowej i poziome;
oraz prostopadto$¢ stykow w poczatku i koricu rozjazdu.

2. W celu zapewnienia prawidtowej pracy zwrotnic nalezy sprawdzi¢, a w razie potrzeby poprawi¢, potoZenie iglic
wzgledem opornic, wedtug rysunkow zwrotnicy i wedtug znaku wybitego punktakiem na struganej powierzchni
opornicy. Nalezy przy tym uwzgledni¢ okoto 2 mm skrocenie szyny po spawaniu — wymiar ¢ na rys. 2 — zgodnie z
Tablicg 1.

DO QOO T QO

Tablica 1
Zmiana wymiaru ¢

Dtugo$c¢ rozjazdu |Wymiar ¢

(m] przed spawaniem |po spawaniu
do 45 10+2 8+2

ponad 45 1212 10+2
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3. Nalezy zapewni¢ potrzebne luzy spawalnicze w poczatku i koncu rozjazdu oraz we wszystkich stykach pawanych.

4. Po zwolnieniu przytwierdzen szyn do podrozjazdnic, nalezy ustali¢, zaleznie od temperatury otoczenia i konstrukcji
zwrotnic, prawidlowe potozenie zamknie¢ nastawczych. Do sprawdzenia pofoZenia iglic wzgledem opornic ustala
sie punkt zerowy, przy ktérym odlegto$¢ Srodka sworznia klamry (I) i osi miedzy otworami do $rub mocujacych
prowadnice do opornic (lub osig prowadnicy przy zamocowaniu prowadnicy bez $rub przez szyjke opornicy przy
zamknigciach nastawczych regulowanych typu S 49 z mocowaniem prowadnicy do stopki opornicy) wynosi 28,5
mm. W celu tatwiejszego sprawdzenia i dozorowania potozenia iglic nalezy na zewnetrznej stronie glowek
opornic, 15 mm ponizej powierzchni tocznej, oznaczy¢ dwa punkty: jeden na osi sworznia klamry, drugi — w
odlegtosci 28,5 mm od osi w strone suwaka — rys. 2 b. Wymiar ten musi by¢ zachowany przed i po spawaniu

rozjazdu.
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Rys. 2 Rozmieszczenie punktow kontrolnych przy spawaniu rozjazdu
3. Spawanie rozjazdu

1) Spawanie zewnetrznych stykdéw rozjazdow z torem bezstykowym nalezy wykonywaé w temperaturze
przytwierdzenia toru bezstykowego (15°C+-30°C).

2) Spawanie stykow wewnetrznych rozjazdu rozpoczyna sig od krzyzownicy i powinno by¢ wykonywane w kierunku
korica i poczatku rozjazdu, przy czym do spawania iglic z szynami tacznymi wolno przystapi¢ po ostygnieciu
spawow poprzednich i zbadaniu potozenia iglic. Kolejnos¢ spawania stykéw rozjazdu zwyczajnego pokazano na
rysunku 3. Spawanie gtowic rozjazdowych nalezy zaczynac od $rodka gtowicy.

- : A

] s — e

a 5 o
.1 i) _35! . ?-_
]
- o Em 2
T 5~ mg !

Rys. 3 Kolejno$¢ spawania rozjazdu
Oznaczenia: cyfry oznaczajg kolejno$¢ spawania ztacz wewnetrznych, wartosci a i ar sq podane w tablicy 2

Tablica 2
Odlegtosci stykéw od poczatku zwrotnic
Typ rozjazdu dtugosé [m] |a[m] |af[m]
$49-190-1:9 27,138 1,248 | 1,248
$49-300-1:9 33,230 1,5 1,468
$49-500-1:12 41,594 2,165 | 2,142

3) Po zakoriczeniu spawania nalezy sprawdzi¢ prawidtowosci dziatania zwrotnic i zamknie¢ nastawczych.
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ZAL ACZNIK NR10 — SKRAJNIA BUDOWLI NA ODCINKACH
TORU PROSTEGO | W tUKU

1. Wymagania podstawowe:

1) skrajnia budowli jest to zarys figury ptaskiej, stanowiacy podstawe do okreslania wolnej przestrzeni dla ruchu
pojazdow szynowych, na, zewnatrz ktorej powinny znajdowac sie wszelkie budowle, urzadzenia i przedmioty
potozone przy torze, z wyjatkiem urzadzen przeznaczonych do bezpoSredniego wspdtdziatania z taborem jak na
przyktad hamulce torowe w stanie roboczym i przewody jezdne,

2) wymiary skrajni w kierunku pionowym liczy sie¢ w [mm] od powierzchni gtéwki szyny, a w kierunku poziomym - od
osi toru,

3) skrajnie budowli oraz wybrane parametry wolnej przestrzeni stosowane na istniejgcych liniach kolejowych regulujg
postanowienia Polskiej Normy PN-69 K-02057 oraz przepisy UIC,

4) podane na rysunkach 1 — 4 wymiary skrajni budowli obowiazujg na prostych odcinkach toru oraz w tukach o
promieniu wigkszym niz 4000 m i odnoszg sie do prostokatnego uktadu wspotrzednych potozonego w
plaszczyznie prostopadtej do osi toru, ktérego o$ pionowa pokrywa sie z osig toru, a o$ pozioma lezy w
ptaszczyznie gornej krawedzi gtowki szyn,

5) w tukach o promieniach 4000 m i mniejszych nalezy stosowa¢ poszerzenie poziomych wymiaréw skrajni budowli
zgodnie z tablicami 1 2,

6) przy budowie nowych normalnotorowych linii, przy modernizacii linii istniejacych oraz przy wznoszeniu wszelkich
budowli i urzadzen, zarzadca infrastruktury moze okresli¢ inne, dodatkowe wymagania odnosnie skrajni budowli
na administrowanych liniach kolejowych.

2. Wymagania uzupetniajace

1) na mostach o dtugosci do 10 m z torem na podsypce, w konstrukcjach skrzynkowych i na przepustach oraz pod
nowo wybudowanymi obiektami mostowymi na szlaku, odlegto$¢ dolnego obrysu skrajni DE powinna wynosic nie
mniej niz 700 mm ponizej gtowki szyny,

2) na mostach z jazda géra z obnizonym chodnikiem, potozenie punktéw C i D nalezy przyja¢ na poziomie chodnika,

3) w tunelach poza skrajnig budowli, powinna by¢ pozostawiona dodatkowa przestrzen o szerokosci 300 mm na
liniach dwutorowych i 400 mm na liniach jednotorowych. Podana wolna przestrzen poza skrajnig budowli w
tunelach powinna by¢ zastosowana na catej wysoko$ci skrajni budowli, przy czym wymiar pionowy do gornej
obudowy tunelu w obiektach nowych powinien wynosi¢ 5450 mm,

4) skrajni¢ budowli z zastosowaniem wolnych przestrzeni w konstrukcjach skrzynkowych dtugosci powyzej 20 m,
liczonych po torze wewnatrz skrzynki wraz z réwnolegtymi skrzydtami, nalezy okreslac jak dla tunelu, a do
dtugosci 20 m nalezy stosowa¢ wolng przestrzen oznaczona linig ABC,

5) najmniejsza odlegto$¢ osi toru od krawedzi obudowy tunelu stacyjnego, stupéw, latari, na peronie, po ktérym
odbywa sie ruch wézkéw bagazowych - powinna wynosi¢ 4000 mm, a na peronie bez ruchu wéozkéw - 3000 mm;
odlegtosci te nalezy zachowa¢ do wysoko$ci 3050 mm nad gtéwka szyny,

6) wrota lokomotywowni, wagonowni itp. nie wymagajg stosowania wolnych przestrzeni poza skrajnig budowli.

3. Na rys. 1 - 4 przedstawiono graficznie skrajni¢ budowli wg PN -69 K-02057 wraz z uwzglednieniem
dodatkowego wymogu okreslonego w § 22 ust.4.

Objasnieniadorys. 1 -4

Wymiary narys.1-4.

a =135 mm dla przedmiotow nieruchomych stale potaczonych z szyng jezdna,

a =150 mm dla pozostatych przedmiotéw nieruchomych,

b= 41 mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdow i skrzyzowan torow,

b= 45 mm dla odbojnic, w przypadkach szczegdlnych za zezwoleniem Ministerstwa Infrastruktury,

b= 67 mm dla przedmiotow nieruchomych w innych przypadkach.

Odsytacze narys.1-4.

1) dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni dopuszcza sig 1770 mm,

2) dla wysokich perondw i innych urzadzen wybudowanych przed wprowadzeniem niniejszej skrajni dopuszcza sie 1700
mm,

3) dopuszcza si¢ dla budowli i urzadzen wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni,

4) dla perondw na liniach zelektryfikowanych dopuszcza si¢ 960 mm tylko za zgoda Ministerstwa Infrastruktury ,
5) dopuszcza si¢ dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem tej skrajni,

6) dopuszcza sig¢ w przypadkach szczegdlnych i tylko za zgoda Ministerstwa Infrastruktury.
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Wymagana wolna przestrzen narys. 1- 4

AB
ABC
ABCDE
ABGDE
FG
FGD

HI

- na przystankach,

- na obiektach mostowych dtugosci ponad 20 m bez wykuszy z jazda gorg,

- na szlakach, z wyjatkiem perondw na przystankach i przestrzeni na i pod obiektami
mostowymi,

- pod nowo budowanymi obiektami mostowymi na szlaku,

- na stacyjnych torach gtéwnych zasadniczych i dodatkowych oraz na obiektach
mostowych dtugosci ponizej 20 m lub dtugosci powyzej 20 m z jazdg dotem, jezeli istnieje
wolna przestrzen w ptaszczyznie dzwigara gtéwnego,

- na obiektach mostowych dtugosci ponizej 20 m lub dtugosci powyzej 20 m z jazda gorg
w przypadku zastosowania wykuszy oraz pod istniejacymi obiektami mostowymi na
szlaku,

- na torach stacyjnych, z wyjatkiem toréw gtéwnych zasadniczych i dodatkowych.
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Rys. 1. Skrajnia budowli na liniach niepodlegajacych elektryfikacji (skrajnia A)

Na rysunku dolnego obrysu skrajni zaznaczono dodatkowy wymaog okreslony w § 22 ust. 4

4850
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Rys. 2. Skrajnia budowli ulgowa linii zelektryfikowanych z siecig gérna, dla budowli istniejacych (skrajnia B)
Na rysunku dolnego obrysu skrajni zaznaczono dodatkowy wymog okreslony w § 22 ust. 4
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Rys. 3. Skrajnia budowli linii zelektryfikowanych z siecig gorng dla nowych budowli cigzkich, tj. takich, ktorych
stateczno$¢ umozliwia zakotwienie linki nosnej przewodéw jezdnych trakcji elektrycznej (skrajnia C)
Na rysunku dolnego obrysu skrajni zaznaczono dodatkowy wymaog okreslony w § 22 ust. 4
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Rys. 4. Skrajnia budowli linii zelektryfikowanych z siecig gorng dla nowych budowli lekkich tj. takich, ktérych statecznosé
uniemozliwia zakotwienie linki nosnej przewodow jezdnych trakcji elektrycznej (skrajnia D)
Na rysunku dolnego obrysu skrajni zaznaczono dodatkowy wymog okreslony w § 22 ust. 4

4. Skrajnia na odcinkach toru w tuku:
1) w torach potozonych w tukach o promieniach 4 000 m i mniejszych, pudfa pojazdéw szynowych bedg ustawiaé sie
rownolegle do cieciwy, ktorg wyznaczajg czopy skretu wozkow oraz ulega¢ beda pochyleniom do wewnatrz tuku,
zgodnie z przechytka, jaka wystepuje na czesci kolistej tuku. Powoduje to konieczno$¢ poszerzania na tuku poziomych
wymiarow skrajni podanych na odpowiednich rysunkach 1 -4 o warto$ci:
a) w czesci wewnetrznej fuku:
Aby=Abg+Aby

b) w czesci zewnetrznej fuku:
Ab;=Abr
gdzie: A bg - poszerzenie wywofane ustawianiem sig pojazdu wzatuz cieciwy,
A by - poszerzenie wywofane przechylaniem sie pudfa pojazdu torowego.
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2) wartosci poszerzenia poziomych wymiaréw skrajni Ahr podane zostaty w tablicy 1 i dotyczg one zaréwno poszerzenia

wymiarow skrajni w czesci wewnetrznej tuku, jak i w czesci zewnetrznej.

Obustronne poszerzenia poziome wymiarow skrajni budowli [mm]

Rm] Ab [mm]
40003500 10
3500 — 2 500 15
25001800 20
18001500 25
15001 200 30
1200- 1000 35
900 40
800 45
700 50
600 60
500 75
450 80
400 90
350 105
300 120
280 130
260 140
250 145
240 150
220 165
200 180
190 190
180 200

Tablica 1

3) zmiany skrajni wywotane pochyleniem sie pudta pojazdu na przechytce h, uwzglednia sig jako poszerzenie wymiaréw
poziomych skrajni jedynie od strony wewnetrznej fuku. Przy okre$lonej przechyice h, charakterystyczne punkty skrajni

na wysokosci Hi nad gtéwka szyny wewnetrznej ulegajg przemieszczeniu do wewnatrz tuku o wartos¢:
H.h

715007 —h®

gdzie: Aby, - poszerzenie skrajni z uwagi na przechytke [mm],

H; - wymiar pionowy skrajni na prostej [mm],
h - maksymalna warto$c przechytki jaka wystepuje na fuku [mm].
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W Tablicy 2 zestawiono ekstremalne warto$ci poszerzenia Aby dla charakterystycznych punktow skrajni przy roznych

wartosciach przechytek.

Jednostronne poszerzenia poziome wymiardw skrajni budowli [mm]

h [mm] Aby [mm] mierzone na wysokosci H ponad gtéwka szyny:

4850 4250 3850 3050 1100 300
150 490 430 390 305 110 30
145 470 415 375 300 105 30
140 455 400 360 285 105 30
135 440 385 350 275 100 30
130 420 370 335 265 95 25
125 405 355 325 255 90 25
120 390 345 310 245 90 25
115 375 330 300 235 85 25
110 355 315 285 225 80 25
105 340 300 270 215 80 20
100 325 285 260 205 75 20
95 310 270 245 195 70 20
90 290 255 230 185 65 20
85 275 245 220 175 65 20
80 260 230 205 165 60 15
75 245 215 195 155 55 15
70 225 200 180 145 50 15
65 210 185 170 135 50 15
60 195 170 155 125 45 15
55 180 155 145 110 40 10
50 160 145 130 100 35 10
45 145 130 115 90 35 10
40 130 115 105 80 30 10
35 115 100 90 70 25 10
30 100 85 80 60 25 10
25 80 70 65 50 20 5
20 65 60 55 40 15 5

Tablica 2
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ZALACZNIK NR 11 - TYPY | RODZAJE ZNAKOW DROGOWYCH

Dla diugosci:
100m nigprawidiowej

Itagzj

Rys.1. Znaki kilometrowe i hektometrowe w postaci stupkow betonowych
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Rys.2. Znaki kilometrowe i hektometrowe stosowane na liniach zelektryfikowanych
(na stupach betonowych - malowane, na stupach metalowych - tabliczka)
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Rys.3. Znaki pochylenia podtuznego na liniach zelektryfikowanych
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Rys.4. Znaki regulacii osi toru
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ZAEACZNIK NR 12 — USZKODZENIA | ZUZYCIE SZYN |
Zt ACZEK

l. Uszkodzenia i zuzycie szyn

1. Uszkodzenia szyn zagrazajace bezpieczenstwu ruchu oraz zuzycie szyn powodujgce nadmierne ich ostabienie
(niedopuszczalne zmniejszenie ich przekroju poprzecznego), powodujace koniecznos¢ ich wymiany, sg nastepujace:
1) pekniecia podiuzne i poprzeczne na dtugosci przesta, w zgrzeinie oporowej lub na spawie termitowym, pekniecia

przy otworach do $rub tubkowych,

odtupanie czesci gtowki lub stopki,

rownomierne zuzycie gtowki na catej dtugosci szyny, przekraczajace wymiary wskazane w ust. 3,

miejscowe zagtebienia 2 mm i wigcej, zadry i widry grubosci 2 mm i wiecej,

zgniecenie koncow szyn wigksze niz 3 mm,

sptywy boczne na catej dtugosci szyny, szeroko$ci 3 mm lub wiecej w jedng strone,

wytarcie stopki na gtebokos¢ wigksza niz 3 mm,

8) wytarcie wneki tubkowej, przy ktérym tubki (nawet regenerowane) nie beda spetniaty wiasciwego potaczenia szyn,
Jezeli szyny z wymienionymi wadami nie moga by¢ naprawione przez spawanie lub wyciecie miejsc z wadami, to
powinny by¢ usuwane z toru.

2. Szyny zakwalifikowane do wymiany nalezy wymieni¢ mozliwie najszybciej.

3. Najwieksze dopuszczalne zuzycie gtowki szyny N moze wynosic:

1) w szynach typéw UIC60, S49 i innych o masie powyzej 49 kg/m w torach gtownych;

- linii drugorzednych - 14 mm,
- w pozostatych torach i torach bocznych wszystkich kategorii linii - 16 mm

2) w szynach typéw o masie do 49 kg/m - we wszystkich torach 12 mm.

4. W razie bocznego zuzycia gtéwki zuzycie pionowe u powinno by¢ mniejsze niz dopuszczalne N (okreslone w ust. 3) o
potowe zuzycia bocznego e, mierzonego 15 mm ponizej powierzchni. tocznej szyny zuzytej (rys.1.)

5. Pionowe i boczne zuzycie szyn nalezy mierzy¢ w przekroju najbardziej zuzytym, za pomocg suwmiarki lub
profilografu.

6. Szyny uktadane w tukach powinny by¢ usuwane z toréw, jezeli:

1) wysokos¢ ich bocznego zuzycia siega ponizej dolnej krawedzi gtowki szyny (rys.1.),

2) zmniejszenie szerokosci e gtowki szyny o masie 38 kg/m i wigcej przekroczy:

- jednostronnie - 15 mm,

- dwustronnie (suma) - 15 mm,
szyn o masie ponizej 38 kg/m:
- jednostronnie - 6 mm,

- dwustronnie (suma) - 6 mm

7. Szyny zuzyte jednostronnie do dopuszczalnej granicy zuzycia moga byé utozone strong niezuzytgq w torach prostych
lub w toku wewnetrznym na lukach, jezeli nie stosuje sie hamowania ptozami hamulcowymi.

8. Dwustronnie zuzyte szyny moga by¢ uktadane tylko w torach podrzednych (tadunkowych i w zeberkach ochronnych),
jezeli nie stosuje sie hamowania za pomocg ptdz hamulcowych i jezeli zostang spetnione warunki zachowania
normalnej szerokosci toru.

9. W torach potozonych w tukach, gdzie wystepuje boczne zuzycie szyn dopuszcza sie zwigkszenie poszerzenia toru od
szerokosci minimalnej 1435 mm o wartosci zuzycia bocznego, okres$lone w ust. 6 pkt. 2. Maksymalna szeroko$¢ toru
w tych przypadkach nie moze jednak przekracza¢ wartosci podanych w § 7 ust. 4 niniejszej instrukcii.

2
3
4
5
6
7

—_—— ==
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Il Uszkodzenie i zuzycie ztaczek
Ztaczki podlegajg wymianie w nastepujacych przypadkach:

1) tubki sg pekniete lub znieksztatcone albo z wytartymi powierzchniami przylegania;

2) tubki na stykach izolowanych sg pekniete lub znieksztatcone albo z wytartymi powierzchniami przylegania;

3) podktadki sq uszkodzone, wytarte, wygiete lub z wyrobionymi otworami umozliwiajacymi poprzeczne ruchy
podktadek i zmiane szeroko$ci toru;

4) Sruby sg zgiete, z wytartym trzpieniem, uszkodzonym gwintem lub uszkodzonym nasrubkiem; to samo dotyczy
$rub w rozjazdach i Srub sprezajacych w stykach klejono-sprezonych;

5) wkrety majg oderwane gtowki, sg podciete i wykrzywione lub maja uszkodzony gwint;

6) pierscienie sprezyste pekniete lub niesprezynujace;

7) fapki sg pekniete lub wytarte;

8) dyble drewniane lub z tworzyw sztucznych w podktadach betonowych sg nadmiernie zniszczone.
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ZALACZNIK NR 13 - METRYKA TORU BEZSTYKOWEGO

Podstawowym dokumentem umozliwiajgcym podejmowanie decyzji w zakresie utrzymania i eksploatacji toru
bezstykowego jest metryka toru bezstykowego.
Zawiera ona dane o:

1) konstrukciji i stanie toru,

2) warunkach w jakich byt uktadany tor bezstykowy,

3) peknieciach szyn.
Metryke zaktada si¢ po zakonczeniu wszystkich robot zwigzanych z ukfadaniem toru bezstykowego na catym odcinku
toru tj. od styku do styku. Metryka toru musi by¢ uaktualniana przynajmniej raz w roku, na wiosne, przed okresem
wysokich temperatur. Notatki z zapisami temperatur powinny by¢ przechowywane, jako zatgcznik do metryki toru
bezstykowego.

Wzér metryki toru bezstykowego

Linia nr..ceccees tornr....cccevecene. klasa toru............cc...... (V= s km/h)
Od StaC]i..veuvereeeeieieereeeseiieeiee r0Zjazd Nr.......ceverevereeens KM.iecce e,
DO StaCji. e r0Zjazd Nr.....ccovevvvveeereennes KMo
Charakterystyka toru Uktadanie toru Zgrzewanie Pekniecia szyn Naprawy toru
= bezstykowego szyn dtugich Data/rodzaj
s | € naprawy
= S|
13‘ =2 ’(; 2 2 © © o .
5 2%z|5(8./218 |8 g B 35
= | o Nosxg | >N S| S | S o | @ @ 2 %
E |3 8gNTE |G| =8| £l 2 | = g | = =3 S5
El |8 NG |8 |X282 | E1 3 | & s © s N © ©
=2 o ol a=aw e | w| c | o L= © o © o = © c
112 |3 4 5 6 7 8 9 |10 | 1M 12 |13 14 15 16 17

Przyktad wypetnienia metryki toru bezstykowego:
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Wzor metryki toru bezstykowego

Linianr..........ccocooveeeen. tornr....0.... klasa toru........2....... (V=i km/h)
Od Stacji...........o.... rozjazd or............ 26 . km...... 40392 .
Do stacji.................... B rozjazd nr.......... ol km.....46.648. ..
Sytuacja toru 3 Uktadanie toru Zgrzewanie | Peknigcia szyn Naprau{y toru
3 E bezstykowego szyn dlugich data/rodzaj naprawy
@ 5 .
g & A ® e o & > I
o2sgt |22 51328 |48 12 | |5y s,
EloNSE (|28 & 58 |5 5 o 52 &
. |EIZ|ES9E (934288 15|28 |ggdzk
Z |§¥/glagag &2 eSS e 2|8 |2 geg 338
42420, o Styk
1_| 505 |18/621 17.05. gme |o
2 21/21/2% oS
430 N 3 705 |%/16 18.05 | swo |
® 4 15/16 9o | S
T 5 2 R ey ORI e i
o 6 (875 bopopy | =] oa
o 1 17 {905 |asjz 2005] e
44.0 N 1 8 24122 ro
& A 9 P s
2 10 | 10.05 052004 e
o v N 1 2%/26 2105] -0
3 AT 12 e/29/2 205 o
45.0 | ~ S 13 26/24/20 | ——1 sp0 |5
B I T 115.05 lez22 4ne. | @
Sy 105 22)24 2205 4o |
= I 176 2422 O el o i
17 116,05 |16 — Y.
46.0 - 18 16 2405 5 go
S 19 16/18 5 g0
o 20 | 21,05)16/200 260
46,600 X 21 22/20 2ge
1 26°
49.0

- w kolumnie 1 zapisuje sie kilometry uktadanego toru bezstykowego,

- w kolumnie 2 zaznacza sie typ szyn,

- w kolumnie 3 zaznacza sie typ podktadow,

- w kolumnie 4 zaznacza sie proste i tuki oraz przejazdy, obiekty inzynieryjne, semafory itp.

- w kolumnie 5 zaznacza sie odcinki o pochyleniach wiekszych niz 5%,

- w kolumnie 6 zaznacza sie lokalizacje punktow statych do pomiaru pefzania,

- w kolumnach 7-10 odnotowuje sie date i temperature przytwierdzenia szyn dhugich oraz

nr przesta i kierunek ukfadki,

- w kolumnach 11 i 12 odnotowuije sie date i temperature zgrzewania szyn dhugich,

- w kolumnach 13 — 15 odnotowuije sie pekniecia,

- w kolumnie 16 odnotowuije sie date i rodzaj naprawy,
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ZAL ACZNIK NR 14 - ZABEZPIECZENIE PEKNIETEJ LUB
USZKODZONEJ SZYNY

1. Sposoby zabezpieczania  peknietych  lub  uszkodzonych szyn w torze  klasycznym
| bezstykowym, zaleznie od rodzaju zaistniatego uszkodzenia, przedstawiono w tablicy 2.

2. Przed wykonaniem w torze bezstykowym naprawy natychmiastowej lub prowizorycznej peknietej lub
uszkodzonej szyny, wymagane jest zarejestrowanie temperatury w szynie oraz silne dokrecenie Srub
stopowych z obu stron pekniecia na dtugosci 100 m (po uprzedniej wymianie peknigtych lub
uszkodzonych pierscieni sprezystych, przektadek itp.), a w przypadku przytwierdzen sprezystych,
uzupetnienie oraz wymiana uszkodzonych tapek sprezystych.

3. Do naprawy natychmiastowej lub prowizorycznej nalezy stosowac przygotowane wczesniej wstawki o
dtugosciach nie mniejszych niz 6 m. Wstawki szynowe stosowane przy naprawie prowizorycznej powinny
mie¢ zuzycie odpowiadajace zuzyciu szyn lezgcych w torze.

4. Przy wbudowywaniu wstawki szynowej nalezy zachowa¢ wartosci luzow zalezne od temperatury szyny
zarejestrowanej w czasie wykrycia peknigcia, podane w tablicy 1.

Tablica 1
Temperatura
szyny w czasie Wymggana
. warto$¢ luzu
wykrycia -
pekniecia [°C]
Ponizej - 15 19
-15do-10 17
-9do-6 16
-5do0 14
0do5 12
6do 10 10
11do 15 8
16.do 20 6
21do 25 4
26 do 30 2
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Warunki prowadzenia
ruchu pociggéw zaleznie

T Opis Migjsce . . . od lokalizacji uszkodzenia
uszk)gzize powstatego kanJchia Sposdb zabezpieczenia (pekniecia)
-nia | uszkodzenia| (uszkodzenia) na szlaku i |na mostach i
na stacjach | w tunelach
1 |Pekniecie z |Peknigcie umocowanie  |mozna
powstaniem |nad : i stopki szyny za|przepusci¢
szczeliny do |podktadem } \\_. : pomocg pociagi z
30 mm ' wkretow lub  [predkoscig |l - nie mozna
Do wewnatrz_ TTIT $rub nie wigkszg |przepusci¢
, loru : I , stopowych po [niz: pociggéw
‘ =N 1 obu stronach |l -
; ﬂ;‘fﬂ ; pekniecia 10 km/h na
I 1T 1 prostej i Il - mozna
' tukach, przy |przepusci¢
i I | obserwacji |pociagi z
r 1 przejazdu  |predko$cig
| ,.E'.. ' pociggu nie wiekszq
f i ! 1 - niz 10 km/h
D 20 km/h na
prostej i
tukach o
R>800m
10 km/h na
tukach o
R < 800m
2  |Peknieciez  |Pekniecie uzupetnienie  |mozna mozna
wykruszeniem |w styku z mox25em ubytku przepuscié  |przepuscié
giowki szyny  {wykrusze- materiatu pociagiz  |pociagi z
Bazghr’r?osc' do|niem ! — ——— | [szyny czescia |predkoscia  [predkoscia
: i NS i wykruszon nie wigkszg |nie wigksz
L'I O -'i:!"“ I;L'I:I D l ! ! niz: e niiSl?m/hal
r'_'1 [ 1 ' 10 km/h na |przy
prostej i obserwacii
tukach o przejazdu
R<800m |pociggu
25 km/h na
tukach o
R>800m
przy obser-
wacji
przejazdu
pociggu
3 |Peknieciez  |Pekniecie na zamocowanie |mozna mozna
wykruszeniem |dtugosci toku e TaX 2hem przytwierdzen, |przepusci¢ |przepuscic
g*g\évmgsc)zycf;y ??;ZOWGQO E—_—T—_— ——F— |zamocowanie |pociagiz  |pociagi z
0,25m podktadem lub| | J1_ M ‘O'; o} L_ | fubkow z . p.erk.osmq pr@dkpsmq
W okienku W=u-. ! o |zastosowaniem|nie wigkszg (nie wiekszg
miedzy r—\l | r—\l J_rmi' imadet: niz: niz
podktadami) uzupetnienie |10 km/hna |5 km/ h przy
ubytku prostej i na |obserwacji
materiatu tuku o przejazdu
szyny czescig |[R>800 m;  [pociagu
wykruszong  |na tukach o
R <800 m
przy obserwa-
cji przejazdu
pociagu
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Pekniecie z  [Pekniecie umocowanie  |mozna mozna
powstaniem |nad l Y } [stopki szyny za|przepusci¢ |przepuscic
szczeliny do |podktadem | | (Ao | |pomoca pociagiz  |pociagi z
30 mm !— = | |wkretow lub  |predkoscig [predkoScia
(bez ubytku @ $rub nie wiekszg, |nie wiekszg
materiatu w stopowych, niz: niz:
przekroju zabezpieczenie| | — 30 km/h |1 - 10 km/h
szyny) < tubkami i na prosteji |Il- 30 km/h
. ~ O i [imadtami lukacho  [na prostej i
l_ J R>800m [tukacho
— -10 km/h na |R> 800 m
tukach o 10 km/h na
R<800m |tukach o
[1-50km/h [R<800m
na prostej i
tukach o
R>800m
30 km/h na
tukach o
R<800m
Pekniecie z  [Pekniecie umocowanie  |mozna mozna
powstaniem |nad } 1 I stopki szyny za|przepusci¢ |przepusci¢
szczeliny do |podktadem » [pomocy pociagiz  |pociggi z
30 mm I 0 I:I — wkretow lub  [predko$cig |predkoscig
(bez ubytku I ' ' $rub nie wigksza |nie wigksza
materiatu w @ stopowych; niz: niz:
przekroju wykonanie [-50 km/h |l -30km/h
szyny) otwordw do | na prosteji |na prostej i
I $rub lukacho  |tukach o
. 1 [tubkowych; R>800m [R>800m
O O :‘EI'!D potaczenie 30 km/hna |10 km/hna
tubkami i tukach o tukach o
$rubami R<800m [R<800m
tubkowymi [I-60 km/h  |Il- 40 km/h
na prosteji |na prosteji
tukach o tukach o
R>800m |R>800m
40 km/hna |20 km/h na
tukach o tukach o
R<800m [R<800m
Pekniecie z [Pekniecie podparcie mozna
powstaniem |poprzeczne miejsca przepusci¢ |mozna
szczeliny do |w okienku pekniecia pociagi z przepusci¢
30 mm pomiedzy . | T podktadem p.erk.oéciq pociagi z
podktadami | | o) dodatkowym  |nie wigksza, |predkoscig
% %‘ oo ((dtugosci min  |niz: nie wiekszq
i ] ! 1m); 30 km/hna |niz
zamocowanie |prostejina |- 10 km/h
przytwierdzen |tuku o na prostej i
typu K; R>800 m; |tukach przy
zabezpieczenie|10 km/h na  |obserwadii
tubkami i tukach o przejazdu
imadtami R<800m |pociagu
przy
obserwacii
przejazdu
pociggu
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Pekniecie z  [Pekniecie podparcie mozna mozna
powstaniem |poprzeczne miejsca przepusci¢ |przepuscic
szczeliny do |w okienku pekniecia pociagiz  |pociagi z
30 mm pomiedzy I T - - | |podkladem predkoscig |predko$cig
podktadami | | | |dodatkowym |nie wigkszq |nie wigkszg
'—TE'I'I = Dﬁi—;D = l'fEl‘l_' (dtugosci min. |niz: niz.
r ] r ] r f”] 1m); - 60 km/h nal- 30 km/h na
wykonanie prostej i prostej i
otworow do $rub | yykach o R> |tukach o
fubkowych; 1800 m;  [R=800 m;
2amocowan® 1_ 31 kmyh na |- 20 km/h na
przytwierdzen tukach o tukach o
typu K; zatozenie
tubkéw, R<800m [R<800m
dokrecenie $rub
tubkowych
Pekniecie na wykonanie mozna mozna
spawie [ | ?tg\’l?féw (:]0 srub |przepuscic  |przepuscié
termitowym I ubkowych, iagi z iagi z
ermitowy |—|-|E'h | 0 O m 0 o | ;-IEh ! zatozenie tubkow g?;dak%éciq g?;dak%éciq
| | | " |wyprofiowanych nie wigkszg |nie wigkszg
obejmujacych .. i,
nadlewy spoiny; niz. niz.
dokrecenie rub [90 km/hna 130 km/h na
tubkowych prostej i prostej i
tukach o tukach o
R>800 m; [R>800 m;
30 km/hna |10 km/h na
tukach o tukach o
R<800m [R<800m
Peknigcie Pekniecie na wykonanie mozna mozna
szynyi dtugosci toku wycieciana  [przepusci¢ |przepusci¢
powstanie  |szynowego wbudowanie |pociagiz  |pociagi z
jvzig@g}'mz wstawki predkosécia  |predkoscig
30 mm. [——— min6m —-~| szynowej o nie wiekszg nie wiekszg
Ogolny ubytek : | |dtugosci wg |niz: niz:
materiahy o o o] \\ [ oooo, |typub; |.dlatoruna |I. dlatoru na
SZVNoWwedo w F 1 Jwbudowanie  |podkiad- kach | podktadkach
jejyprzekr%ju Q fﬁe 2 2 Q wstawki na klino- wych: | klinowych:
poprzecznym $ruby tubkowe; |- 60 km/h na |- 50 km/h na
wykonanie  [prosteji proste] i
stykow szyn co tukach o tukach o R>
N R>800m  |800m
najmniej na
d -50 km/hna |-30km/hna
pojedynczych 1ukach jukach
podktadach; | 'r<goom [0 R<800m
zamocowani€ || diatoru na |II. dla toru na
przytwierdzen |podktadkach  |podktad- kach
w stykachina |zebrowych ibez|zebro- wych
dugosci podkladek bez podktadek
wstawki; (kotwy): (kotwy):
) predko$¢
Zlubkowanie  |rozktadowa lecz |~ S0 KTV N8
koficéw szyn  |nie wigksza |PrOStel |
iz 120 kmih |fukach o
R>800 m
- 50 km/h na
tukach o
R <800 m
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ZMIANY, UZUPELNIENIA

Lp.

Zmiana

data

nr

Zmiana
obowigzuje od
dnia

Data wniesienia
zmiany

Podpis
pracownika
Wwnoszacego

zmiang
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NOTATKI
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