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Instrukcja
sygnalizacji na WKD

WKD A-1

Przepisy wewnetrzne spetniajg wymagania okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003r. 0
transporcie kolejowym (teks jednolity: Dz. U. z 2015r., poz.1297) w zakresie zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
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1. Niniejsza instrukcja jest realizacjg postanowien aktéw prawnych, a w szczegélnosci:
- ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z
2015r, poz. 1297),
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie ogdlnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity: Dz. U. z
2015r., poz. 360).

2. Instrukcja nadaje sie do stosowania w zakresie warunkdéw bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego, utrzymania urzadzen infrastruktury, utrzymania i eksploatacji pojazdow
kolejowych na linii WKD.

3. Niniejsza instrukcja obowigzuje pracownikéw WKD Sp. z 0.0. , przewoznikdw kolejowych
wykonujacych przewozy na linii WKD oraz pracownikdw przedsiebiorstw wykonujacych
prace zwigzane z utrzymaniem infrastruktury, utrzymaniem i eksploatacjg pojazdow
kolejowych na linii WKD .

Wykaz stanowisk pracy, na ktorych zatrudnieni pracownicy powinni otrzymac egzemplarze
»Instrukcji sygnalizacji na WKD” WKD A-1 do osobistego uzytku, lub ktérym nalezy
zapewni¢ mozliwos¢ korzystania z egzemplarza instrukcji na swoich stanowiskach pracy
(posterunkach technicznych)

1. Pracownicy jednostek podlegtych bezposrednio Zarzadowi WKD, ktdrych czynnosci
zwigzane z ruchem kolejowym, otrzymujg ,,Instrukcje do osobistego uzytku zgodnie z
osobnymi rozdzielnikami, ustalonymi odrebnie dla kazdej jednostki.

2. Dyzurni ruchu, nastawniczowie, zwrotniczowie, ustawiacze, manewrowi, dyspozytorzy ruchu.

3. Kierownicy pociggdw, konduktorzy, maszynisci-instruktorzy, maszynisci, pomocnicy
maszynistow, kierownicy pogotowia technicznego, kierownicy pojazdéw pomocniczych |
pojazdéw drogowo-szynowych, operatorzy maszyn torowych, konwojenci wagonéw
stuzbowych.

4.  Pozostali pracownicy zwigzani z ruchem pociggow.

WKD A-1ver.01n
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Miejsce opracowania:
Warszawska Kolej Dojazdowa
Wydziat Infrastruktury
ul. Batorego 23, 05-825 Grodzisk Mazowiecki

Copyright © by WKD

_ WSZYSTKIE PRAWA ZASTRZEZONE
Jakikolwiek przedruk, takze czesciowy, jest niedozwolony
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ROZDZIAL |
81 Postanowienia ogolne

Instrukcja niniejsza dotyczy sygnalizacji na WKD sp. zoo. Stosowanie sygnatow i wskaznikow
nie zawartych w instrukcji jest dopuszczalne tylko za kazdorazowym zezwoleniem Zarzadu
WKD sp. zoo.

Niniejsze przepisy dotyczg w petnym zakresie linii WKD sp. zoo.

Sygnalizacja WKD, jesli chodzi o semafory, jest sygnalizacjg szybkosci, a wiec poszczegdline
sygnaty na semaforach zezwalajace na jazde, niezaleznie od tego, gdzie semafor sie znajduje,
podajg maszyniscie pociagu szybkos¢, z jakg moze prowadzi¢ pocigg (najwieksza dozwolona
Czy zmniejszona).

Sygnaty i wskazniki stuzg do wzajemnego porozumiewania si¢ personelu WKD w celu
zapewnienia bezpieczenstwa oraz sprawnej organizacji ruchu pociggéw i pracy manewrowe;j.
Sygnat jest to znak umowny lub zesp6t tych znakdw, za pomocg ktérych podaje sie nakaz
wykonania okre$lonych czynnosci, zwigzanych z ruchem pociggéw, manewrami lub
bezpieczenstwem mienia WKD, pracownikéw WKD i 0s6b trzecich.

Wskaznik jest to znak umowny, za pomocg ktérego podaje sie nakazy lub polecenia nie objete
sygnatami, zwigzane z ruchem pociaggdéw, manewrami lub bezpieczenstwem mienia WKD,
pracownikdw WKD i 0séb trzecich.

Sygnaty dzieli sie na wzrokowe i stuchowe.

Sygnaty wzrokowe dzieli sie na ksztattowe i $wietlne, dzienne i nocne.

Sygnaty Swietlne majg te same obrazy sygnatowe zaréwno w dzien, jak i w nocy.

Nocne sygnaty wzrokowe nalezy stosowac takze w dzien, w warunkach ograniczonej
widocznosci (mgta, opady atmosferyczne itp.). Odnosi sie to przede wszystkim do semafordw,
tarcz ostrzegawczych i sygnatdw drogowych oraz do innych wiasciwych przyborow
sygnatowych.

W razie dostrzezenia lub ustyszenia dwdch réznych sygnatdw nalezy zastosowac sie do tego
sygnatu, ktéry bardziej zapewnia bezpieczenstwo.

Jezeli ukazujacy sie sygnat (dzienny lub nocny) nie odpowiada Scisle obrazowi sygnatowemu
ustalonemu w instrukciji, jest to sygnat watpliwy (niepewny). Sygnat watpliwy albo brak Swiatet
na semaforze Swietlnym, oznaczajg sygnat "Stoj" (S1).Kazdy sygnat watpliwy na innym
sygnalizatorze nalezy takze rozumie¢ w znaczeniu, ktére bardziej zapewnia bezpieczenstwo.
Pracownik kolejowy powinien podczas petnienia stuzby mieé przy sobie wiasciwe przybory
sygnatowe, jezeli to przewiduje instrukcja dla danego stanowiska pracy.

Kazdy pracownik powinien umie¢ i obowigzany jest podawac sygnat zatrzymania pociagu lub
manewrujacego skfadu oraz sygnaty "Alarm" i "Pozar", w przypadku zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu, zycia ludzkiego lub mienia.

Wszelkie warunki techniczne, instrukcje oraz zarzgdzenia odnoszace sie do sygnalizaciji,
powinny Scisle odpowiadac postanowieniom niniejszej instrukcji.

WKD A-1ver.01n
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ROZDZIAL 11
§2 Sygnaty

Na WKD stosuje sie:

sygnaty na semaforach (S, Sz)

sygnaty na tarczach ostrzegawczych (O)

sygnaty zamkniecia toru (Z)

sygnaty dawane przy manewrach (M, Rm)
sygnaty dawane przez dyzurnego ruchu (Rd)
sygnaty drogowe (D)

sygnaty na pociggu i taborze kolejowym (Pc i Th)
sygnaty dawane przez druzyne pociggowa (Rp)
sygnaty dawane przy probie hamulcow zespolonych (Rh)
sygnaty dawane w razie rozerwania pociggu (Rr)
sygnaty alarmowe (A)

83 Sygnaty na semaforach (S, Sz)

1. Semafor Swietlny skiada sie z oprawy (gtowicy) na stupie lub podstawie (semafor karzetkowy),
w ktorej umieszczono jedng lub wiecej lamp z kolorowymi szktami lub z oprawy zawieszonej.
Na semaforach Swietlnych stosuje sie Swiatta koloru czerwonego, zielonego, pomararczowego i
biatego. Swiatla koloru zielonego, pomarariczowego i biatlego moga by¢ ciagte lub migajace.

Swiatto czerwone stosuije sie tylko ciagte.

Obraz sygnatowy moze by¢ podawany jednym lub dwoma $wiatlami jednocze$nie.

Obraz sygnatowy sktadajacy sie tylko z jednego Swiatta (oprécz czerwonego) moze by¢ podany
Swiattem ciggtym lub migajacym. Jezeli obraz sygnatowy skiada sie z dwdch Swiatet, to dolne
Swiatto jest zawsze pomaranczowe ciggte, gorne zas Swiatto moze byc¢ zielone lub

pomaranczowe, ciggte lub migajace.

Jezeli obraz sygnatowy sktada sie z dwdch Swiatet, to zezwala sie na jazde przy tym semaforze
oraz przez okreg zwrotnicowy ostaniany tym semaforem z szybko$cia zmniejszong do 60 lub
40 km/h, o czym informuje Swiatto dolne, zawsze pomaranczowe ciggte. Swiatto gérne

informuje, jaki sygnat wskazuje nastepny semafor.

Obrazy sygnatowe, uzywane w sygnalizacji na WKD, wskazujg nastepujgce szybkosci:
— najwieksza dozwolong na danym odcinku linii, wskazang dla kazdego pociggu w

stuzbowym rozkiadzie jazdy,
— 40 km/h

WKD A-1ver.01n
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Sygnat S1 "'Stoj"
Czerwone $wiatto na
semaforze

Sygnat S2
""Jazda z najwiekszg dozwolonag
szybkoscig"
Jedno zielone $wiatto ciggte na semaforze

Sygnat S4
""Nastepny semafor wskazuje sygnat
zezwalajgcy na jazde z szybkoscig
zmniejszong do 40 lub 60 km/h™
Jedno pomaranczowe $wiatto migajace na
semaforze

Sygnat S5

Jedno $wiatto pomarariczowe
ciggte na semaforze

"Nastepny semafor wskazuje sygnat **St6j"

WKD A-1ver.01n
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Sygnat S13
""Jazda z szybkoscig nie przekraczajacg 40 km/h, a
przy nastepnym semaforze - *'Stéj""

Dwa $wiatta pomaranczowe ciggte na semaforze w jednym
pionie

Sygnat S 2-WKD "Jazda z najwieksza dozwolong predkoscig'': jedno zielone
Swiatto ciggte na semaforze ,
sygnat S 2-WKD zezwala na jazde z najwieksza dozwolong predkoscig dla danego
pociggu na danym odcinku linii kolejowej i informuje, ze:
a) nastepny semafor blokady liniowej samoczynnej dwustawnej poprzedzony
wskaznikiem W 2-WKD nadaje sygnat zezwalajgcy na jazde albo sygnat "St6j", albo

b) nastepny semafor blokady liniowej samoczynnej dwustawnej poprzedzony
wskaznikiem W 2-WKD jest ostatnim semaforem, i petnigc role tarczy
ostrzegawczej, wskazuje sygnat adekwatny do wskazan semafora wjazdowego;

WKD A-1ver.01n
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1)

2)

3)

4)

5)

Sygnaty na semaforach $wietlnych moga by¢ podawane przez pracownika lub moga
wyswietla¢ sie samoczynnie pod wptywem oddziatywania pociagu.
W zaleznosci od tego rozrozniamy semafory Swietlne pdtsamoczynne i samoczynne. Dla
odroznienia, stupy semaforow pétsamoczynnych sg malowane w poziome pasy
czerwono - biate, samoczynnych zas$ - na biato.
W przypadku semaforow Swietlnych karzetkowych, umieszczonych na podstawie, maluje sie
tarcze tlowg lub gtowice tego semafora na przemian w poziome pasy biate i czerwone w ten
sposob, aby pas czerwony byt pomiedzy biatymi.
Pociag zatrzymany na szlaku przed semaforem odstepowym samoczynnym wskazujagcym
sygnat S1 "St6j" powinien jechac dalej, gdy na semaforze ukaze sie sygnat zezwalajacy na
jazde. Jezeli po zatrzymaniu sie pociagu przed semaforem samoczynnym odstepowym nie
ukaze sie sygnat zezwalajgcy, maszynista powinien uruchomic pociag, jezeli z pojazdu
trakcyjnego nie widac pociggu lub innej przeszkody do jazdy na przednim odstepie, lecz
powinien jecha¢ wowczas z ostroznoscig tak, aby mogt w kazdej chwili zatrzymac pociag w
razie nagtego zauwazenia przeszkody, przy czym szybko$¢ jazdy po odstepie nie powinna
przekracza¢ 20 km/h.
Jazda pociggu z ostroznoscig obowiazuje do czasu miniecia przez czoto pociggu semafora
wskazujgcego sygnat zezwalajacy na jazde.
Pociag zatrzymany przed semaforem wskazujgcym sygnat "Stoj", nieoSwietlonym lub
wskazujacym biate Swiatto bgdZ sygnat watpliwy (niepewny), z wyjatkiem semafora
odstepowego samoczynnego, moze jecha¢ dalej , gdy na semaforze ukaze sie sygnat
zezwalajgcy lub sygnat zastepczy albo na rozkaz pisemny doreczony druzynie pociggowej
badZ przekazany za pomocg urzadzen tgcznosci.
Pociag zatrzymany wskutek braku semafora Swietlnego w miejscu, na ktérym poprzednio sie
znajdowat, jak réwniez pociag zatrzymany przed sygnatem D1 (tarcza zatrzymania)
ustawionym w miejscu brakujacego semafora, moze jechaé dalej na rozkaz pisemny,
doreczony druzynie pociggowej lub przekazany za pomocg urzadzen tgcznosci.
Semafory sg ustawiane lub zawieszane bezposrednio obok toru, do ktorego sie odnosza
wedtug nastepujgcych zasad:
a) na stacji oraz na szlaku jednotorowym - po prawej stronie toru, patrzac w kierunku
jazdy;
b) na szlaku o dwdch torach - po zewnetrznej stronie toréw, tzn. dla toru prawego - po
prawej, a dla toru lewego - po lewej stronie patrzac w kierunku jazdy;
c) jezeli na szlaku nastepuje rownolegte zblizenie dwdch lub wiecej toréw, to:
- na odcinku wspo6lnym semafory umieszcza sie odpowiednio wedtug zasad podanych w
pkt. 5b

Odcinek wspdlny

—00—

I
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- na odcinkach, na ktérych tory sie oddalajg do posterunkdw ruchu nie lezacych na danym odcinku
linii o dwdch lub wiecej torach, semafory umieszcza sie odpowiednio wedtug zasad podanych w
pkt. 5a, 5b.

=

Podane w pkt. 5b, ¢ zasady dotyczg zaréwno sytuowania semaforow na szlaku jak i
osygnalizowania wjazddw pociggdw ze szlaku na zapowiadawczy posterunek ruchu.

Jezeli w miejscowych warunkach jest niemozliwe albo technicznie utrudnione zachowanie
zasad sytuowania semaforow podanych pod lit. a), b), ¢), to za zezwoleniem zarzadzajgcego WKD
semafor mozna umiesci¢ w innym miejscu, niz jest to wymagane Nalezy wowczas zastosowac
wiasciwy wskaznik W15 w tym miejscu, gdzie normalnie powinien znajdowac sie semafor.

6) Sygnat S1 na semaforze jest wazny zaréwno dla pociggdw, jak i dla manewrdw i oznacza
zakaz przejechania obok semafora wskazujgcego taki sygnat.
Manewrujacy tabor moze ming¢ sygnat "St6j" ( S1) na semaforze nie oznaczonym bialg tabliczkg z
czarng literg "m":
a)  gdy zostanie podany sygnat "Jazda dozwolona" (Z2) na tarczy zaporowej lub
sygnat " Jazda manewrowa dozwolona™ ( Ms2) na tarczy manewrowej;
b) jezeli nie ma tarczy zaporowej lub manewrowej - gdy pracownik obstugujacy
dany semafor da za pomocg sygnatu "Do mnie" (Rm1) lub "Ode mnie" (Rm2)
pozwolenie na miniecie sygnatu "Stoj" ( S1)
Sygnat zezwalajgcy na semaforze oznacza zakaz manewrowania na drodze przebiegu pociggu.
7) Semafory Swietlne nie oddane do uzytku lub uniewaznione oznacza sie przez umieszczenie
wskaznika W31 pod oprawg semafora.
Semaforow nie oddanych do uzytku lub uniewaznionych nie oSwietla sie.

Odcinek wspoélny

%

O—

Sygnat zastepczy ,,Sz”
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2. Sygnat zastepczy Sz ,,Mozna przejecha¢ obok semafora wskazujacego sygnat S 1 ,,Stéj’ albo
sygnat watpliwy , albo tez semafora nieoswietlonego lub przejechac¢ obok sygnalizatora sygnatu
zastepczego , majacego wylacznie latarnie ze Swiattem biatym — bez rozkazu pisemnego” : jedno
Swiatlo matowobiate migajace na semaforze lub maszcie semafora, albo na maszcie semafora
nieoSwietlonego, albo umieszczone na osobnej podstawie .

=

R A

SYGNAL ZASTEPCZY "Sz" zezwala na :

1)

2)

3)

jazde do nastepnego semafora , tarczy zaporowej , miejsca ustawienia tarczy zatrzymania
D1,

jazde , ktéra moze odbywac sie z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h i nie wymaga
zatrzymania sie przed nim ; maszynista powinien regulowac jednak tak predkos$¢ jazdy ,
aby mogt w kazdej chwili zatrzymac pociagg w razie nagtego zauwazenia przeszkody ;
przy wyjezdzie na szlak bez blokady samoczynnej jazda z predkoscig do 40 km/h
obowigzuje granicach posterunku ruchu .

wyjazd pociggu na szlak z blokadg samoczynng na podstawie sygnatu zastepczego ,
rozkazu pisemnego doreczonego druzynie pociggowej lub przekazanego za pomocg
urzadzen tgcznosci powinien odbywac sie ze szczegdlng ostroznoscig , tak aby maszynista
maogt w kazdej chwili zatrzymac pocigg w razie nagtego zauwazenia przeszkody , przy
tym predkos$¢ jazdy nie moze przekracza¢ 20 km/h ; jazda pociagu z ostroznoscia
obowigzuje do czasu miniecia przez pocigg semafora wskazujgcego sygnat zezwalajacy na
jazde , o ile maszynista nie otrzymat rozkazu pisemnego z informacjg , ze samoczynne
semafory odstepowe sg niewazne .

84 Sygnaty na tarczach ostrzegawczych (O)

Na linii WKD stosuje sie tarcze ostrzegawcze semaforowe Swietlne .

Tarcza ostrzegawcza semaforowa Swietlna skiada sie ze stupa, na ktérym umieszczona jest
oprawa z jedng latarnig ze szklem pomaraficzowym. Na tarczy tej mozna wyswietli¢
nastepujgce obrazy sygnatowe:

WKD A-1ver.01n
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Sygnat Osl "'Semafor, do ktorego sie tarcza
odnosi, wskazuje sygnat "'Stoj""
Jedno Swiatto pomarariczowe ciggte na tarczy

Sygnat Os4 "'Semafor, do ktorego tarcza sie
odnosi, wskazuje sygnat zezwalajgcy
na jazde z szybkoscig zmniejszong
do 40 lub 60 km/h*"*
Jedno $wiatto pomarariczowe migajace na tarczy

1) Do dawania sygnatow na tarczach ostrzegawczych $wietlnych uzywa sie Swiatet w dzien,
jak i w nocy.

2) Tarcze ostrzegawcze Swietlne ustawia sie przed semaforami Swietlnymi.
Tarcza ostrzegawcza ustawiona przed semaforem wskazuje, jaki jest sygnat na tym
semaforze.
Tarcze ostrzegawcze ustawia sie w stosunku do toréw, do ktorych sie odnoszg, wedtug tych
samych zasad ustawiania, jakie obowigzujg dla semaforow.
Stwierdzenie sygnatu na tarczy ostrzegawczej nie zwalnia druzyny trakcyjnej od obowigzku
obserwowania, jaki sygnat jest na semaforze. Czynna (nie uniewazniona) nieo$wietlona tarcza
ostrzegawcza $wietlna albo ukazujacy sie na niej sygnat watpliwy oznaczajg sygnat Os1
"Semafor, do ktdrego tarcza sie odnosi, wskazuje sygnat St6j (S1)".
Tarcze ostrzegawcze Swietlne nie oddane do uzytku lub uniewaznione oznacza sie tak samo,
jak semafory Swietlne. Latarn tarcz ostrzegawczych nie oddanych do uzytku lub
uniewaznionych nie oswietla sie.

WKD A-1ver.01n
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7. Jezeli tarcza ostrzegawcza, odnoszgca sie do czynnego semafora, jest nieczynna wskutek
przeszkody w dziataniu urzadzen nastawczych, to nie oznacza sie tego przez umocowanie
wskaznika W3L1.

85 Sygnaty zamkniecia toru (2)

Sygnatami zamkniecia toru sg: sygnaty na tarczach zaporowych, koztach oporowych,

wykolejnicach.

1. Sygnaty na tarczach zaporowych ksztattowych:

Sygnat Z1 "'St6)"
Dzienny i nocny

Kresa pozioma czarna na tle biatej okragtej
tarczy

1) Tarcza zaporowa ksztattowa sktada sie z kwadratowej latarni ze szktem koloru mlecznego
w ksztafcie okragtej tarczy z czarng kresg, umieszczonej na stupie, wskazujacej jednakowe
sygnaty we dnie i w nocy.

1) W przypadku torow zakonczonych koztem oporowym tarcze zaporowg ustawia sie z
prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy, w miejscu gdzie rozpoczyna sie odcinek
zasypany piaskiem, a przy rampach - z prawej strony toru, na wysokosci belki zderzakowej
kozta oporowego. Przed koztami oporowymi na torach, na ktérych w porze ciemnej nie
manewruje sie i na ktore nie wjezdzajg pociagi, albo manewruje sie sporadycznie lub
manewry planowane wykonuje sie w krotkim okresie czasu - a o$wietlenie zewnetrzne w
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czasie manewrowania zapewnia dobrg widocznos$¢ sygnatu, mozna za pozwoleniem
dyrektora zaktadu infrastruktury kolejowej zamiast latarn uzywac tarcz nieo$wietlonych,
dajacych takie same wskazanie, jakie daje latarnia sygnatu Z1 "St6j". (jeszcze o kozZle
oporowym).

2. Sygnat na wykolejnicy sktada sie z latarni ze szktem koloru mlecznego w ksztaicie okragtej
tarczy z czarng kresg. Na wykolejnicach na torach, na ktérych w porze ciemnej nie
manewruje sie lub manewruje sie sporadycznie, a oSwietlenie zewnetrzne w czasie
manewrowania zapewnia dobrg widocznos$¢ sygnatu, mozna za pozwoleniem dziatu zakfadu
infrastruktury WKD zamiast latari uzywac tarcz nieo$wietlonych, dajgcych takie same
wskazania, jakie dajg latarnie sygnatdw Z 1wk "St6j" i Z 2wk ,,Wykolejnica zdjeta z toru™.

Sygnat Z1wk Sygnat Z2wk
"'Stéj, wykolejnica na torze" "Wykolejnica zdjeta z toru™
Dzienny i nocny Dzienny i nocny

Kresa pozioma czarna na tle bialej, okragtej tarczy | Kresa pozioma czarna na tle biatej, okragtej tarczy

1) Sygnaty na wykolejnicach stuzg do oznaczania, czy wykolejnica jest na torze, czy tez zdjeta
z toru. Jako sygnatu na wykolejnicach uzywa sie latarn oszklonych szktem koloru
mlecznego lub tarcz nieo$wietlonych, ktére wskazujg jednakowe sygnaty we dnie i w nocy.

2) Sygnat Z1wk "St6j, wykolejnica na torze" wskazuje, ze jazda i manewry po torze, na
ktorym znajduje sie wykolejnica, sg dozwolone do wykolejnicy.

3) Latarnie sygnatdw na wykolejnicach maja z tylu dwa mleczne biate Swiatetka, ktore w linii
pionowej oznaczajg "Wykolejnica zdjeta z toru"”, w linii za$ poziomej "Stoj, wykolejnica na
torze".

3. Sygnat na koZle oporowym jest taki sam, jak na tarczy zaporowej ksztattowej sygnat Z1 "Sto6j"
albo jest to latarnia sygnatowa z wyswietlonym na state sygnatem S1 "St6j".

Miejsce umieszczenia omawianego sygnatu oraz warunki zastgpienia go tarczg nieoSwietlong z

obrazem sygnatu Z1 "St6j" sg okre$lone w ust. 1 pkt.2
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86 Sygnaty dawane przy manewrach (M, Rm)

Sygnaty przy manewrach sg dawane na tarczach zaporowych, manewrowych, na semaforach
Swietlnych, a takze gwizdawka ustng lub trabka i jednoczesnie - choragiewka lub rekg w dzien, zas
reczng latarkg w porze ciemnej.

Tarcze manewrowe Swietlne.

1. Tarcza manewrowa $wietlna skada sie z umieszczonej na stupie lub podstawie, lub zawieszonej
obok toru oprawy (gtowicy) z jedng lub dwiema lampami w jednym pionie. Na tarczy
manewrowej stosuje sie Swiatta koloru niebieskiego i matowobiatego. na tarczy tej mozna
wyswietli¢ nastepujace obrazy sygnatowe:

Sygnat Msl ""Jazda manewrowa zabroniona™

Niebieskie Swiatto latarni na stupie lub podstawie tarczy

Sygnat Ms2 "Jazda manewrowa dozwolona'

Matowobiate Swiatfo latarni na stupie lub podstawie tarczy

2. Tarcza z jedng latarnig sygnatowg wyswietla stale sygnat Ms1.Tarcza manewrowa wskazuje,

w

czy jazda manewrowa taboru jest dozwolona, czy tez zabroniona.
Tarcze manewrowe ustawia sie z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy.

4. Sygnat Msl "Jazda manewrowa zabroniona" na tarczy manewrowej oznacza, ze nie wolno

przejechac obok tarczy wskazujacej ten sygnat.
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5. W razie uszkodzenia i niemoznosci podania na tarczy manewrowej sygnatu "Jazda manewrowa
dozwolona" ( Ms2) manewrujacy tabor moze przejechac poza te tarcze, gdy obstugujacy te
tarcze pracownik da kierownikowi manewrdw, a dla jazdy nie pilotowanego pojazdu
trakcyjnego - maszyniscie (ustnie lub za pomocg srodkdw tgcznosci) pozwolenie na miniecie
sygnatu "Jazda manewrowa zabroniona" ( Msl), a ponadto poda sygnat "Do mnie" (Rm1) lub
"Ode mnie" (Rm2).
Sygnaty na tarczach manewrowych sg wazne tylko dla manewrdw.
Tarcze manewrowe $wietlne nie oddane do uzytku lub uniewaznione oznacza si¢ tak samo jak
semafory Swietlne.

~No

8. Latarn tarcz manewrowych nie oddanych do uzytku lub uniewaznionych nie oswietla sie.
9. Do sygnalizowania jazd manewrowych uzywa sie rowniez semaforow Swietlnych, na ktorych
podaje sie nastepujace sygnaty:

Sygnat S1 "'Stéj" Sygnat Ms 2
Czerwone $wiatto na semaforze Swietlnym Matowo-biate Swiatto na semaforze Swietlnym

1) W przypadkach koniecznosci sygnalizowania jazd manewrowych na tarczach
manewrowych $wietlnych, ktére musiatyby by¢ ustawione przy semaforze Swietinym,
stosuje sie zamiast osobnej tarczy manewrowej $wietlnej, sygnalizowanie manewréw na
semaforze Swietinym.

Przy tym sygnat S1 "Sto6j" jest podawany Swiatlem czerwonym na semaforze, sygnat za$
Ms2 "Jazda manewrowa dozwolona" - $wiatlem matowobiatym na semaforze.
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Na semaforze Swietlnym, wyposazonym w komore Swiatfa biatego do sygnalizowania
manewrdw, umieszcza sie bialg tabliczke z czarng literg "m".

2) W razie uszkodzenia i niemoznosci podania sygnatu Ms2 na semaforze oznaczonym biatg
tabliczkg z czarng literg "m"™ manewrujacy tabor moze przejecha¢ poza ten semafor, gdy
obstugujacy go pracownik - osobiscie lub za posrednictwem nastawniczego (zwrotniczego)
swego posterunku nastawczego - da kierownikowi manewrow, a dla jazdy nie pilotowanego
pojazdu trakcyjnego - maszyniscie (ustnie lub za pomocg Srodkdw tacznosci) pozwolenie na
miniecie sygnatu "St6j" (S1), a ponadto poda sygnat "Do mnie" (Rm1) lub "Ode mnie"

(Rm2).

10. Sygnaty reczne i stuchowe dawane przy manewrach sg nastepujgce:
Sygnat Rm1 ""Do mnie™

Dwa dtugie tony gwizdawka ustng lub tragbka

i jednoczes$nie

Dzienny Nocny
Choragiewka sygnatowa koloru Reczna latarka z biatym
z0ttego lub reka poruszana poziomo Swiattem poruszana poziomo

1 B

Sygnat Rm1 oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku do dajgcego sygnat.

Sygnat Rm2 ""Ode mnie"

Jeden diugi ton gwizdawkg ustng lub trgbka

i jednoczes$nie

Dzienny Nocny
Choragiewka sygnatowa koloru zéttego Reczna latarka z biatym Swiattem
lub reka poruszana pionowo poruszana pionowo
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Sygnat Rm2 oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku od dajgcego sygnat.
Gdyby odebranie sygnatu "Do mnie" lub "Ode mnie" byto niemozliwe lub utrudnione, to w
przypadkach, w ktérych wymagane jest danie z nastawni sygnatu Rm1 lub Rm2, sygnat ten nozna
zastgpi¢ stowami "Jechac w kierunku...", przekazanymi za pomocg urzgdzen tgcznosci.

Sygnat Rm3 **Zwolni¢™

kilka przeciggtych tondw gwizdawka ustng lub trabka

i jednoczes$nie

Dzienny Dzienny
Choragiewka sygnatowa koloru Choragiewka sygnatowa koloru
z6ttego lub reka poruszana powolnym  z6ttego lub reka poruszana powolnym
ruchem po tuku do gory i na dét ruchem po tuku do gory i na dét

1 5
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Sygnat Rm4 **Stéj™

Trzy krétkie, szybko po sobie nastepujace, tony gwizdawka ustng lub trgbkg kilkakrotnie
powtdrzone

i jednoczes$nie

Dzienny Nocny
Wywijanie w koto rozwinietg Whywijanie w koto reczng latarka z
choraggiewka sygnatowg albo reka biatym Swiattem

Do sygnatu Rm4 nalezy sie zastosowac rowniez i w tym przypadku, gdy sygnat ten zostat tylko
dostrzezony lub tylko ustyszany.

Sygnat Rm5 ""Odrzucic¢"

Dwa diugie i jeden krotki ton gwizdawka ustng lub trgbka

i jednoczes$nie

Dzienny Nocny
Choragiewka sygnatowa koloru z6ttego lub Latarka sygnatowa z biatym Swiattem
reka poruszana dwukrotnie poziomo, a poruszana dwukrotnie poziomo, a nastepnie
nastepnie pionowo do gory i szybko na dét pionowo do gory i szybko na dét
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Sygnat Rm6 ""Docisnaé""

Dwa krotkie tony gwizdawka ustng lub tragbka

i jednoczes$nie

Dzienny Nocny
Kilkakrotne zblizenie do siebie Szybkie zakrywanie rekg Swiatfa latarki
wyciggnietych poziomo przed siebie rgk tak, aby w strone maszynisty widoczne
byto biate Swiatto latarki przerywane w
krétkich odstepach czasu

Sygnat Rm6 oznacza, ze nalezy nacisng¢ na tabor w celu sprzegniecia lub rozprzegniecia.
87 Sygnaty dawane przez dyzurnego ruchu (Rd)
1. Dyzurny ruchu podaje nastepujace sygnaty za pomocg tarczki recznej lub latarki:

Sygnat Rd1 ""Nakaz jazdy"

Dzienny Nocny
Okragta biata tarczka z zielong obwddka Latarka z zielonym $wiattem poruszana
poruszana pionowo pionowo

Sygnat Rd1 "Nakaz jazdy" stosuje sie przy wyprawianiu lub przepuszczaniu pociggow, zgodnie z
postanowieniami instrukcji R1.
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Sygnat Rd2 ""Stosowac skrocony czas jazdy™
Dzienny i nocny

Trojkatna tarczka pomalowana z obu stron na kolor biaty z czerwong obwodkg i czarng literg "'S",
pokazywana w kierunku zblizajgcego sie pociggu

Sygnat Rd2 oznacza, ze nalezy stosowac skrocony czas jazdy pociggu do nastepnego posterunku
nastepczego.

Sygnat Rd3 ""Wydtuzyc¢ czas jazdy"*
Dzienny i nocny

Prostokatna tarczka, pomalowana z obu stron na kolor biaty z czerwong obwddka i czarng literg
"W", pokazywana w kierunku zblizajgcego sie pociggu

Sygnat Rd3 oznacza, ze nalezy wydtuzyc¢ czas jazdy pociggu do nastepnego posterunku
nastepczego.
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88 Sygnaty drogowe (D)
1. Sygnaty drogowe sg podawane przenosnymi tarczami, chorggiewka, latarka reczng, gwizdawka

ustng, trgbka lub reka.
2. Drogowe sygnaty zatrzymania podawane przenosnymi tarczami sg nastepujgce:

Sygnat Do '"Za tarczg ostrzegawczg znajduje sie tarcza zatrzymania™

Dzienny Nocny
Nieruchoma okragta tarcza pomaraficzowa Pomaranczowe $wiatto na tarczy

z czarnym pierscieniem i biatg obwodka

Nieruchoma przenosna tarcza ostrzegawcza (sygnat DO) wskazuje, ze pociag zbliza sie do sygnatu
D1. Przenos$na tarcza ostrzegawcza rozni sie od zwyklej tarczy ostrzegawczej ksztattowej
rozmiarem; przed nig nie ustawia sie wskaznika W1. Jezeli powierzchnia przenosnej tarczy
ostrzegawczej (sygnat DO) jest wykonana z materiatdw odblaskowych, to w przypadku ustawienia
jej na szlaku mozna nie stosowac na niej sygnatu nocnego.

Sygnat D1 *Stoj"* dawany tarczg zatrzymania

Dzienny Nocny
Prostokatna tarcza czerwona Czerwone $wiatto na tarczy
z biatg obwodka

3. Przenosna tarcze ostrzegawczg (sygnat DO) i przeno$ng tarcze zatrzymania (sygnat D1) ustawia
sie w stosunku do toréw, do ktérych sie odnosza, wedtug tych samych zasad ustawiania, jakie
obowigzuja dla semaforow z tym, ze na stacjach przenos$ng tarcze zatrzymania ustawia sie na
osi toru.

4. Dla pociggu jadacego po torze lewym linii dwutorowej ustawione sygnaty jak na rys. ponizej sg
obowigzujace, chociaz z tego pociggu bedg widziane po lewej stronie toru.
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Jezeli przy torach rownolegtych zachodzi watpliwos¢, do ktdrego z tych toréw odnoszg sie tarcze
zatrzymania, to nalezy ustawic¢ wskaznik W3 przy pierwszym z toréw, do ktdrego tarcza sie nie
0dnosi.

Slhm Droga hamowania + 200m
Nalini ||—— e B %
jednotorowej m@ mi
Droga hamowania + 200m Shm
Na linii
dwutorowej _@ —I im @m
(przeszkoda X I )
natjoerc;r;;/m Droga hamowania +200m " 50m Shm Droga hamowania + 200m
 Droga hamowania + 200m N S0m Shm Droga hamowania + 200m
Na linii m@. mmi! im
dwutorowej @m
(przeszkoda
na dwoch @
torach) mE I— @
Droga hamowania + 200m S0m S0m Droga hamowania + 200m

5. Dla umozliwienia kontroli, czy latarnia tarczy zatrzymania $wieci si¢, latarnia powinna
pokazywac od tytu Swiatto matowobiate tej samej wielkosci, jak Swiatfo przednie.
6. Sygnat D1 stosuje sie:

1) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraza bezpieczenstwu ruchu pociggdw albo
jezeli czes¢ szlaku jest tak uszkodzona, ze mozna po niej przejechac tylko z szybkoscig
mniejszg niz 10 km/h, lub jezeli z innych wzgledéw jazda na szlaku wymaga ograniczenia
szybkosci ponizej 10 km/h,

2) jezeli pociag zostanie zatrzymany na szlaku i wymaga ostony - zgodnie z instrukcjg ruchu
R1,

3) jezeli semafora nie mozna z powrotem nastawi¢ na sygnat "Stoj",

4) jezeli tarcza zaporowa zostanie unieruchomiona w potozeniu "Jazda dozwolona",

5) jezeli czasowo brak semafora,

6) w razie zamknigcia toru stacyjnego lub jego czesci,

7) dla zabezpieczenia maszyn torowych pozostawionych do postoju na wyznaczonych torach
przed najechaniem taborem; w tym przypadku tarcze zatrzymania ustawia sie w odlegtosci
od 1 do 3 m przed wykolejnicg ostaniajgcg stojace na torze maszyny torowe.

Tarcze zatrzymania (sygnat D1) ustawia sie w odlegtosci co najmniej 50 m od miejsca, ktére ma

by¢ ostoniete, a prdcz tego przed tarcza zatrzymania ustawia sie przeno$ng tarcze ostrzegawcza

w odlegtosci drogi hamowania zwigkszonej o 200 m oraz dodatkowo ukfada sie sptonki przy

tarczy ostrzegawczej.

W przypadku gdy przejazd pociggu dozwolony jest z szybkoscig mniejsza niz 15 km/h, sptonki

ukiada sie do czasu powiadomienia sgsiedniej stacji 0 wprowadzonym ograniczeniu i

doreczenia druzynie pociggowej rozkazu szczego6lnego.

Przeszkode nalezy ostoni¢ z obu stron, bez wzgledu na to, czy pocigg jest oczekiwany, czy nie.

W razie krotkotrwaltej przeszkody w ruchu na jednym torze linii dwutorowej ostania sie

przeszkode sygnatem D1 "St6j" i przenosng tarczg ostrzegawczg (sygnat DO) tylko z tej strony,

WKD A-1ver.01n



Strona 24/ Stron 66

z ktérej normalnie nadchodzg pociggi, a po drugiej stronie przeszkody powinien sie znajdowac,
w odlegtosci rownej drodze hamowania zwigkszonej o 200 m, pracownik kolejowy z
przyborami do dawania sygnatéw recznych i sptonkami (D2 ), aby zatrzymac pociag, gdyby
zblizat sie on po torze przeciwnym do zasadniczego.

9. W razie zastosowania sygnatu D1 w obrebie stacji tarcze zatrzymania ustawia sie zasadniczo w
odlegtosci 100 m przed miejscem, ktére ma byc ostoniete. Gdyby warunki miejscowe nie
pozwalaty na ustawienie jej we wskazanej odlegtosci, wowczas mozna ustawic tarcze
zatrzymania w odlegtosci mniejszej niz 100 m. Przed tarczg zatrzymania ustawiong w obrebie
stacji nie umieszcza sie przeno$nej tarczy ostrzegawczej.

10. Pracownik kolejowy, ktory dostrzeze przeszkode dla ruchu, powinien na linii dwutorowej
najpierw ostonic przeszkode sygnatami z tej strony, z ktorej normalnie odbywa sie ruch
pociaggdw po uszkodzonym torze, a na linii jednotorowej, jak tez w razie uszkodzenia obu toréw
linii dwutorowej, z tej strony, z ktdrej najpierw oczekuje sie pociggu. Jezeli nie mozna uzy¢
tarcz lub latarn, nalezy biegnac naprzeciw pociggu dawac sygnaty "Stéj" (D2 i jednocze$nie
D3).

Po ostonieciu sygnatami uszkodzonego miejsca wymagajacego ograniczenia szybkosci, nalezy

oczekiwac pociggu przy sygnale D1 "St6j", a po zatrzymaniu pociggu przy tym sygnale zawiadomi¢

druzyne trakcyjng o przyczynie zatrzymania i szybkosci z jakg mozna jecha¢ przez miejsce
uszkodzenia.

Jezeli wymagajg tego wzgledy bezpieczenstwa, to nalezy réwnoczesnie ostoni¢ miejsce przeszkody

dla ruchu pociggéw po sasiednim torze.

11. Jezeli tor pomiedzy dwoma stacjami jest zamkniety, nalezy oprécz tarcz zatrzymania (sygnat
D1), ostaniajacych przeszkode na szlaku, ostoni¢ ten tor rowniez na obydwdch stacjach tarczg
zatrzymania, ustawiong na osi toru poza zwrotnicg wyjazdows, lecz bez tarczy ostrzegawczej.

12. W przypadku zadania pociggu ratunkowego lub lokomotywy pomocniczej zatrzymany pocigg
ostania sie ze strony oczekiwanej pomocy lub z obu stron, gdy nie wiadomo, skad przybedzie
pomoc.

13. Jezeli za zatrzymanym pociggiem miat by¢ wyprawiony w odstepie czasu drugi pociag, to
ostony dokonuje sie od konca pociggu natychmiast po jego zatrzymaniu.

14. Jezeli zatrzymany pociagg byt wyprawiony w czasie catkowitej przerwy w fgcznosci i za nim
przewidziane jest wyprawienie nastepnego pociggu, wowczas ostania sie pocigg od konca,
natychmiast po jego zatrzymaniu.

15. Jezeli semafora nie mozna z powrotem nastawi¢ na sygnat "Sto6j", nalezy ustawic tarcze
zatrzymania bezposrednio przed semaforem. Jezeli semafor ma tarcze ostrzegawcza, to oprécz
tego nalezy ustawi¢ przenosng tarcze ostrzegawczg bezposrednio przed tarczg stata.

W razie potrzeby, nalezy przygotowac sie do zatrzymania zblizajacego sie pociggu sygnatami D2 i

D3 "Stoj", dawanymi jednocze$nie.

Sygnat D2 "St6j" dawany recznie

Dzienny Nocny
Wywijanie w koto rozwinietg chorggiewka lub | Wywijanie w koto reczng latarka ze Swiattem biatym
jakimkolwiek innym przedmiotem lub reka lub

czerwonym albo jakimkolwiek $wiecgcym sie
przedmiotem.
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16. Sygnat D2 "St6j" dawany recznie stosuje sie:

1) jezeli nagle zajdzie potrzeba zatrzymania pociggu i nie ma czasu na zastosowanie sygnatow
D1 i D3 albo ich brak;

2) jezeli potrzeba zmniejszenia szybkos$ci wskutek stanu toru zajdzie nagle i danie sygnatu D6
"Zwolnic bieg" jest niemozliwe;

3) jezeli druzyna konduktorska nadjezdzajgcego lub przejezdzajgcego pociggu daje sygnaty D2
i D3 "Stoj";

4) jezeli przy nadjezdzajacym lub przejezdzajacym pociggu zauwazy sie niewlasciwos¢, ktora
przy dalszej jezdzie pociggu mogtaby zagrazac bezpieczenstwu ruchu lub spowodowaé
straty materialne;

5) jezeli pociag jedzie po zamknietym torze bez uprzedniego zawiadomienia posterunkow;

6) jezeli na linii dwutorowej pocigg jedzie po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego
bez uprzedniego zawiadomienia posterunkéw;

7) jezeli na czole pociagu sg niewtasciwe sygnatu, z wyjatkiem przypadku oswietlenia co
najmniej jednej latarni z biatym Swiattem;

8) jezeli w porze ciemnej na czole pociggu, pojazdu pomocniczego lub maszyny torowej
zgasng wszystkie przepisowe Swiatla;

9) jezeli na torze znajdujg sie ludzie lub wieksze zwierzeta, ktorym grozi niebezpieczenstwo
przejechania.

17. Sygnat D2 "St6j" nalezy dawa¢, w miare mozliwosci, po stronie maszynisty.

Sygnat D3 "'St6j"" dawany trgbka lub gwizdawka ustng jest nastepujacy:
Trzy krétkie szybko po sobie nastepujace tony, kilkakrotnie powtdrzone

18. Jezeli powstaje watpliwos¢, czy druzyna pociggowa spostrzeze tarcze przenosne sygnatu D1
"St6j" lub reczny sygnat D2 "St6j", nalezy dawac jednocze$nie sygnat D3 trgbka lub gwizdawka
przy zblizaniu sie pociggu i podczas jego przejazdu.

19. Sygnaty dawane recznie, gwizdawka lub trgbka nalezy powtarzac tak dtugo, az druzyna
trakcyjna zastosuje sie do nich.

20. Na dany sygnat "St6j" (D1, D2 i D3) nalezy uzy¢ wszelkich dozwolonych srodkéw, azeby
pociag lub manewrujacy tabor zatrzymac.

Sygnat D6 **Zwolni¢ bieg™

Dzienny Nocny
Trojkatna tarcza pomarariczowa z biatg obwddka, Pomaranczowe $wiatto na tarczy oraz o$wietlona
zwrdcona podstawg do géry, a na niej czarna cyfra | czarna cyfra wskazujgca dozwolong szybkos¢ jazdy
wskazujgca dozwolong szybkosé jazdy (w (w dziesigtkach km/h)
dziesigtkach km/h). Jezeli nie mozna ustawic tej
tarczy w skrajni, stosuje sie tarcze obrécong
podstawg ku dotowi i umieszcza jg nisko
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21. Sygnat D6 "Zwolni¢ bieg" stosuje sie, jezeli na pewnej czesci toru nalezy jecha¢ z szybkoscia
mniejszg od szybkosci przewidzianej w rozktadzie jazdy.

Takie miejsce nalezy ostonic z obu stron, bez wzgledu na to czy pociag jest oczekiwany, czy nie.

22. Tarcze "Zwolnic¢ bieg" (sygnat D6) ustawia sie w odlegto$ci drogi hamowania prze miejscem,
po ktérym nalezy jecha¢ ze zmniejszong szybkosScig. Ponadto miejsce, od ktdrego nalezy jechac
ze zmniejszong szybkoscig, oraz w razie potrzeby miejsce, od ktérego wolno powrdcic do
normalnej szybkosci, oznacza sie wskaznikami W14.

Zasady ustawiania tarczy ""Zwolni¢ bieg" (sygnatu D6):

1) Na szlaku jednotorowym tarcze "Zwolni¢ bieg" ustawia sie z prawej strony toru dla
kazdego kierunku jazdy, tj. bez wzgledu na to, czy normalnie ruch odbywa sie w jednym,
czy w obu Kierunkach.

2) Na szlaku dwutorowym tarcze "Zwolnic¢ bieg" ustawia sie po zewnetrznej stronie torow, tj.
dla jazdy w kierunku zasadniczym - z prawej strony toru, za$ dla jazdy w Kierunku
przeciwnym do zasadniczego - z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy. Tarcze
"Zwolnic¢ bieg" ustawia sie tak samo przy rownolegtym zblizeniu toréw szlakowych dwoch
linii jednotorowych.

23. Przyktady sposobu ustawiania tarczy "Zwolnic¢ bieg" (sygnatu D6) i wskaZnikow W14 na szlaku
jednotorowym, dwutorowym i wielotorowym (przy liczbie toréw szlakowych wiekszej niz 2),
jak rowniez przy rownolegtym zblizeniu torow szlakowych réznych linii kolejowych, sg podane
w zataczniku 3.W przypadku konieczno$ci zmniejszenia szybkosci w obrebie stacji, na calej jej
dtugosci, tarcze "Zwolni¢ bieg" ustawia sie przed stacja.

W tym przypadku zmniejszenie szybkosci obowigzuje do czasu miniecia przez pociag catej

stacjl.

24. 1) Jezeli potrzeba zmniejszenia szybkosci zajdzie tylko na czesci toru gtdwnego zasadniczego

w obrebie stacji, to miejsce takie nalezy ostoni¢ z obu stron w ten sam sposéb, jak na szlaku.

2) w przypadku, gdy konieczno$¢ zmniejszenia szybkosci dotyczy torow gtownych
dodatkowych lub rozjazdow nie lezagcych w torach gtéwnych zasadniczych:

a) nie wymaga sie ustawienia tarcz D6 "Zwolnic bieg" (sygnatow D6),

b) na poczatku, a w razie potrzeby i na koncu odcinka toru, na ktérym obowigzuje
ograniczenie szybkosci, ustawia sie wiasciwe wskazniki W14,

C) w razie potrzeby ograniczenia szybkosci ponizej szybkosci dozwolonej obrazem sygnatu
na semaforze ostaniajgcym tory gtéwne dodatkowe lub rozjazdy nie lezgce w torach
gtdwnych zasadniczych, nalezy spowodowac zatrzymanie przy tym semaforze
wiasciwych pociagéw, celem powiadomienia druzyny pociagowej - za pomoca rozkazu
pisemnego - 0 potrzebie ograniczenia szybkosci jazdy na okreslonym odcinku toru.

3) w przypadku gdy koniecznos¢ zmniejszenia szybkosci dotyczy jednoczesnie toru gtdwnego
zasadniczego i torow gtownych dodatkowych lub rozjazdow lezacych w torach gtownych
zasadniczych, to niezaleznie od tego, czy ograniczenia szybkosci sg jednakowe, czy tez
rozne, nalezy:

a) dla osygnalizowania ograniczenia szybkosci w torze gtdbwnym zasadniczym ustawic¢
tarcze D6 ,,Zwolni€ bieg” zgodnie z zasadami okreSlonymi w ust. 22

b) dla pozostatych ograniczen - postepowac zgodnie z zasadami okreSlonymi w  pkt. 2.

25. Tarcza ,,Zwolni¢ bieg” w porze nocnej, a takze w dzien, gdy jest to wymagane, ma latarnie ze
Swiattem pomaranczowym, a niezaleznie od tego oSwietlana jest osobng latarnig.. Wskazniki,
ustawiane na poczatku i na koncu odcinka przejezdzanego ze zmniejszong szybkoscia, sg
rowniez o$wietlane. Jezeli powierzchnia tarczy "Zwolni¢ bieg" (sygnat D6) jest wykonana z
materialow odblaskowych, to w przypadku ustawienia jej na szlaku mozna nie stosowac na niej
ani sygnatu nocnego ani miejscowego oswietlenia.

26. Jezeli potrzeba sygnalizowania ,,Zwolni¢ bieg” zajdzie nagle, danie zas$ sygnatu D6 ,,Zwolnié¢
bieg” jest juz niemozliwe, nalezy pociag zatrzymac sygnatami recznymi D2 "Stoj" i udzieli¢
ustnie wskazdwek druzynie trakcyjne;.
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27.Na sygnat D6 ,,Zwolni¢ bieg” nalezy tak uregulowac bieg pociagu, aby przez miejsce
oznaczone wskaznikami W14 przejechac z szybkoscig wskazang maszyniscie na jednej z
poprzednich stacji i oznaczong na tarczy "Zwolnic bieg" czarng cyfrg w dziesigtkach
kilometrow. Jezeli zas maszynista nie zostat przedtem powiadomiony ani o sygnale D6
"Zwolnic¢ bieg" ani o tym, z jaka szybkoscig nalezy jecha¢ przez miejsce tym sygnatem
oznaczone, ani tez szybkos¢ nie jest wskazana na tarczy, to nalezy zwolnic bieg pociggu do 20
km/h.

28. W razie potrzeby zwolnienia biegu pociggéw ponizej 10 km/h nalezy uszkodzone miejsce
ostonic¢ tarczami zatrzymania (sygnat D1 "St6j") i tarczami ostrzegawczymi w przepisowej
odlegtosci, a druzyne trakcyjng kazdego pociggu zatrzymanego przy tym sygnale zawiadomic, z
jaka szybkoscig pocigg moze przejechac przez uszkodzone miejsce.

29. Przyktady osygnalizowania lezacych blisko siebie odcinkéw szlaku, wymagajacych zwolnienia

jazdy pociggu, sg podane w zatgczniku 3.

89 Sygnaty na pociggu i na taborze (Pc, Tb)
1. Sygnaty na pociaggu sg nastepujace:

Sygnat Pcl ""Oznaczenie czota pociggu (pojazdu trakcyjnego jadgcego luzem, ciezkiego
pojazdu pomocniczego, maszyny torowej) jadacego na szlaku jednotorowym, w kierunku
zasadniczym po torze szlaku dwutorowego lub po dowolnym torze szlaku dwu i
wielotorowego z dwukierunkowsg samoczynna blokada liniowg™

Dzienny i nocny
Dwa lub trzy biate Swiatfa na przodzie pociggu, pojazdu trakcyjnego jadgcego luzem, ciezkiego
pojazdu pomocniczego lub maszyny torowej

Sygnat Pc2 ""Oznaczenie czota pociggu (pojazdu trakcyjnego jadacego luzem, ciezkiego
pojazdu pomocniczego, maszyny torowej) jadacego w kierunku przeciwnym do zasadniczego
po torze szlaku dwutorowego bez dwukierunkowej samoczynnej blokady liniowej

Dzienny i nocny
Dwa lub trzy Swiatfa, z ktdrych gorne i prawe w kierunku jazdy sg biate, lewe za$ - czerwone, na
przodzie pociagu, ciezkiego pojazdu pomocniczego lub maszyny torowej
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Osygnalizowania czofa pociggu prowadzonego pojazdem trakcyjnym wyposazonym w gorne
Swiatfo, nalezy dokonywac trzema Swiattami przy sygnatach nocnych Pcl i Pc2.

Sygnat Pc3 ""Oznaczenie czota pociggu z ptugiem ods$nieznym

Dzienny i nocny
Dwa biate Swiatta na przodzie pociggu oraz trzecia oSwietlona latarnia z ukosnym biatym krzyzem
umieszczona w gornej czesci czota lokomotywy lub na wierzchotku ptuga, gdy ptug znajduje sie
przed lokomotywa

Sygnat Pc4 "*Oznaczenie czota pociggu jadacego wagonami naprzod™
Dzienny
Dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy na obudowie albo dwa biate Swiatta na czotowe;j
Scianie pierwszego wagonu. Tarcze sg prostokatne podzielone na cztery trojkaty, z ktdrych gorny i
dolny sg pomalowane na czerwono, za$ oba boczne - na biato lub z6#o
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Dzienny i nocny
Dwa biate Swiatta na czotowej Scianie pierwszego wagonu

UWAGA: sygnat Pc4 odnosi sie zasadniczo do pociggow, w ktorych znajdujgce sie na czole wagony nie sqg do tego
przewidziane i nie majg stanowiska maszynisty. Do osygnalizowania czota pociggdw, w ktorych pierwszy

wagon ma stanowisko maszynisty (zespoty trakcyjne, wagony doczepne z kabing maszynisty itp.) nalezy
stosowac¢ odpowiednio sygnaty Pcl i Pc2.

Sygnat Pc5 ""Oznaczenie korca pociggu (pojazdu trakcyjnego jadacego luzem, ciezkiego
pojazdu pomocniczego i maszyny torowej)"

Dzienny
Dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy na obudowie na ostatnim pojezdzie w skfadzie
pociggu, pojezdzie trakcyjnym jadgcym luzem, ciezkim pojezdzie pomocniczym lub maszynie
torowej. Tarcze sg prostokatne, podzielone na cztery trojkaty, z ktdrych gorny i dolny sg czerwone,
oba za$ boczne - z6tte lub biate. Powierzchnia tarczy powinna by¢ wykonana z materiatow
odblaskowych

UWAGA: sygnat Pc5 podawany za pomocg tarcz odblaskowych mozna stosowaé w porze dziennej do osygnalizowania
pociggéw wszystkich rodzajow, a na wytypowanych liniach - do osygnalizowania korica pociggéw
towarowych w ciggu catej doby.
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Dzienny i nocny

Dwa $wiatta czerwone ciagte lub dwa Swiatta czerwone migajace na tylnej Scianie ostatniego
pojazdu w skfadzie pociggu, pojazdu trakcyjnego jadacego luzem, ciezkiego pojazdu pomocniczego

1)

2)
3)

4)

lub maszyny torowej

Jako sygnaty na pociggu stosuje sie latarnie i tarcze. Tarcze sg uzywane tylko w dzien, przy
czym na wytypowanych liniach dopuszcza sie stosowanie sygnatu Pc5 podawanego za
pomocgy tarcz odblaskowych do osygnalizowania konca pociggéw towarowych w ciggu catej
doby, natomiast Swiatta stosuje sie zarbwno w dzien, jak i w nocy.

Sygnaty na pociggu stuzg do oznaczenia czofa i konca pociggu.

Na pociggu , w ktorym popychacz jest sprzegniety lub nie jest sprzegniety ze sktadem na
tylnej Scianie ostatniego wagonu umieszcza sie sygnat Pc5. Na czole pierwszej lokomotywy
popychajgcej stosuje sie sygnat Pcl, przy czym w dzien mozna nie stosowac zadnego
sygnatu, a na tylnej Scianie ostatniej lokomotywy popychajacej - sygnat Pc5.

Przy jezdzie powrotnej lokomotywy popychajgcej zmienia sie sygnaty na czole i tylnej
Scianie lokomotywy, przy czym na czole powracajgcej lokomotywy na szlaku
jednotorowym stosuje sie sygnat Pc 1. natomiast na torze szlaku dwu lub wielotorowego:

- jezeli tor jest wyposazony w dwukierunkowsg blokade liniowg- stosuje sie sygnat Pc 1,
niezaleznie od kierunku jazdy,

- jezeli na torze nie ma dwukierunkowej blokady liniowej, przy jezdzie w kierunku
zasadniczym stosuje sie sygnat Pc |, natomiast przy jezdzie w kierunku przeciwnym do
zasadniczego - stosuje sie sygnat Pc 2.

Na pociggach jadacych po torze zamknietym linii dwutorowej w nocy nalezy stosowac
sygnaty Pcl zaréwno do oznaczenia czota, jak i konca pociggu.
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5) Jezeli pociag cofa sie ze szlaku do stacji, to zardwno na linii jednotorowej, jak i dwu- lub
wielotorowej, nie nalezy zmienia¢ sygnatow na czole i konicu pociggu.

6) Jezeli sygnaty czotowe (Pc2) lub koicowe (Pc5) pociggu stojgcego na stacji mogtyby
wprowadzi¢ w bigd druzyny pociggow wyprzedzajacych lub krzyzujacych sie z tym
pociagiem, to nalezy na wyprzedzanym lub krzyzowanym pociggu, od strony pociaggu
przejezdzajacego po sasiednim torze, zastapi¢ czerwone Swiatfa latarni biatymi.
Zarzadzajacy WKD ustali, na ktorych stacjach i na ktérych torach danej stacji powinno by¢
stosowane to postanowienie.

7) Sygnatu Pc4 uzywa sie do oznaczenia czofa pociggu jadgcego wagonami naprzod. Na
pociggach bocznicowych, jadgcych wagonami naprzod, moze by¢ stosowane w nocy jedno
Swiatfo biate na czotowym wagonie, a w dzien mozna nie stosowac zadnego sygnatu.

8) Do osygnalizowania ciezkiego pojazdu pomocniczego lub maszyny torowej uzywa sie
sygnatéw pociggowych Pcl, Pc2 i Pcb.

2. Sygnaty na taborze sg nastepujace:

Sygnat Tb1 ""Oznaczenie przodu i tytu lokomotywy manewrowej

Dzienny
Nie ma zadnego szczegolnego znaku

Nocny
Z przodu i z tytu po jednej latarni z biatym Swiattem od strony stanowiska maszynisty
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Sygnat Tb4 ""Oznaczenie lekkiego pojazdu pomocniczego™

Dzienny i nocny
Od przodu dwa (nad kazda szyng) lub jedno (nad osig toru) $wiatfa biate, a od tytu - czerwone
Jezeli wozek roboczy jest zatadowany lub tak ciezki, ze szybkie usuniecie go z toru bytoby trudne,
to na linii jednotorowej taki wozek powinien by¢ poprzedzany przez pracownika kolejowego,
majacego przy sobie chorggiewke, latarke i trgbke dla zatrzymania w pore pociagu, jadacego w
strone wdzka po tym samym torze, w odlegtosci drogi hamowania, przewidzianej dla tej linii.
Drugi pracownik kolejowy z takimi samymi przyborami sygnatowymi i w tym samym celu
powinien iS¢ za wdzkiem w wymienionej odlegtosci. Na linii dwutorowej wozek powinien by¢
ostaniany od strony, z ktorej normalnie kursujg pociggi po tym torze, przez pracownika kolejowego
majgce te same przybory sygnatowe i w tej samej odlegtosci, co na linii jednotorowej.

810 Sygnaty dawane przez druzyne pociggowa (Rp)

Druzyna pociggowa daje sygnaty gwizdawka lub syreng pojazdu trakcyjnego, choragiewka, reka,
latarkg reczng, gwizdawka ustng, sptonkami lub tez ustnie.
1. Maszynista podaje nastepujace sygnaty:

Sygnat Rp1 ""Bacznos¢"

Jeden diugi ton gwizdawkg lub syreng lokomotywy

Sygnat Rpl "Baczno$¢ maszynista daje w nastepujacych przypadkach:

a) po zatrzymaniu pociggu przed semaforem wjazdowym lub odstepowym wskazujgcym
sygnat "St6j", watpliwy lub nieoswietlony albo biate Swiatto przy zbitym szkle
sygnatowym z wyjatkiem semafora odstepowego blokady samoczynnej, jezeli
maszynista nie moze porozumie¢ sie z dyzurnym ruchu za pomocg srodkdw tgcznosci,

b) na wezwanie kKierownika pociggu - przez odjazdem pociggu pasazerskiego zatrzymanego
na szlaku,

c) przed kazdym ruszeniem podczas pracy: pociggu roboczego, maszyny torowej i pojazdu
pomocniczego dla ostrzezenia robotnikdw pracujacych na torze lub obok niego,

d) przed wskaznikami W6 i W6a, a ponadto podczas niekorzystnych warunkow
atmosferycznych - po minieciu wskaznika W6a przy zblizaniu sie do przejazdu,

e) przed wskaznikiem W7,

f) przed kazdym ruszeniem lokomotywy w zakiadzie taboru i przed wjazdem na obrotnice,

g) dla ostrzezenia oséb znajdujacych sie na torach lub zbyt blisko toru,

h) we wszystkich przypadkach, gdy zachodzi potrzeba zwrdcenia uwagi druzyny
pociggowej oraz stuzby na szlaku i na stacjach,

i) przed kazdym ruszeniem z miejsca pociggu towarowego z ludzmi.

J) przed kazdym ruszeniem z postoju nie pilotowanego manewrujacego pojazdu
trakcyjnego, gdy jazda manewrowa odbywa sie na polecenie dyzurnego ruchu
(nastawniczego, zwrotniczego).
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Sygnat Rp2 **Ostonic¢ pociag"

Cztery diugie tony gwizdawks lub syreng lokomotywy, powtarzane kilkakrotnie

Sygnat Rp2 ,,Ostonié pocigg” daje maszynista, gdy zajdzie potrzeba ostoniecia pociagu na szlaku.

Sygnat Rp3 ""Usungc ostone i wrécic¢ do pociggu'*

Jeden dhugi, jeden krotki i jeden dtugi ton gwizdawka lub syreng lokomotywy

Sygnat Rp4 ""Hamowac srednio"’

Jeden krotki ton gwizdawka lub syreng lokomotywy

Sygnat Rp5 ""Hamowac"

Trzy diugie, szybko po sobie nastepujace tony gwizdawka lub syreng lokomotywy

Sygnat Rp6 ""Odhamowac $rednio**

Jeden dhugi i jeden krotki ton gwizdawka lub syreng lokomotywy

Sygnat Rp7 ""Odhamowac""

Dwa diugie tony gwizdawka lub syreng lokomotywy

Sygnaty Rp4 "Hamowac $rednio”, sygnat Rp6 "Odhamowac $rednio" i sygnat Rp7 "Odhamowac"

maszynista daje dla uregulowania szybkosci jazdy pociagu, natomiast sygnat Rp5 "Hamowac"
maszynista daje dla zatrzymania pociggu.

Sygnaty te sg podawane, jezeli potrzebne jest wspotdziatanie druzyny konduktorskiej.
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Sygnat Rp8 ""Rozpocza¢ popychanie"
Dwa krotkie tony gwizdawka lub syreng lokomotywy ciggnacej

Sygnat Rp9 ""Przerwaé popychanie, pozostac przy pociagu"

Jeden krotki i jeden diugi ton gwizdawka lub syreng lokomotywy ciggnacej

Sygnat Rp10 "'Dalsze popychanie nie jest potrzebne. Odjechac od pociggu"*

Cztery krotkie tony gwizdawka lub syreng lokomotywy ciggnacej

1) Jezeli na przodzie pociagu sg dwie lokomotywy, sygnaty gwizdawka lub syreng
lokomotywy daje maszynista pierwszej lokomotywy.

2) Jezeli pracujg dwie lokomotywy popychajace, to sygnaty lokomotywy popychajgcej daje
maszynista ostatniej lokomotywy.

3) Sygnaty na zatrzymanie pociggu daje maszynista dowolnej lokomotywy.

4) W razie, gdyby przestata dziata¢ gwizdawka lub syrena lokomotywy, dalsza jazda pociagu
powinna odbywac sie z zachowaniem najwiekszej ostroznosci.

Jezeli przy tym pociag jedzie na hamulcach recznych, to maszynista powinien zatrzymac
pociag i uprzedzi¢ kierownika pociggu o nie dziataniu gwizdawki. Dalsza jazda powinna
odbywac sie ze zmniejszong szybkoscig, pozwalajaca na zatrzymanie pociggu bez udziatu
druzyny konduktorskiej.

5) W razie uszkodzenia gwizdawki lub syreny lokomotywy nalezy uzywac do dawania sygnatu
"Baczno$c¢" tragbki sygnatowej, w ktdrg powinien by¢ wyposazony kazdy pojazd trakcyjny.

6) Podczas mgty lub zamieci, utrudniajacych widocznos¢, nalezy w razie zepsucia sie
gwizdawki lub syreny lokomotywy dojechac do najblizszej stacji ze zmniejszong szybkoscia
i zazagdac lokomotywy pomocniczej.

7) Jezeli wszystkie lokomotywy ciggnace i popychajace wyposazone sg w sprawne urzadzenia
radiotgcznosci, maszynisci moga porozumiewac sie za pomocg tych urzadzen. W takim
przypadku mozna nie stosowac sygnatow Rp8, Rp9 i Rp10 podawanych gwizdawka lub
syreng lokomotywy.

2. Druzyna konduktorska podaje nastepujace sygnaty:
Sygnat Rp11 ""Wsiadac"

Jeden diugi ton gwizdawkg ustng
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Sygnat Rp11 "Wsiadac¢" stosuje sie przed odjazdem pociggéw pasazerskich i mieszanych. Sygnat
Rp11 nalezy podac przed podaniem sygnatu Rp12 "Gotéw do odjazdu",

Sygnat Rp12 ""Gotéw do odjazdu'"

Dzienny Nocny
Podniesienie chorggiewki sygnatowej | Podniesienie latarki z biatym Swiattem

Sygnat Rp12 "Gotow do odjazdu" stosuje sie przed odjazdem pociggéw majacych druzyne
konduktorska. Sygnat ten mozna zastapi¢ stowami: "Pociag [nr] gotow do odjazdu"
przekazywanymi za pomocg urzgdzen fgcznosci. Przy jednoosobowej druzynie konduktorskiej
stowa te kierownik pociagu przekazuje maszyniscie.

Sygnat Rp14 ""Odjazd pociggéw pasazerskich'

Dzienny Nocny
Reka podniesiona do gory przez kierownika | Podniesienie do goéry latarki z biatym
pociggu lub konduktora znajdujgcego sie Swiattem zwroconym w kierunku
najblizej lokomotywy, zwrdconego w strone |  maszynisty przez kierownika pociggu
maszynisty, oraz wypowiedziane gtosno lub konduktora znajdujgcego sie
stowo ”Odjazd” najblizej lokomotywy, zwrdconego w

strone maszynisty, oraz wypowiedziane
gtosno stowo "Odjazd"

UWAGA: W pociggach trakcji spalinowej i elektrycznej, majacych urzadzenia sygnatowe elektryczne (sterowane przez
kierownika pociggu) do dawania sygnatu "Odjazd", sygnat ten podaje sie za pomocg tego urzgdzenia.

1) Do dawania sygnatu "Stoj" druzyna konduktorska uzywa sygnatow D2 i D3.
2) Sygnat D2 i D3 "St6j" druzyna konduktorska pociggdw jadacych na hamulcach recznych,
powinna stosowac:
a) jezeli maszynista nie usituje zatrzymac pociggu przed sygnatem Srl lub S1 badz Z1
"Stoj",
b) jezeli stuzba na stacji lub szlaku albo druzyna pociggowa innego pociggu daje sygnat D2
lub D3 "'Stoj",
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3)

4)

5)

c) jezeli spostrzeze sie w pociggu lub na torze przeszkode, ktéra zagraza dalszej jezdzie
pociagu,

d) jezeli na dwutorowej linii nie przystosowanej do ruchu dwukierunkowego po dowolnym
torze (bez dwukierunkowej samoczynnej blokady liniowej) pocigg wyjezdza ze stacji na
tor szlakowy w kierunku przeciwnym do zasadniczego, a druzyna konduktorska nie
zostata o tym uprzedzona na stacji.

We wszystkich wymienionych przypadkach nalezy jak najspieszniej przyciggna¢ hamulce,

po czym bezzwiocznie dawac sygnaty D2 i D3 "St6j".

Sygnaty D2 i D3 "Stéj" dawane przez jednego z konduktoréw powinni inni konduktorzy

powtarza¢ ku przodowi, a w pociaggach z lokomotywa popychajaca - takze ku tytowi

pociggu.

W pociggach z hamulcem zespolonym druzyna konduktorska, w razie zauwazenia

wymienionych przeszkod, powinna, zamiast dawania sygnatow D2 i D3 "St6j", zatrzymac

pocigg hamulcem zespolonym.

811 Sygnaty dawane przy probie hamulcow zespolonych (Rh)

Sygnaty dawane przy prébie hamulcow zespolonych mogg by¢ reczne lub Swietlne.
1. Sygnaty reczne sg nastepujgce:

Sygnat Rh1 **Zahamowac™

Dzienny Nocny
Wyciagniete rece sktadane nad gtowg Latarka reczna z biatym Swiattem
z zakre$leniem pétkola poruszana od dotu tukiem do gory i

nastepnie opuszczona pionowo w dét

-

Sygnat Rh2 **Odhamowac"

Dzienny Nocny
Wyciggnieta reka, poruszana po tuku Latarka reczna z biatym Swiattem
nad gtowg poruszana po tuku nad gtowg

CR oo
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Sygnat Rh3 ""Hamulce w porzadku'*

Dzienny Nocny
Reka wyciagnieta nad gtowg Latarka reczna z biatym Swiattem, trzymana
trzymana poziomo pionowo nad gtowg

1) Przy dokonywaniu proby hamulca daje sie sygnaty Rh1, Rh2 i Rh3 w strone biorgcych
udziat w prébie maszynisty lokomotywy lub pracownika obstugujacego urzadzenia state.

2) Urzadzenie do dawania sygnatow swietlnych przy probie hamulcow zespolonych skiada sie
z oprawy umieszczonej obok torow lub zawieszonej nad torami, w ktdrej sg umieszczone w
jednym pionie trzy latarnie ze szktem matowobiatym.

812 Sygnaty dawane w razie rozerwania pociggu (Rr)

Przy rozerwaniu pociggu daje sie nastepujacy sygnat:
Sygnat Rrl ""Uwaga - nastgpito rozerwanie pociggu™
Jeden krotki, jeden diugi i jeden krotki ton gwizdawka ustng, gwizdawka lub syreng

lokomotywy lub trabka

® mmeessseesessesm O
i jednoczes$nie

Dzienny Nocny
Pokazywanie i chowanie na Pokrecanie w jedng i w drugg strone
przemian w krétkich odstepach okoto osi pionowej recznej latarki z
czasu z6kej choragiewki lub czapki  biatym Swiattem, tak aby w strone
maszynisty widoczne byto biate
Swiatto latarki przerywane w
krétkich odstepach czasu

"—

1. Dla zwrdcenia uwagi maszynisty, ze nastapito rozerwanie pociggu, druzyna konduktorska,
pracownicy stuzby na szlaku i na stacji powinni podawac sygnaty Rrl.
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2. Sygnat Rrl nalezy dawac dopdty, dopoki maszynista rozerwanego pociggu nie odpowie tym
samym sygnatem stuchowym, na znak, ze sygnat Rrl zostat przez niego zrozumiany.

3. W razie rozerwania zabrania sie dawania sygnatow "Stoj", jezeli oderwana tylna czes¢ pociagu
porusza sie w kierunku przedniej czesci tego pociagu.

4. Gdy oderwana czes$¢ pociggu zostanie zatrzymana, nalezy dawac w kierunku przedniej czesci
pociggu sygnaty "Stéj" dla jej zatrzymania.

§13 Sygnaty alarmowe (A)
1. Sygnaty alarmowe sg nastepujace:

Sygnat Al "Alarm™

1) Dwa biate Swiatta migajace na czole lokomotywy i jednocze$nie jeden diugi i trzy krotkie
dzwieki syreny lub gwizdawki lokomotywy, powtarzane kilkakrotnie

2) Jeden dhugi i trzy krétkie dZzwieki syreny warsztatowej, gwizdawki lub syreny lokomotywy,
tragbki, gwizdawki ustnej lub dzwonka aparatu telefonicznego, powtarzane kilkakrotnie

UWAGA: Pod pojeciem ,,gwizdawki lub syreny lokomotywy” nalezy rozumie¢ réwniez sygnaty dawane przez inne
pojazdy trakcyjne wyposazone w urzadzenia do dawania sygnatdw dZzwiekowych.

3) Sygnaty alarmowe (Al) podawane sg w celu powiadomienia pracownikéw kolejowych o
istniejacym lub mozliwym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu, bezpieczenstwa osobistego
pracownikdw, jak np. napad ztoczyncow itp., 0sob trzecich lub calosci mienia kolejowego.

4) Sygnat alarmowy wedtug ust. 1 pkt. 1 podaje druzyna pojazdu trakcyjnego w przypadku
zatrzymania sie pociggu z niewiadomych przyczyn na torze szlaku dwu lub wielotorowego,
badZ w razie stwierdzenia nie osygnalizowanej przeszkody do jazdy pociggu na torze
szlakowym. Na szlaku jednotorowym sygnat alarmowy wedtug ust. 1 pkt. 1 podaje sie w
razie stwierdzenia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu.

5) Sygnat alarmowy wedtug ust.1 pkt. 1 nalezy podawaé do czasu ustalenia, ze nie ma
przeszkody do jazdy po sasiednich torach, bagdZ do czasu przepisowego ostoniecia
przeszkody.

6) Po odebraniu sygnatu Al druzyna pojazdu trakcyjnego innego pociggu jadgcego na szlaku
powinna tak regulowaé szybko$¢ jazdy, aby pocigg magt by¢ zatrzymany przed napotkana
przeszkoda do jazdy.

7) Pracownicy majacy przybory sygnatowe powinni powtarza¢ ustyszane sygnaty alarmowe do
Cczasu rozpoczecia akcji ratunkowe;.
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Sygnat A 1a "Alarm

8) jedno gdrne Swiatto biate i dwa dolne Swiatta czerwone na czole pociggu.

9) Sygnat alarmowy Ala wedtug ust.1 pkt.8 podaje maszynista pociggu towarowego z

jednoosobowg obsadg pojazdu trakcyjnego w przypadku zatrzymania sie pociagu z
niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu- lub wielotorowego przed udaniem sie wzdtuz
pociggu w celu ustalenia przyczyny jego zatrzymania.

10) Maszynista pociggu, w kierunku ktorego podano sygnat Ala powinien zatrzymac pociag i

udzieli¢ pomocy maszyniscie tak osygnalizowanego pociagu.

11) Dalsze postepowanie maszynistow wymienionych w punktach 9 i 10 jest uregulowane

instrukcji ruchu R1.

2. Sygnat pozarowy:

Sygnat A2 ""Pozar"'

Jeden dhugi i dwa kroétkie dZzwieki syreny warsztatowej, gwizdawki lub syreny lokomotywy,
gwizdawki kotta parowego, syreny alarmowej, trgbki sygnatowej lub gwizdawki ustnej, powtarzane
kilkakrotnie.

1)

2)

3)

Sygnat pozarowy A2 "Pozar" podaje sie w celu powiadomienia strazy pozarnej i stuzby
kolejowej o powstaniu pozaru na terenie kolejowym.

Pracownik WKD, ktory dostrzegt pozar, powinien rozpocza¢ podawanie sygnatu A2
"Pozar" i powiadomi¢ straz pozarna. Jezeli pracownik ten nie ma przyrzadu do dawania
sygnatéw stuchowych, powinien niezwiocznie zawiadomi¢ o pozarze pracownika majgcego
przyrzad sygnatowy stuchowy.

Maszynisci czynnych pojazdow trakcyjnych znajdujacych sie na terenie stacji powinni
powtarza¢ sygnat pozarowy.

Niezaleznie od tego, personel kolejowy powinien natychmiast powiadomic staze pozarne,
zgodnie z postanowieniami regulaminu technicznego.

WKD A-1ver.01n



Strona 40/ Stron 66

3. Sygnaty alarmu powietrznego:

Sygnat A3 ""Ogtoszenie alarmu powietrznego dla stacji*"
1) Modulowany ton syreny lub krotko przerywany ton gwizdawki lokomotywy (10 sek. ton, 1
sek. przerwy) trwajacy 2-3 minuty

2) Nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodowej (gtos$nik) stowami ""Ogtaszam alarm
powietrzny dla stacji (wymieni¢ nazwe stacji)'*, powtorzone trzykrotnie.

3) Alarm powietrzny zarzadza sie w celu uprzedzenia pracownikow stacyjnych i liniowych o
grozacym niebezpieczenstwie napadu powietrznego.

Sygnat A4 ""Odwotanie alarmu powietrznego dla stacji**
1) Ciagty ton syreny lub gwizdawki lokomotywy, trwajacy nieprzerwanie 3 minuty

2) Nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodowej (gtosnik) stowami ""Odwotuje alarm
powietrzny dla stacji (wymieni¢ nazwe stacji)'*, powtorzone trzykrotnie.

3) Odwotanie alarmu ma na celu powiadomienie pracownikdw o przej$ciu niebezpieczenstwa
napadu powietrznego.

Sygnat A5 ""Podawanie sygnatéw alarmu powietrznego pociggom na szlaku™

Dzienny Nocny
Choragiewka koloru niebiesko-zottego Biate Swiatto migajgce latarki recznej

Wskazane sygnaty nalezy podawaé pociggom w ruchu w sposob widoczny.

Sygnat A6 ""Potwierdzenie otrzymania sygnatu alarmu powietrznego przez pocigg na szlaku
Modulowany ton syreny lub krotko przerywany ton gwizdawki lokomotywy (10 sek. ton, 1 sek.
przerwy) trwajacy 2-3 minuty

I B I S T N
Potwierdzenie zrozumienia otrzymanego sygnatu alarmu powietrznego oraz powiadomienie
druzyny pociggowej o odebraniu sygnatu podaje maszynista pociggu sygnatem A®6.

4. Sygnaty alarmu o skazeniach:
Sygnat A7 ""Ogtoszenie alarmu o skazeniach dla stacji*
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4) Przerywany ton syreny lub gwizdawki lokomotywy - trwajacy 2-3 minuty, przy czym kazdy
ton trwa 10 sekund, a kazda przerwa 15 sek.

5) Nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodowej (gtosnik) stowami "*Ogtaszam alarm
0 skazeniach dla stacji (wymieni¢ nazwe stacji)'*, powtorzone trzykrotnie.

6) Alarm chemiczny zarzgdza sie dla pracownikow stacji kolejowych, w celu ostrzezenia o
grozacym niebezpieczenstwie skazen.

Sygnat A8 ""Odwotanie alarmu o skazeniach dla stacji*
1) Ciagty ton syreny lub gwizdawki lokomotywy, trwajacy nieprzerwanie 3 minuty

2) Nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodowej (gtos$nik) stowami ""Odwotuje alarm
0 skazeniach dla stacji (wymieni¢ nazwe stacji)'*, powtorzone trzykrotnie.

3) Odwotanie alarmu ma na celu powiadomienie pracownikdw o ustgpieniu niebezpieczenstwa
skazen.

UWAGA: Odwotanie alarmu A4 i A8 jest jedno dla obydwdch uprzednio ogtoszonych alarméw.
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ROZDZIAL 111

814 Wskazniki

1. Rozrdznia sie wskazniki ogblnie stosowane oraz specjalne wskazniki stosowane na liniach
zelektryfikowanych. Wskaznikéw ogdlnie stosowanych uzywa si¢ na zwrotnicach oraz w
innych przypadkach.

2. Wskazniki na zwrotnicach (Wz) rozjazdow zwyczajnych:

Wskaznik Wzl **Zwrotnica nastawiona w kierunku prostym. Jazda na ostrze lub z ostrza™

Biaty prostokat na czarnym tle, widoczny zaréwno od strony ostrza iglicy, jak i od strony

B

Wskaznik Wz2 ""Zwrotnica nastawiona w Kierunku. Jazda na ostrze"
Biafa strzata na czarnym tle, zwr6cona skosnie ku gérze w prawo lub w lewo, wskazujaca zboczny
kierunek jazdy, jezeli patrze¢ od strony ostrza iglicy

Y@d Y )N

Wskaznik Wz3 " Zwrotnica nastawiona w kierunku zbocznym. Jazda z ostrza z kierunku
zbocznego™
Biata tarcza okragta na czarnym tle, jezeli patrze¢ od strony krzyzownicy

hle

3. Jako wskaznikéw na zwrotnicach do oznaczania ich pofozenia uzywa sie latarn oszklonych
szktem koloru mlecznego, ktore wskazujg potozenie zwrotnic jednakowo, zaréwno we dnie, jak
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i w nocy. Na zwrotnicach lezgcych na szlaku oraz w torach stacyjnych mozna, za pozwoleniem
zarzadzajacego WKD, zamiast latarn uzywac tarcz nieoSwietlonych, dajgcych takie same
wskazania, lub w ogdle nie uzywac zadnych wskaznikow.
4. Latarnie ze wskaznikami Wz1, Wz2, Wz3 ustawia sie przy rozjazdach zwyczajnych,
pojedynczych rozjazdach krzyzowych, po jednej latarni na poczatku kazdej zwrotnicy.
5. Wskazniki stosowane w innych przypadkach, niz na zwrotnicach:

Wskaznik W1. Oznacza miejsce ustawienia tarczy ostrzegawczej na szlaku przed semaforem
wjazdowym

Prostokatna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej dwa czarne katy - jeden nad drugim,
stykajgce sie wierzchotkami.

1) Wskaznik W1 ustawia sie bezposrednio przed tarczg ostrzegawczg - dla zwrdcenia uwagi na
tarcze.

2) Wskaznika W1 nie oSwietla sie, zaleca sie wykonywanie tablicy wskaZznika z materialtow
odblaskowych.

Wskaznik W 2-WKD. Oznacza, ze za nim znajduje sie semafor w odlegtosci ok. 500 m

Dwie, umieszczone w jednym pionie, prostokatne biate tablice z czarnym obramowaniem, a na nich
dwa czarne katy - jeden nad drugim, stykajace sie wierzchotkami

1) Wskaznik W2-WKD ustawia sie w odlegtosci ok. 500 m przed semaforem w celu zwrd6cenia
uwagi maszynisty, ze zbliza sie do semafora — na drodze od miejsca ustawienia wskaznika
do miejsca , w ktorym maszynista zaobserwuje obraz sygnatowy semafora , predko$¢
pociagu nalezy regulowac tak , aby byto mozliwe zatrzymanie pociagu przed semaforem
nadajacym sygnat ,,Stoj” ,
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2)

3)

4)

Wskazniki W2-WKD nalezy stosowac przed semaforami samoczynnej blokady liniowej
dwustawnej oraz przed tymi semaforami wjazdowymi, przed ktorymi nie ma tarczy
ostrzegawczej ani semafora samoczynnego petnigcego role takiej tarczy. W razie potrzeby
wskaznik W2-WKD mozna stosowac rowniez przed innymi semaforami.

Wskaznik W2-WKD ustawia sie po tej samej stronie toru, co semafor, do ktorego sie
odnosi.

Wskaznika W2-WKD nie o$wietla sie, powierzchnia wskaznika moze by¢ wykonana z
materiatow odblaskowych.

Wskaznik Wk-WKD. Oznacza, ze urzgdzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej dziatajg
prawidtowo

1)

2)

3)

Jedno biate $wiatfo zwrdcone do pociggu

Wskaznik Wk-WKD moze by¢ stosowany przed przejazdem wyposazonym w urzadzenia
samoczynnej sygnalizacji przejazdowej, w celu zwrdcenia uwagi maszynisty na to, czy
urzadzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej na przejezdzie, do ktorego sie wskaznik
odnosi, sg sprawne, czy nie.

Wskaznik Wk-WKD umieszcza sie z prawej strony toru, patrzac w Kierunku jazdy pociagu
lub nad osig toru, do ktorego sie ten wskaznik odnosi.

Podczas zblizania sie pociggu do przejazdu wskaznik Wk-WKD powinien wyswietla¢ biate
Swiatto w kierunku pociggu. Jezeli podczas zblizania sie pociaggu do wskaznika pozostaje on
ciemny (nie Swieci sie) oznacza to, ze urzgdzenia samoczynnej sygnalizacji na przejezdzie,
do ktdrego sie wskaznik odnosi, sg niesprawne. Maszynista powinien wowczas zmniejszy¢
predkos¢ pociagu przed przejazdem do 20 km/h i bacznie obserwowaé przejazd, aby méc
zatrzymac pocigg w razie zauwazenia przeszkody do jazdy.

Wskaznik W4. Oznacza miejsce zatrzymania sie czota pociggu

Prostokatny biaty krzyz na ciemnym prostokatnym tle
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1)

2)

3)

1)

2)

3)

4)

1)

Wskaznik W4 stuzy do oznaczenia miejsca na stacji, przystanku, posterunku ostonnym itp.,
do ktérego ma dojechac czoto zatrzymujgcego sie tam pociggu. Pocigg majacy postoj nalezy
zatrzymac w takiej odlegtosci przed wskaznikiem W4, aby ruch podréznych byt
najdogodniejszy.

Wskaznik W4 ustawia sie przy koncu peronu lub przed ukresem z prawej strony toru, do
ktorego sie odnosi. Ustawiony przy koncu peronu wskaznik, nie bedacy jednocze$nie
koncem przebiegu pociggowego, odnosi sie tylko do pociggéw majgcych postdj przy tym
peronie. Na szlaku wskaznik W4 ustawia sie wedtug zasad ustawiania wskaznika W8.
Wskaznik W4 moze by¢ wykonany w postaci latarni lub tarczy nieoSwietlonej, w zaleznosci
od miejscowych warunkow. W przypadku potrzeby o$wietlania wskaznika W4, nalezy
stosowac ten wskaznik w postaci latarni.

Wskaznik W5. Oznacza granice przetaczania

Biata tablica, u gory zaokraglona, z biatym obramowaniem

Wskaznik W5 stosuje sie niezaleznie od tarcz manewrowych na tych stacjach i przy tych
torach, na ktorych zachodzi potrzeba statego oznaczenia granicy, do ktérej przetaczanie jest
dozwolone. Przetaczanie poza wskaznik W5 dopuszczalne jest tylko za pozwoleniem
dyzurnego ruchu.

Wskaznik W5 nalezy ustawia¢ przed semaforem wjazdowym w odlegtosci co najmniej
100m, patrzac w kierunku szlaku.

Na stacjach linii dwutorowych wskaznik W5 ustawia sie przy torach wjazdowych, po
stronie semafora wjazdowego. Na stacjach linii jednotorowych wskaznik W5 ustawia sie po
prawej stronie toru gldwnego zasadniczego, patrzac w kierunku szlaku.

Wskaznika W5 w nocy nie o$wietla sie. Powierzchnia wskaZznika moze by¢ wykonana z
materiatow odblaskowych.

Wskaznik W6. Oznacza, ze nalezy dac sygnat ""Bacznosc¢

Trojkatna biafa tablica z czarnym obramowaniem

Wskaznik W6 ustawia sie tam, gdzie maszynista powinien dac¢ sygnat Rpl "Bacznos¢".
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2)

3)

1)

2)

Na stacji wskaznik W6 ustawia sie z prawej strony toru, do ktorego sie odnosi, patrzac w
Kierunku jazdy, a na szlaku - wedtug zasad ustawiania wskaznika W8.

Wskaznika W6 w nocy nie o$wietla sie. Powierzchnia wskaZznika moze by¢ wykonana z
materiatow odblaskowych.

Wskaznik W6a. Oznacza, ze nalezy podac sygnat ""Baczno$c¢"

Trojkatna biata tablica z czarnym obramowaniem i wyobrazeniem pojazdu drogowego

AN

Wskaznik W 6a ustawia sie przed przejazdami wszystkich kategorii i przejsciami
kolejowymi wedtug zasad podanych w przepisach o warunkach technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich
usytuowanie.

Na stacji wskaznik W6a ustawia sie z prawej strony toru, do ktorego sie odnosi, patrzac w
Kierunku jazdy, a na szlaku - wedtug zasad ustawiania wskaznika W8. Wskaznika W6a w
porze nocnej nie o$wietla sie. Powierzchnia wskaznika moze by¢ wykonana z materiatow
odblaskowych.

Wskaznik W 6b. Oznacza, ze nalezy podaé sygnaty ,,Bacznos$¢” jeden po
drugim.

Dwie trojkatne biate tablice (trojkaty réwnoboczne) z czarnym obramowaniem i
wyobrazeniem pojazdu drogowego, zwrocone wierzchotkami ku gorze, umieszczone
bezposrednio jeden pod drugim.

1). Wskaznik W 6b mozna ustawia¢ zamiast wskaznika W 6a przed przejazdami wszystkich

kategorii oraz przejsciami dla pieszych, wedtug zasad okreslonych dla wskaznika W 6a.
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Wskaznik W7. Oznacza, ze nalezy dawac sygnaty Rpl ""Baczno$¢™ dla ostrzezenia
pracujacych na torze

Przeno$na trojkatna biata tablica z czarnym obramowaniem i czarng literg "R"

/\

1) Wskaznik W7 ustawia sie tam, gdzie maszynista powinien da¢ sygnat Rp1l "Bacznos¢" ze
wzgledu na bezpieczenstwo ludzi pracujacych na torze.

2) Wskaznik W7 ustawia sie z obu stron przed miejscem prowadzenia robét na torze, w
odlegtosci od 300 do 500 m od miejsca prowadzenia robét, w zaleznosci od warunkdw
miejscowych.

3) Na stacji wskaznik W7 ustawia sie z prawej strony toru, do ktérego sie odnosi, patrzac w
kierunku jazdy, a na szlaku - wedtug zasad ustawiania wskaznika W8.

4) Wskaznika W7 w porze nocnej nie oSwietla sie. Powierzchnia wskaZznika moze by¢
wykonana z materiatow odblaskowych.

Wskaznik W8. Oznacza, ze nalezy zmniejszy¢ szybko$¢ jazdy

Trojkatna biafa tablica z czarnym obramowaniem, zwrocona wierzchotkiem ku dotowi, a na niej
czarna cyfra wskazujgca dozwolong szybko$¢ (w dziesigtkach km/h). Gdy nie mozna ustawic tej
tablicy w skrajni, stosuje sie tablice zwr6cong wierzchotkiem ku gdrze i umieszcza jg nisko.
Wskaznik W8 bez cyfry oznacza szybko$¢ 20 km/h.

1) Wskaznik ten nalezy stosowac wowczas, gdy ostrzezenie jest ujete w wykazie ostrzezen
statych.

2) Wskaznik W8 ustawia sie w odlegtosci drogi hamowania obowigzujacej na danej linii przed
poczatkiem odcinka, na ktorym nalezy jechaC ze zmniejszong predkoscig. Ponadto miejsce
to, a w miare potrzeby takze miejsce, od ktérego wolno powrdci¢ do normalnej predkosci,
oznacza sie wskaznikami WO9.

Zasady ustawiania wskaznika W8 sg te same, co zasady ustawiania tarczy **Zwolni¢ bieg"
(sygnatu D6), tj:
2.1) Na szlaku jednotorowym wskaznik W8 ustawia sie z prawej strony toru dla kazdego
kierunku jazdy, tj. bez wzgledu na to, czy normalnie ruch odbywa sie w jednym, czy w
obu kierunkach.
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2.2) Na szlaku dwutorowym wskaznik W8 ustawia sie po zewnetrznej stronie torow, tj. dla

jazdy w kierunku zasadniczym - z prawej strony toru, za$ dla jazdy w kierunku
przeciwnym do zasadniczego- z lewej strony toru, patrzagc w kierunku jazdy. Wskaznik
W8 ustawia sie tak samo przy réwnolegtym zblizeniu toréw szlakowych dwdch linii
jednotorowych.
Przyktady sposobu ustawiania wskaznikéw W8 i W9 na szlaku jednotorowym, dwutorowym, jak
rowniez przy rownolegtym zblizeniu torow szlakowych réznych linii kolejowych, s podane w
zatgczniku 3.
2.4) W razie koniecznosci zmniejszenia predkosci na torach gtéwnych dodatkowych lub
rozjazdach nie lezacych w torach gtéwnych zasadniczych:
a) nie wymaga sie wskaznikow W8,
b) na poczatku, a w razie potrzeby i na koricu odcinka, na ktérym obowiazuje
ograniczenie predkosci, ustawia sie wasciwe wskazniki W9.

3) W razie koniecznosci zmniejszenia predkosci pociggéw w obrebie stacji na catej jej dtugosci
nalezy ustawi¢ wskaznik W8 przed stacjg, przy tarczy ostrzegawczej odnoszacej sie do
semafora wjazdowego. W tym wypadku zmniejszenie predkosci pociagdw obowigzuje do
czasu miniecia przez pociag cafej stacji. Jezeli zajdzie potrzeba zmniejszenia predkosci
tylko na czesci toru gtdwnego zasadniczego w obrebie stacji, to nalezy takie miejsce ostonic
z obu stron w ten sam sposob, jak na szlaku.

4) Wskaznikow W8 nie oSwietla sie. Zaleca sie powierzchnie wskaznika wykona¢ z materialtow
odblaskowych.

Wskaznik W9. Oznacza poczatek lub koniec odcinka, przez ktory nalezy przejezdzac z
ograniczong predkoscig

Prostokatna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej z jednej strony czarny kat, zwrocony
wierzchotkiem ku dotowi, z drugiej za$ - zwrocony wierzchotkiem ku gorze

1) Wskaznik ten nalezy stosowac tacznie ze wskaznikiem W8 wdweczas, gdy ostrzezenie ujete
jest w wykazie ostrzezen statych.

2) Wskaznik W9 ustawia sie za wskaznikiem W8 patrzac w kierunku jazdy, na poczatku, a w
razie potrzeby takze i na korcu odcinka, przez ktory nalezy jecha¢ ze zmniejszong
predkoscia.

Na poczatku odcinka wskaznik W9 ustawia sie po tej stronie toru, po ktdrej ustawiono

wskaznik W8.

Na koncu odcinka:

a) naszlaku jednotorowym jak réwniez przy rownolegtym zblizeniu wigcej niz dwoch
torow szlakowych réznych linii kolejowych - dla jazdy po torze nieskrajnym -
obowigzuje maszyniste obraz na odwrotnej stronie wskaznika W9 ustawionego na
poczatku odcinka dla przeciwnego kierunku, aczkolwiek wskaznik ten jest ustawiony z
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3)

4)

5)

lewej strony toru, patrzac w Kierunku jazdy; zasada ta obowigzuje takze dla wskaznikow
W9 ustawionych w obrebie stacji,

b) na szlaku dwutorowym, przy réwnolegtym zblizeniu toréw szlakowych dwéch linii
jednotorowych, jak réwniez przy réwnolegtym zblizeniu wiecej niz dwoch torow
szlakowych rdznych linii kolejowych - dla jazdy po torze skrajnym - obowiazuje
maszyniste obraz na odwrotnej stronie wskaznika W9, ustawionego na poczatku odcinka
dla przeciwnego kierunku (z prawej albo z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy).

Wskaznik W9 ustawiony na poczatku odcinka jest zwrdcony do pociggu tg strona, na

ktorej jest uwidoczniony kat zwrécony wierzchotkiem ku dotowi, ustawiony za$ na koncu
odcinka - tg strong, na ktérej uwidoczniony jest kat zwrdcony wierzchotkiem ku goérze.

W razie konieczno$ci zmniejszenia predkos$ci pociggdw w obrebie stacji na catej jej dtugosci

wskaznik W9 nalezy umiesci¢ przy semaforze wjazdowym.

Wskaznika W9 nie oSwietla sie w porze nocnej. Zaleca si¢ powierzchnie wskaznika

wykonywac z materiatow odblaskowych.

Wskaznik W13. Oznacza, ze nalezy podnies¢ noze i zamkna¢ skrzydta ptuga ods$nieznego oraz
zachowac szczeg6lng ostrozno$¢ przy pracy podbijarek, oczyszczarek ttucznia i innych

maszyn torowych

Czarno-biafa krata lub dwie kraty jedna nad drugg skfadajgce sie z dwoch par ukosnikow

1)

2)

3)

4)

U d
N K

Wskaznik W13 stosuje sie do oznaczania miejsc (przejazd, most, rozjazd, urzadzenie
oddziatywania tor - pojazd, czujnik szynowy, urzgdzenie do wykrywania zagrzanych osi i
ptaskich miejsc i inne urzadzenia w torze), przed ktorymi powinny by¢ podnoszone noze i
zamykane skrzydfa ptuga odsnieznego oraz w ktdrych nalezy zachowac szczegdlng
ostrozno$¢ przy pracy podbijarek, oczyszczarek thucznia i innych maszyn torowych.
Wskaznik W13 ustawia sie w odlegtosci 50 m od miejsca, przez ktére nalezy przejezdzac z
podniesionym nozem i zamknietymi skrzydtami ptuga, z obydwdch stron tego miejsca przy
kazdym torze.

Na stacji wskaznik W13 ustawia sie z prawej strony toru, do ktérego sie odnosi, a na szlaku
- wedhug zasad ustawiania wskaznika W8

Wskaznika W13 w porze nocnej nie o$wietla sie. Powierzchnia wskaznika moze by¢
wykonana z materiatow odblaskowych.

Przeszkody, znajdujace sie w odlegtosci mniejszej niz 150 m jedna od drugiej, powinny by¢
oznaczane jako jedna przeszkoda wskaznikiem W13 o podwaojnej czarno - biatej kracie,
sktadajgcej sie z dwoch par ukosnikdw przybitych do stupa.

Wskaznik W14. Oznacza poczatek lub koniec odcinka, przez ktéry nalezy przejechac z

ograniczong predkoscig
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Prostokatna tablica pomaranczowa z czarnym obramowaniem, a na niej z jednej strony czarny kat
zwrocony wierzchotkiem ku dotowi, a z drugiej - zwrdcony wierzchotkiem ku gorze

1) WskazZnik ten nalezy stosowac tgcznie z sygnatem D6.

2) Wskaznik W14 ustawia sie za tarcza "Zwolni¢ bieg" (sygnat D6), patrzac w kierunku jazdy,
na poczatku, a w razie potrzeby i na koncu odcinka, przez ktéry nalezy jechac ze
zmniejszong predkoscia.

Na poczatku odcinka wskaznik W14 ustawia sie po tej stronie toru, po ktdrej ustawiono
tarcze ""Zwolni¢ bieg'*(sygnat D6).
Na koncu odcinka:
a) naszlaku jednotorowym i wielotorowym (przy liczbie toréw szlakowych wiekszej niz
2), jak réwniez przy rownolegtym zblizeniu wiecej niz dwdch toréw szlakowych
roznych linii kolejowych - dla jazdy po torze nieskrajnym - obowigzuje maszyniste
obraz na odwrotnej stronie wskaZnika W14 ustawionego na poczatku odcinka dla
przeciwnego kierunku, aczkolwiek wskaZnik ten jest ustawiony z lewej strony toru,
patrzac w Kierunku jazdy; zasada ta obowigzuje takze dla wskaznikéw W14
ustawionych w obrebie stacji,
b) na szlaku dwutorowym, przy réwnolegtym zblizeniu toréw szlakowych dwéch linii
jednotorowych i na szlaku wielotorowym (przy liczbie torow szlakowych wiekszej niz
2), jak réwniez przy rownolegtym zblizeniu wiecej niz dwdch toréw szlakowych
roznych linii kolejowych - dla jazdy po torze skrajnym - obowigzuje maszyniste obraz
na odwrotnej stronie wskaznika W14, ustawionego na poczatku odcinka dla
przeciwnego kierunku (z prawej albo z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy).

3) Wskaznik W14 ustawiony na poczatku odcinka jest zwrdcony do pociggu tg strong, na
ktorej jest uwidoczniony kat zwrdcony wierzchotkiem ku dotowi, ustawiony za$ na koncu
odcinka - tg strong, na ktérej uwidoczniony jest kat zwrdcony wierzchotkiem ku goérze.

4) W razie konieczno$ci zmniejszenia predkosci pociggdw w obrebie stacji na catej jej dtugosci
wskaznik W14 nalezy umiesci¢ przy semaforze wjazdowym.

5) Wskaznik W14 nalezy oswietla¢ w porze nocnej. Jezeli powierzchnia wskaznika W14 jest
wykonana z materiatow odblaskowych, to w przypadku ustawienia go na szlaku mozna nie
stosowac miejscowego oswietlenia.

Wskaznik W15. Oznacza, ze semafor, sygnalizator powtarzajacy lub tarcza ostrzegawcza,
ktore nie sg umieszczone w miejscu, w ktérym powinny sie znajdowac, pomimo to odnoszg sie
do toru, przy ktorym stoi wskaznik

Kwadratowa biata tablica z czarnym trojkatem zwréconym ostrzem w Kierunku semafora,
sygnalizatora powtarzajgcego lub tarczy ostrzegawczej
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1) Wskaznik W15 ustawia sie w tym miejscu, w ktérym powinny by¢ ustawione: semafor,
sygnalizator powtarzajacy lub tarcza ostrzegawcza.

2) Wskaznika w15 nie oSwietla sie. Powierzchnia wskaznika moze by¢ wykonana z materiatdw
odblaskowych.

Wskaznik W17. Oznacza miejsce przy zbiegajacych sie torach, dokad mozna zajg¢ tor
taborem

Stupek biato - czerwony

i

Wskaznik W17 (stupek ukresowy) ustawia sie miedzy wewnetrznymi szynami odgatezienia torow,
w miejscu, do ktérego wolno zajag¢ tor taborem. Miejsce to wyznacza wiasciwa sekcja drogowa z

uwzglednieniem obowigzujacej skrajni i warunkow lokalnych (przechytka, poszerzenie na tuku
itp.).

Wskaznik W18. Oznacza miejsce ustawienia ostatniego semafora odstepowego blokady
samoczynnej na szlaku przed semaforem wjazdowym

Kwadratowa biata tablica z czarnym obramowaniem a na niej czarny pierscien z czarnym kregiem
w Srodku
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1) Wskaznik W18 umieszcza sie na stupie ostatniego semafora odstepowego blokady
samoczynnej dla powiadomienia druzyny pociggowej, ze zbliza sie do posterunku ruchu
majacego semafor wjazdowy.

2) W razie gdy ostatni semafor odstepowy jest ciemny lub uniewazniony, wskaznik W18
nakazuje maszyniscie jazde z takg predkoscig, aby mdgt on zatrzymac pociag przed
ewentualng przeszkoda, semaforem wjazdowym wskazujacym sygnat "Stéj" lub zmniejszy¢
predkos$¢ stosownie do wskazan semafora wjazdowego.

3) Wskaznika W18 nie oswietla sie w porze nocnej. Powierzchnia wskaZznika moze by¢
wykonana z materiatow odblaskowych.

Wskaznik W23. Oznacza poczatek odcinka izolowanego torowego lub zwrotnicowego.

Z6tty stupek ustawiony przy torze

1) Wskaznik W23 oznacza miejsce, przed ktérym przetaczany tabor powinien sie zatrzymac,
aby umozliwic przestawienie zwrotnicy
2) Wskaznika W23 nie o$wietla sie.

Wskaznik W24. Oznacza wyjazd na tor szlaku dwutorowego w kierunku przeciwnym do
zasadniczego

Matowobiata kresa na ciemnym tle wznoszaca sie do gory z prawa na lewo

1) Wskaznik W24 umieszcza sie na stupie semafora albo na osobnym stupie.
2) Obraz na wskazniku W24 ukazuje sie jednocze$nie z ukazaniem sie na semaforze sygnatu
zezwalajgcego na jazde.

WKD A-1ver.01n



Strona 53/ Stron 66
3) W razie wyprawienia pociggu na sygnat zastepczy "Sz" obraz wskaZznika W24 ukazuje sie
jednoczesnie z obrazem sygnatu zastepczego.
4) W szczegolnych przypadkach, okreslonych wytycznymi organizacji zamknie¢ torowych w
czasie wykonywania planowanych robdt, wskaznik W24 moze by¢ stosowany w porze
dziennej w postaci przenosnej tablicy nieoSwietlone;j.

Wskaznik W27. Oznacza miejsce zmiany i obowigzujacg od tego miejsca najwiekszg
dozwolong predkos¢ drogowa

Kwadratowa czarna tablica, a na niej biata liczba wskazujaca najwiekszg dozwolong predkos¢
drogowg (w dziesigtkach km/h). Gdy nie mozna ustawic tej tablicy z zachowaniem skrajni, stosuje
sie tablice 0 zmniejszonym gabarycie i umieszcza jg nisko

Wzér: Vmax=110 km/h

1) Wskazniki W27 ustawia sie na szlaku w miejscu zmiany najwiekszej dozwolonej predkosci
drogowej, a w przypadku zmiany tej predkosci w obrebie stacji wskaznik W27 ustawia sie:
a) przy zmniejszeniu predkosci - przed pierwszg zwrotnica,

b) b) przy zwiekszaniu predkosci - za ostatnig zwrotnica.

2) Wskazniki W27 ustawiane sg bezposrednio obok toru, do ktrego sie odnosza, wedtug
nastepujgcych zasad:

a) na szlaku jednotorowym - po prawej stronie toru, patrzac w kierunku wzrostu
kilometrowania linii,
b) w pozostatych przypadkach wedtug zasad ustawiania wskaznika W8,

3) Tablice wskaznika W27 wykonuje sie dwustronnie, stosownie do obowigzujgcej od danego
kilometra linii najwiekszej dozwolonej predkosci drogowej za tym wskaznikiem, patrzac w
kierunku jazdy pociggu

4) Wskaznika W27 nie o$wietla sie. Cyfry na wskazniku powinny by¢ wykonane z materialtow
odblaskowych.

Wskaznik W 27a. Oznacza miejsce i obowigzujgca od tego miejsca najwieksza predkoscé
drogowg na danej linii kolejowej.

Kwadratowa biata tablica z czarna obwddka, a na niej czarna liczba lub cyfra wskazujaca
najwiekszg dozwolong predkos¢ drogowa okre$long w dziesigtkach km/h.
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1). Wskaznik W 27a ustawia sie:

a) przy torach szlakowych i glownych zasadniczych danej linii kolejowej poza drogami
rozjazdowymi,
b) na szlaku jednotorowym po prawej stronie toru patrzac w kierunku wzrostu
kilometrazu linii kolejowe;.
2). Jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 27a z zachowaniem skrajni, stosuje sie tablice o
zmniejszonych wymiarach i umieszcza sig¢ jg nisko.
3). Biate tlo wskaznika powinno by¢ wykonane z materiatdw odblaskowych.

Wskaznik W 31. Oznacza, ze sygnalizator, na ktérym zostat umieszczony wskaznik, jest
nieczynny (nie oddany do uzytku lub uniewazniony), a sygnaty ukazujace sie na nim -
nieobowigzujace

Biaty ukosny krzyz z czarng obwddka

1) Wskaznik W 31 umieszcza sie na nieczynnych sygnalizatorach w sposob okreslony w
postanowieniach dotyczgcych oznaczenia sygnalizatorow nie oddanych do uzytku i
uniewaznionych.

2) Wskaznika W 31 w porze nocnej nie osSwietla sie. Powierzchnia wskaznika moze by¢
wykonana z materiatow odblaskowych.

Wskazniki stosowane wytgcznie na liniach zelektryfikowanych
6. Wskazniki stosowane na liniach zelektryfikowanych:

Wskaznik Wel. Oznacza, ze nalezy przygotowac sie do opuszczenia pantografow przed
nastepnym wskaznikiem i zmniejszy¢ predkos$¢ do 60 km/h

Kwadratowa tablica niebieska z czarng i biatg obwddka, ustawiona po przekatnej pionowo, a na niej
dwa poziome biate paski, przesuniete w pionie wzgledem siebie
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1)
2)

3)

Wskaznik Wel ustawia sie na szlaku i stacji przy torach gtéwnych zasadniczych, w
odlegtosci 500 m przed wskaznikiem We2a, We2b lub We2c.

Wskaznik wel nakazuje przygotowac sie do opuszczenia pantografu i zmniejszy¢ predkosé
do 60 km/h

Zaleca sie wykonanie powierzchni wskaznika z materiatdw odblaskowych.

Wskazniki We2a, We2b i We2c. Oznaczaja, ze nalezy opusci¢ pantografy: niezaleznie od
kierunku jazdy (We2a), przy jezdzie na tor odgateziajgcy sie w prawo od toru, przy ktorym
ustawiony jest wskaznik (We2b) oraz przy jezdzie na tor odgateziajacy sie w lewo od toru,
przy ktérym ustawiony jest wskaznik (We2c)

Kwadratowa tablica niebieska, z czarng i biatg obwddka, ustawiona po przekatnej pionowo, a na
niej jeden biaty pasek poziomy (We2a). W razie potrzeby na wierzchotku niebieskiej tablicy
umieszcza sie matg kwadratowg czarng tablice z biatym trojkgtem zwréconym ostrzem w prawo
(We2Db) lub w lewo (We2c)

1)

2)

Wskazniki We2a, We2b i We2c ustawia sie na szlaku i na stacjach w odlegtosci 100 m

przed poczatkiem odcinka toru, ktéry nalezy przejezdzac z opuszczonym pantografem.

Wskazniki We2a, We2b i We2c stosuje sie:

a) w razie wylgczenia sieci lub odcinka sieci spod napiecia, aby uniknag¢ przeniesienia
napiecia przez pantograf,

b) w razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru niezelektryfikowanego,

c) w razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru zelektryfikowanego w
przypadku, gdy stan sieci lub inne wzgledy nie pozwalajg na wspotprace z pantografami

Zaleca sie wykonanie powierzchni wskaznikéw z materiatow odblaskowych.

Wskazniki We3a i We3b. Oznaczaja, ze nalezy podnies¢ pantografy elektrycznego zespotu

trakcyjnego (We3a) lub lokomotywy elektrycznej(We3b)

Kwadratowa tablica niebieska, z czarng i biatg obwddka, ustawiona po przekatnej pionowo, a na
niej jeden biaty pasek pionowy (We3a). W razie potrzeby na wierzchotku niebieskiej tablicy
umieszcza sie matg biatg kwadratowa tablice z czarng obwddka i czarng literg "L" (We3b)
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o0

1) Wskaznik We3a ustawia sie w odlegtosci 200m, a wskaznik We3b w odlegtosci 30 m za
miejscem, w ktérym mozna podnie$¢ pantografy.
2) Zaleca sie wykonanie powierzchni wskaZznikow z materiatow odblaskowych.

Wskazniki Weda, Wedb i Wedc oznaczaja, ze wjazd elektrycznych pojazdéw trakcyjnych jest
zabroniony: na tor, przy ktérym jest ustawiony wskaznik(We4a);,na tor odgateziajacy sie w
prawo od toru, przy ktorym ustawiony jest wskaznik (We4b) oraz na tor odgateziajacy sie w
lewo od toru, przy ktérym ustawiony jest wskaznik (We4c)

Kwadratowa tablica niebieska, z czarng i biatg obwddka, ustawiona po przekatnej pionowo, a na
niej dwa biate kwadraty jeden w drugim (We4a). W razie potrzeby na wierzchotku niebieskiej
tablicy umieszcza sie malg kwadratowg czarng tablice z biatym tréjkagtem zwréconym ostrzem w
prawo (We4b) lub w lewo (We4c)

?09

1) Wskazniki Weda, wedb i We4c stuzg do oznaczania miejsca, poza ktore przejazd
elektrycznych pojazddw trakcyjnych jest zabroniony (uszkodzenie sieci, praca przy sieci,
koniec sieci).

2) Wskazniki Weda, We4b i We4c ustawia sie w odlegtosci 15 m przed miejscem, poza ktore
przejazd jest zabroniony.

3) Zaleca sie wykonanie powierzchni wskaznikow z materiatow odblaskowych.

Wskazniki We8a, We8b i We8c oznaczaja miejsce, przez ktore elektryczny pojazd trakcyjny
powinien przejezdzac bez pobierania pradu z sieci trakcyjnej: przy jezdzie po torze, przy
ktorym jest ustawiony wskaznik(We8a);przy jezdzie na tor odgateziajacy sie w prawo od toru,
przy ktorym ustawiony jest wskaznik (We8b) oraz przy jezdzie na tor odgateziajacy sie w
lewo od toru, przy ktérym ustawiony jest wskaznik (We8c)

WKD A-1ver.01n



Strona 57/ Stron 66
Kwadratowa tablica niebieska, z czarng i biatg obwddka, ustawiona po przekatnej pionowo, a na
niej dwa biate paski pionowe i jeden biaty pasek poziomy (We8a). W razie potrzeby na wierzchotku
niebieskiej tablicy umieszcza sie matg kwadratowg czarng tablice z biatym trojkgtem zwréconym
ostrzem w prawo (We8b) lub w lewo (We8c)

¢oo

1) Wskazniki We8a, We8b i We8c¢ ustawia sie w odlegtosci 30 m przed elementem podtuznego
sekcjonowania sieci jezdnej (izolowane przesto naprezenia, przerwa powietrzna, izolator
sekcyjny), ktory oddziela elektrycznie dwa odcinki sieci i przez ktory nalezy przejezdzac
bez pobierania pradu z sieci.

2) Zaleca sie wykonanie powierzchni wskaZznikow z materiatow odblaskowych.

Wskaznik We9a i We9b. Oznaczajg miejsce, od ktorego elektryczny zespét trakcyjny (We9a)
lub lokomotywa elektryczna (We9b) moga jecha¢ pobierajac prad z sieci trakcyjnej

Kwadratowa tablica niebieska, z czarng i biatg obwddka, ustawiona po przekatnej pionowo, a na
niej biate paski w ksztatcie korytka (We9a). W razie potrzeby na wierzchotku niebieskiej tablicy
umieszcza sie matg biatg kwadratows tablice z czarng obwodka i czarng literg "L" (We9b)

L

1) Wskaznik We9a ustawia sie w odlegtosci 200m, a wskaznik We9b w odlegtosci nie
mniejszej niz 30 m i nie wiekszej niz 100 m za miejscem, od ktérego mozna jechaé
pobierajac prad z sieci trakcyjnej

2) Zaleca sie wykonanie powierzchni wskaznikow z materiatow odblaskowych.

7. Wskazniki We 1 do We 9 ustawia sie obok toru albo zawiesza sie nad torem, do ktorego sie
odnoszg, patrzac w kierunku jazdy. wedtug nastepujacych zasad:

WKD A-1ver.01n



Strona 58/ Stron 66

1) na stacji - po prawej stronie toru,
2) na szlakach - zgodnie z zasadami ustawiania tarczy "Zwolnic¢ bieg" (sygnat D 6)
okre$lonymi w § 9 ust. 22 pkt. 1,2 i 3.

WKD A-1ver.01n



Strona 59/ Stron 66

Zatacznik 1

Wykaz postanowien przejsciowych, ktore obowigzujg do odwotania
1. SEMAFORY SWIETLNE

Sygnat ""Wolna droga ze zmniejszona predkoscig™ lub ""Wolna droga ze zmniejszong
predkoscig. Nastepny semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde'

Dzienny i nocny

Dwa zielone $wiatta na semaforze w jednym pionie
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Zatacznik 2

Przyktady osygnalizowania lezacych blisko siebie odcinkéw toréw, na szlaku jednotorowym i
dwutorowym, wymagajacych zwolnienia jazdy pociggdw wskutek ograniczen doraznie
wprowadzonych oraz przyktady osygnalizowania odcinkéw toréw, na szlaku jednotorowym,
dwutorowym i wielotorowym (przy liczbie torow szlakowych wigkszej niz 2), jak réwniez przy
rownolegtym zblizeniu wiecej niz dwodch toréw szlakowych réznych linii kolejowych,
wymagajacych zwolnienia jazdy pociggdw wskutek ograniczen statych i doraZnie
wprowadzonych

1. Szlak jednotorowy

1) Dwa odcinki lezace jeden za drugim niedaleko od siebie, na ktérych predko$¢ jazdy
powinna by¢ ograniczona odpowiednio do 20 km/h i 30 km/h

Kierunek A-B

Sygnat D6 dla ograniczenia predkosci jazdy do 30 km/h powinien by¢ ustawiony w km 4.1, jednak
aby nie wprowadzat w btgd maszynisty, zostat ustawiony w km 4.3 w miejscu ustawienia
wskaznika W14 dla odcinka z ograniczenia z ograniczeniem predkosci do 20 km/h. Droga
hamowania wynosi 500m i jest wystarczajgca, poniewaz predkos¢ bedzie wieksza.

Kierunek B-A

Sygnat D6 dla odcinka, na ktorym predko$¢ ograniczono do 20 km/h, powinien by¢ ustawiony w
km 5.2 (700), czyli 100 m za wskaznikiem W14 dla poczatku odcinka o predkosci 30 km/h.

Dla lepszej przejrzystosci moze on by¢ ustawiony w km 5.3, obok wskaznika W14 dla pierwszego
odcinka zwolnionej jazdy, tj. w odlegto$ci 800m.

B00m T00m
A 20 km'h &_,f B
T T Ll Ll I
ki 1,0 10 30 i-“ == [ 30 0kwh g 70
T00m | 300m

2) Jezeli odcinek szlaku miedzy dwoma ostrzezeniami jest krétszy lub réwny drodze
hamowania, nalezy wiaczyc¢ go, traktujac jako jedno ostrzezenie, do odcinka, na ktérym
obowigzuje wieksze ograniczenie predkosci (mniejsza predkosc).

350m B T .
20 km/h 20 km/h
A L=10m EEI | L=50m B}““ B
1 T 1
_ 6,0 70
km 5,0 __Ql = a = '
Thim | 310m
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WKD A-1ver.01n



Strona 61/ Stron 66

3) Jezeli wewnatrz dtuzszego odcinka, na ktorym predkos¢ jest ograniczona do 30 km/h
znajduje sie odcinek, na ktérym nalezy ograniczy¢ predkos¢ do 20 km/h, nalezy postapi¢ w
sposob podany na rysunku ponizej:

20 kmfh
J00m  F00m T00m

Kierunek A-B

Sygnat D6 dla drugiej czesci dtugiego odcinka (od km 6.0 do km 6.7) dla predkosci ograniczonej
do 30 km/h ustawiono obok wskaznika W14 dla odcinka z ograniczong predkoscig do 20 km/h
(poczatek) w km 5.7. Droga hamowania 300m jest wystarczajgca, poniewaz predko$¢ na nastepnym
odcinku zwieksza sie.

Kierunek B-A

Sygnat D6 dla odcinka predkosci 20 km/h nalezy ustawi¢ w km 6.7, poniewaz predkos¢ jazdy
powinna sie zmniejszy¢ (z 30 km/h do 20 km/h).

Sygnat D6 dla drugiego odcinka, z ograniczeniem predkosci do 30 km/h, powinien by¢ ustawiony
w odlegtosci 700 m od poczatku tego odcinka, tj. w km 6.4, a wiec 400 m przed wskaznikiem W14
dla odcinka o predkosci jazdy 20 km/h; sygnat ten jednak zostat ustawiony obok wskaznika W14 w
km 6.0. Odlegto$¢ 300 m od poczatku odcinka, dla ktérego przewidziana jest predkos¢ 30 km/h,
jest wystarczajgca, gdyz nastepny odcinek bedzie przejezdzany z wiekszg predkoscia, niz
poprzedni.

2. Szlak dwutorowy

1) Wewnatrz dtuzszego odcinka, z ograniczeniem predkosci do 50 km/h, lezy krétszy
odcinek, na ktérym ograniczenie predkosci wynosi 20 km/h

a) Droga hamowania jest wystarczajaca, jesli chodzi o ustawienie sygnatu D6.
W celu unikniecia zbytniego zgrupowania sygnatow zaniechano ustawienia wskaznika
W14 dla konca pierwszego odcinka o predkosci ograniczonej do 50 km/h i dla konca
odcinka o predkosci ograniczonej do 20 km/h. Sygnat D6 dla drugiego odcinka o
predkosci ograniczonej do 50 km/h lezacego za odcinkiem o predkosSci ograniczonej do
20 km/h, ustawiono obok wskaznika W14 odnoszacego sie do poczatku odcinka, na
ktorym predko$¢ ma by¢ ograniczona do 20 km/h, a mianowicie w km 5.2 zamiast w km
5.3. Takie ustawienie sygnatu daje jasniejszy i przejrzystszy obraz osygnalizowania.

\ Kierunek ruchu V=100 km/h . P— 20 km/h S0 km/h B

-
T T ]
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b) Droga hamowania dla drugiego i trzeciego sygnatu D6 jest niewystarczajgca.

Gdyby ustawiono sygnat D6 dla pierwszego odcinka z ograniczeniem predkosci do 50 km/h w km
4.1, a wskaznik W14 na poczatku tego odcinka w km 4.8, wowczas sygnat D6 dla odcinka z
ograniczeniem predkosci do 20 km/h nalezatoby ustawi¢ w km 4.5, a wiec 300m przed
wskaznikiem W14 ustawionym dla pierwszego odcinka z ograniczeniem predkosci do 50 km/h.
Takie ustawienie mogtoby wprowadzi¢ w btgd maszyniste. Wobec tego sygnat D6 dla odcinka z
ograniczeniem predkosci do 20 km/h powinien by¢ ustawiony w odlegto$ci 700 m, poniewaz
predko$¢ bedzie zmniejszona i dlatego ustawiono go w km 4.5 - bezposrednio obok wskaznika W14
dla pierwszego odcinka z ograniczeniem predkosci do 50 km/h. Dla drugiego odcinka z
ograniczeniem predkosci do 50 km/h lezgcego za odcinkiem, po ktérym wolno jechac z predkoscia
20 km/h, wystarcza droga hamowania 300m, poniewaz predko$¢ na nim wzrasta. Sygnat D6 dla
tego odcinka zostat ustawiony obok wskaznika W14 dla odcinka z ograniczeniem predkosci do 20
km/h.

Zaniechano ustawienia wskaznika W14 dla konca pierwszego i drugiego odcinka o ograniczonej
predkosci.

2) Bardzo krétkie nastepujace po sobie odcinki wymagajace zmniejszenia predkosci
odpowiednio do 20 km/h, a nastepnie do 50 km/h, gdy dozwolona predkos¢ jazdy
wynosi 100 km/h

Dla pierwszego sygnatu D6 droga hamowania 700m jest wystarczajaca dla zmniejszenia predkosci
na moscie do 20 km/h. Dla drugiego sygnatu D6 droga hamowania wynosi tylko 110m, jest to
jednak wystarczajgce, gdyz nalezy zwiekszy¢ predkos¢ do 50 km/h. Z tego rowniez wzgledu
zbedne jest ustawianie wskaznika W14 dla konca odcinka, po ktérym mozna przejecha¢ z
predkoscig 20 km/h, natomiast koniec odcinka, po ktorym mozna jecha¢ z predkoscig 50 km/h, jest
osygnalizowany wskaznikiem W14, gdyz od miejsca ustawienia tego wskaznika mozna jechac dalej
z maksymalng dozwolong predkoscig (100 km/h)

Kierunek ruchu 20 km/h 30 km/h B

km 5,0 g
T00m 10m | 1100m ~ S0m

A

3)
W przypadkach podobnych, a nie podanych, nalezy wzorowa¢ sie na opisanych przyktadach.
4) We wszystkich omawianych przyktadach chodzi o ostrzezenia niestate, a wiec takie, ktore
wymagajg powiadomienia druzyn pociggowych rozkazem szczegdlnym.
3. Przykiady ustawiania wskaznikow W8 i W9
Rysunek 1
S [>—

—<] =2

1) Rysunek 1 przedstawia ustawienie wskaznikow na szlaku jednotorowym; linig przerywang
oznaczono odwrotng strone wskaznika W9, sygnalizujgca koniec odcinka, przez ktory
nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscia; obraz tego wskaznika jest wazny dla maszynisty,
aczkolwiek wskaznik jest ustawiony z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy.
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Rysunek 2

S U P

2) Rysunek 2 przedstawia ustawienie wskaznikdw na szlaku dwutorowym przy ograniczeniu
predkosci na dwoch torach. Wskazniki W8 i W9 ustawia sie tak samo przy réwnolegtym
zblizeniu toréw szlakowych dwdch linii jednotorowych; obrazy wskaznikéw W8 i W9 sg
wazne dla maszynisty, aczkolwiek niektdre ze wskaznikow sg ustawione z lewej strony toru,
patrzac w kierunku jazdy.

—<] ] S >—
—<] >—

Rysunek 3

- -
r-: l"‘
3) Rysunek 3 przedstawia ustawienie wskaznikdéw na szlaku dwutorowym przy ograniczeniu

predkosci na jednym torze; obrazy wskaznikow W8 i W9 sg wazne dla maszynisty,
aczkolwiek niektore ze wskaznikOw sg ustawione z lewej strony toru, patrzac w kierunku

jazdy.
4. Przyktady ustawiania tarcz "Zwolnic bieg" (sygnatow D6) i wskaznikéw W14
Rysunek 4
(= b= |>‘—'
N

r-am
-
Hﬂ e

1) Rysunek 4 przedstawia ustawienie tarcz "Zwolni¢ bieg" i wskaznikéw W14 na szlaku
jednotorowym; linig przerywang oznaczono odwrotng strone wskaznika W14, sygnalizujgca
koniec odcinka, przez ktory nalezy jechaC ze zmniejszong predkoscia; obraz tego wskaznika
jest wazny dla maszynisty, aczkolwiek wskaznik jest ustawiony z lewej strony toru, patrzac

w kierunku jazdy.

Rysunek 5

—< e S >
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N
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2) Rysunek 5 przedstawia ustawienie tarcz "Zwolnic bieg" i wskaznikowW14 na szlaku
dwutorowym przy ograniczeniu predkosci na dwdch torach. Tarcze "Zwolni¢ bieg" i
wskazniki W14 ustawia sie tak samo przy réwnolegtym zblizeniu toréw szlakowych dwoch
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linii jednotorowych; obrazy tarcz i wskaznikdw sg wazne dla maszynisty, aczkolwiek
niektdre z tarcz "Zwolnié bieg" i wskaznikéw W14 sg ustawione z lewej strony toru, patrzac

w kierunku jazdy.

Rysunek 6

.
MR [>—

3) Rysunek 6 przedstawia ustawienie tarcz "Zwolnic bieg" i wskaznikéw W14 na szlaku
dwutorowym przy ograniczeniu predkosci na jednym torze; obrazy tarcz i wskaznikdw sg
wazne dla maszynisty, aczkolwiek niektdre z tarcz "Zwolni¢ bieg" i wskaznikow W14 sg

ustawione z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy.

WKD A-1ver.01n



Strona 65/ Stron 66

WYKAZ ZMIAN

L.p.

Nr Zarzadzenia
wprowadzajgcego
zmiane

Zmiana dotyczy

rozdziat

§

ust./p-t

Zmiana
obowiagzuje
od dnia

Czytelny podpis
pracownika
wprowadzajgcego
zmiane
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UWAGI | NOTATKI:
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