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ZARZADZENIE NR 23 /2018

Zarzadu
Warszawskiej Kolei Dojazdowej sp. z 0.0.
z dnia 10 wrze$nia 2018r.

w sprawie wprowadzenia przepisow wewnetrznych pod nazwa ,,Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu
rozjazdéw na liniach kolejowych WKD sp. z 0.0. WKD D-4".

Na podstawie § 11 ust. 2 umowy Spdtki oraz § 7 pkt 14 Regulaminu Zarzadu spdtki Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.,
Zarzad postanawia, co nastepuje:

§1

Whprowadza sie do uzytku wewnetrznego przepis wewnetrzny pod nazwa ,,Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i
utrzymaniu rozjazdow na liniach kolejowych WKD sp. z 0.0. WKD D-4" zatwierdzony przez Prezesa Zarzadu spotki Warszawska
Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. Uchwatg Nr 46 /2018 z dnia 01 sierpnia 2018r., stanowigcq zatacznik do Zarzadzenia.

§2

Z dniem podjecia niniejszego zarzadzenia traci moc zarzadzenie Nr 46/2016 z dnia 14 wrze$nia 2016r. Zarzadu Warszawskiej
Kolei Dojazdowej sp. z 0.0. w zakresie pkt 2 (preambuta) oraz w § 1 pkt 2.

§3

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podjecia.

CZLONEK ZARZADU
DYREKTOR
ds. Ekonomiczno-Finansowych
/-1
Jolanta Datek
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POSTANOWIENIA WPROWADZAJACE

LInstrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdow WKD D-4" odnosi sie do zarzadzanych przez
WKD sp. z o.0. linii kolejowych.

Instrukcja okre$la sposob, zasady i terminy dokonywania ogledzin, badan technicznych, a takze zasady dokonywania napraw
wszystkich rozjazdow,

Stan techniczny rozjazdéw i innych budowli kolejowych wymienionych w ust. 2 oraz prawidtowo$¢ dokonywania ogledzin i badan
technicznych oraz prawidtowo$¢ prowadzenia dziennikéw i ksigzek, w ktorych rejestruje sie wyniki ogledzin i badan technicznych,
a takze prawidtowos$¢ usuwania usterek powinny by¢ kontrolowane przez upowaznionych pracownikow spétki WKD sp. z 0.0.
Zasady i wytyczne dotyczace badan, przegladdw i utrzymania urzadzen sterowania ruchem Kkolejowym wspdtpracujgcych
z rozjazdami oraz eksploatacji i utrzymania urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdéw regulujg odrebne przepisy.

Przez uzyte w Instrukcji okreslenia rozumie sie:

1)

5)

6)

7)
8)
10)
11)

12)

13)

14)
15)
16)

17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)

25)
26)

kierownik robot — brygadzista, toromistrz, mistrz lub inny pracownik nadzoru odpowiednio przygotowany i przeegzaminowany
do kierowania i nadzorowania okre$lonych prac oraz sprawujacy bezposredni nadzér nad pracownikami wykonujacymi te prace;
pracownik obstugi — dyZzurny ruchu, nastawniczy lub zwrotniczy petnigcy dyzur na posterunku ruchu;

posterunek ruchu - stuzy do bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.

stacja - posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktdrego, oprocz toru gtdwnego zasadniczego, znajduje sie co najmniej jeden tor
gtéwny dodatkowy, a pociagi moga rozpoczyna¢ i konczy¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedzac, jak réwniez zmienia¢ sktad lub
kierunek jazdy

Lokalne Centrum Sterowania (LCS) — nastawnia zdalnego sterowania, z ktorej steruje sig¢ wieloma posterunkami ruchu;
predkos¢ — maksymalna predkos¢ dla danego odcinka linii kolejowej z jakg moze poruszac sie pojazd szynowy, okreslona;
linia kolejowa - droga kolejowa majgca poczatek i koniec wraz z przylegtym pasem gruntu, na ktora sktadaja sie odcinki linii,
a takZe budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu kolejowego wraz z zajetymi pod nie gruntami. Punkty
poczatkowe i koricowe linii kolejowych ustala Zarzad WKD sp. z 0.0,

tory gtéwne zasadnicze - tory gtéwne na stacjach bedace przedtuzeniem torow szlakowych;

tory gtéwne dodatkowe — pozostate tory gtowne na stacjach przystosowane do jazd pociggowych;

tory specjalnego przeznaczenia — nalezg do nich zeberka ochronne, tory dojazdowe do bocznic, komunikacyjne, wyciggowe,
bocznicowe;

tory boczne - tory rozrzadowe, fadunkowe, postojowe, trakcyjne, warsztatowe, magazynowe oraz inne tory, ktorych
przeznaczenie okreslone jest w ,Regulaminie technicznym” zaleznie od ich wykorzystania;

wstawka miedzyrozjazdowa — odcinek toru w obrebie posterunku ruchu znajdujacy sie pomiedzy stykami rozjazdéw, nie
bedacy torem rozjazdu i nie stanowigcy toru stacyjnego oznaczonego numerem. Dla potrzeb diagnostyki — odcinek toru
o dlugosci mniejszej lub rownej 30 m oraz w kazdym wypadku odcinki toréw, przed i za rozjazdem, zabudowane
na podrozjazdnicach strunobetonowych lub drewnianych;

spokojnos¢ jazdy — rozumie sie jazde pociagu po torze kolejowym, ktdrego parametry geometryczne dla okre$lonej predkosci
nie powodujg drgan na skutek przy$pieszen wptywajacych niekorzystnie na pasazera;

stan techniczny — ogét cech technicznych w dowolnej chwili czasu;

ogledziny — sprawdzanie wizualne widocznych elementow nawierzchni;

badanie techniczne — zespét dziatarh majacy na celu okreslenie stanu technicznego elementéw nawierzchni polegajacy

na ocenie wizualnej i specjalistycznychpomiarach;

ksiazka kontroli urzadzen (E1758) - ,Ksigzka kontroli urzadzen sterowania ruchem kolejowym / na przejezdzie kolejowym
oraz o wprowadzaniu i odwotaniu obostrzen”;

ksiazka badan technicznych rozjazdéw (D830) — ,Ksigzka badan technicznych rozjazdéw, skrzyzowan torow w jednym
poziomie oraz wyrzutni ptéz hamulcowych na gérkach rozrzadowych”;

dziennik D831 — ,Dziennik ogledzin i badar technicznych rozjazdéw, skrzyzowan toréw w jednym poziomie oraz wyrzutni ptéz
hamulcowych na gérkachrozrzadowych”;

warunki techniczne WKD D-1 — ,Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych” WKD D-1 (D-1);
Instrukcja WKD D-9 - ,Instrukcja o dokonywaniu pomiardw, badar i oceny stanu toréw” WKD D-9

Instrukcja WKD-D-8 — ,Instrukcja o zapewnieniu sprawno$ci kolei w zimie” WKD D-5;

Instrukcja WKD A-1 -, Instrukcja sygnalizacji” WKD A-1 ;

Instrukcja WKD A-10 - ,Instrukcja diagnostyki technicznej urzadzen sterowania ruchem kolejowym”

WKD A-10;

Instrukcja WKD R-1 - ,Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow” WKD R-1.

WKOD Sp. z 0. 0. - Warszawska Kolej Dojazdowa spotka. z ograniczong odpowiedzialnoscia,

WKD D-4 ver. 01
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Rozdziat 1 Rodzaje rozjazdéw

§1
Pojecia podstawowe

Rozjazd — specjaina konstrukcja wielotorowa wykonana z szyn, ksztattownikow stalowych oraz innych elementéw, umozliwiajaca przejazd
pojazddéw kolejowych z jednego toru na drugi z okreslong predkoscia.

Rys. 1

§2
Rodzaje rozjazdow stosowanych na liniach WKD sp. z 0.0.
1. Rozréznia sie nastepujace rodzaje rozjazdow:
\

— \\

\

1) rozjazd zwyczajny (Rz);

Rys. 2
2) rozjazdy tukowe:

a) jednostronny (RY)),
/
R

Rys. 3

WKD D-4 ver. 01
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b) dwustronny (Rid),

Rys. 4

c) symetryczny (Ris).

Rys. 5

§ 3.

Budowa rozjazdu
1. Rozjazd zwyczajny (rys. 6), sktada si¢ z trzech podstawowych zespotéw:

1) zwrotnicy;
2) szyntaczacych;
3)  krzyzownicy z kierownicami i szynami tocznymi.

‘ Zesp6t zwrotnicy Zespot szyn tgczgcych ‘ Zespot krzyzownicy ‘

Rys. 6

Poszczegolne zespoty rozjazdu przytwierdzone sg do podrozjazdnic strunobetonowych, drewnianych
lub stalowych.

2. W zaleznosci od sposobu potaczenia poszczegolnych zespotdw, rozjazdy moga wystepowac
w nastepujgcych odmianach:

1) odmiana spawana — wszystkie elementy rozjazdu potaczone sg zigczami spawanymi;

2) odmiana tubkowana — elementy rozjazdu potgczone sg ztaczami klasycznymi wiszacymi lub podpartymi oraz — w razie
konieczno$ci — ztaczami izolowanymi;

3) odmiana czeciowo spawana — konstrukcyjnie wystepujg potaczenia ztaczami klasycznymi i spawanymi;

WKD D-4 ver. 01



Strona 9 / Stron 87

4) odmiana izolowana klasycznie — z uwagi na konieczno$¢ izolowania niektdrych tokow szynowych, wybrane toki potaczone sg
ztaczami klasycznymi izolowanymi, a pozostate — ztgczami spawanymi;
5) odmiana izolowana ztaczami klejono-sprezonymi — wybrane toki potaczone sg ztaczami izolowanymi klejono-sprezonymi, a
pozostate-ztaczami spawanymi.
Zwrotnica - cze$¢ rozjazdu, <zawierajgca elementy ruchome, umoZliwiajagca przejazd pojazdu  szynowego
z jednego toru na drugi przy zachowaniu ciggtosci tokéw szynowych. Zwrotnica w rozjezdzie zwyczajnym (rys. 7), sktada sie z:
1)  opomicy prostej;
2) iglicy tukowej;
3) iglicy prostej;
4)  opornicy tukowej.
Opornica prosta
l Iglica tukowa —O———
Iglica prosta
= —0 tH
Opornica fukowa S
Rys. 7

4. W zaleznosci od budowy iglic, rozrézniamy:

~

1)

2)

3)

zwrotnice z iglicami sprezystymi — iglice w czeSci ruchomej zwrotnicy sg wykonane tylko z jednego profilu. Moze to by¢ zaréwno
standardowy profil szynowy lub profil specjalny. Jesli jest wymagane przejscie
z oprofilu specjainego na profil szynowy, ma to miejsce w przytwierdzonej na stale czesci iglicy.
W przypadku zgrzewania, zgrzeina jest rowniez umieszczona w przytwierdzonej na state czesci iglicy;

zwrotnice z iglicami szynowo -sprezystymi — iglice w ruchomej czesci zwrotnicy sg wykonane z dwoch réznych profili. Przejscie
i zgrzeina miedzy jednym i drugim profilem znajduje sie¢ w ruchomej czesci iglicy. Zgrzeina jest zabezpieczona tubkiem
dwuotworowym;

zwrotnice z iglicami czopowymi — iglice posiadaja czop w swoim korcu. Sg one ruchome, przymocowane w tych punktach.

W celu zapewnienia prawidtowego potoZenia iglic wzgledem opornic, stosuje sie zamkniecia nastawcze. Wyrdznia sie nastepujace
rodzaje zamknie¢ nastawczych:

zamkniecia hakowe;

zamkniecia suwakowe;

zamkniecia ~ specjalne -  pozostale  rodzaje  zamknig¢  nastawczych,  kiére  radykalnie  rdznig
sic od standardu zamknie¢ suwakowych lub hakowych, np. VCC, HRS, Spherolock, Hydrostar.
Szczegotowe wytyczne montazu, dziatania i utrzymania zamknie¢ specjalnych zawierajg instrukcje opracowane przez
producentow.

Krzyzownica umozliwia swobodny przejazd w jednym poziomie kot taboru przez miejsce krzyzowania
sie szyn. Zespdt krzyzownicy w rozjezdzie zwyczajnym sktada sie z:

1)
2)
3)

krzyzownicy zwyczajnej;
dwaoch kierownic;
dwdch szyn tocznych.

Kierownica wraz z szyng toczng oraz elementami mocujgcymi tworzy tzw. urzadzenie kierownicy.

KrzyZzownice zwyczajne wystepuja w rozjazdy zwyczajne, rozjazdy tukowe;
Rodzaje krzyzownic statych (ze wzgledu na konstrukcje):

szynowe — z dziobem z szyn zwyktych,

szynowe — z dziobem z szyn o specjalnym profilu klockowym,

kuto-zgrzewane - z dziobem kutym zgrzanym oporowo z szynami dziobowymi,

zgrzewano-spawane — z wydtuzonym dziobem kutym zgrzanym oporowo z szynami dziobowymi

ze spawanymi lub dopasowywanymi wktadkami,

e) zwydluzong dziobnica blokowa zgrzang oporowo z szynami dziobowymi,

f)  blokowe — z wyfrezowanego bloku stalowego ze zgrzanymi oporowo koricdwkami szyn dziobowych
i skrzydfowych,

g) inne (konstrukcje importowane np. z zasadniczymi elementami dziobnic ze staliwa bainitycznego);

o 0O o QO
—_— =

WKD D-4 ver. 01
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Rozdziat 2 Diagnostyka rozjazdéw

§4

Zasady dokonywania ogledzin rozjazdow

1. Ogledziny rozjazdow przeprowadza sig¢ wzrokowo celem stwierdzenia, czy niewystepuja;

2.

1) wykruszenia lub pekniecia elementow rozjazdu;
2) inne usterki lub odksztatcenia grozace naruszeniem prawidtowego dziatania rozjazdow lub urzadzen nastawczych.

W tablicy 1 podano zakres ogledzin rozjazdéw wykonywanych przez:

1) pracownikéw obstugi posterunkdw technicznych wyznaczonych regulaminem technicznym;
2) uprawnionych pracownikéw stale przydzielonych do tych czynnosci;
3) pracownikéw wykonujgcych obchod torow.

Zakres ogledzin rozjazdow

Tablica 1

L.p.

Wyszczegolnienie

Podczas ogledzin nalezy sprawdzic:

2

3

Ogdlny stan rozjazdu

- stan techniczny,
- utrzymanie rozjazdu w porzadku, czystoSci,
- wskazniki zwrotnicowe, oraz prawidtowo$¢ ich ustawienia
w stosunku do potozenia zwrotnicy,
- wolng przestrzen miedzy iglicg a opornicg oraz w ztobkach krzyzownic i kierownic,
- wskazniki ukresu (W-17),

Zwrotnica

- doleganie iglic do opornic i opdrek iglicowych,

- stan smarowania elementow tracych,

- iglice, ze szczegoinym uwzglednieniem wyszczerbien
lub peknie¢ i zamocowania w osadzie,

- opornice ze szczegdlnym uwzglednieniem wyszczerbien
lubpekniec,

- oraz stan elementdw tracych,

Szyny faczace

- zZlacza szynowe klasyczne, spawane oraz izolowane,
- szyny ze szczegblnym uwzglednieniem wyszczerbien
lub pekniec.

Zespot krzyzownicy

Ze szczegblnym uwzglednieniem wyszczerbien lub peknieé:
- krzyzownice,

- kierownice,

- szyny przy kierownicach.

Zamkniecia i urzadzenia
nastawcze

- przymocowanie i dziatanie zamknie€ i urzadzen nastawczych, napedéw zwrotnic , sprzezen

zamknie¢ nastawczych,
- prawidtowo$¢ zatozenia pokryw na zamkniecia nastawcze,
- Sciggi iglicowe,
- prety nastawcze,
- sworznie, nity, zawleczki,

WKD D-4 ver. 01
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- czy nie wystepujg ztamania, pekniecia i inne uszkodzeniapodrozjazdnic drewnianych,
strunobetonowych lub stalowych,

6 | Podrozjazdnice - wiasciwe podbicie (sprawdzenia dokonuje tylko pracownik wykonujacy obchdd toréw),

- obsypanie podsypka,

- przytwierdzenia czesci rozjazdowych do podrozjazdnic,

- urzadzenia sterowania ruchem kolejowym wspdtpracujace zrozjazdem
— Czy nie sg uszkodzone oraz czy znajdujg sie na wtasciwym miejscu,

7 | Urzadzenia - przymocowanie grzejnikdw, przewoddw zasilajacych, puszek potaczeniowych i innych
elementdéw ogrzewania rozjazdu,

- szczelnos¢ elementdw hydraulicznych,

8 | Laczniki szynowe oraz styki
izolowane

w obrebie rozjazdow

i potaczen torowych

| potaczenia Srubowe,
- czy nie wystepuja wychlapki w podsypce, zwtaszcza podztgczami,
- czy nie wystepujg braki w elementach sieci powrotnej w obrebie rozjazdu,

- czy warstwy izolacyjne w ztgczach izolowanych nie wykazujg przetarcia,

- czy w szynach na stykach izolowanych nie wystepuja sptywy metalu,
- czy nie wystepuja pekniecia lub przerwy w tokach szynowych,

- czy taczniki szynowe oraz linki dtawikowe obwoddw torowych sg trwale przymocowane
do szyn,

- czy nie wystepuja pekniecia tubkow,

- czy nie wystepuje petzanie szyn powodujgce zwarcia odcinkdw izolowanych.

UWAGA: czynnosci podkre$lone w razie potrzeby nalezy wykonywa¢ przy przektadaniu zwrotnic

3. Na stacjach z zawieszong obstugg posterunkow technicznych pod warunkiem wystepowania miejscowego zabezpieczenia zwrotnicy
uniemozliwiajacego jej przetozenie, ogledziny rozjazddw, po ktorych odbywa sie ruch pociggdw lub taboru kolejowego, dokonuje
pracownik wykonujacy obchody tordw w terminach dla nich ustalonych. W tym przypadku czynnoSci wyszczegélnione
w tablicy 1 i podkreslone mogg by¢ wykonywane bez przektadania iglic (w jednym potozeniu).

4. Kierownik manewrdw lub kierownik pociagu przybywajacego na stacje wymienione w ust. 3, w celu podstawienia lub zabrania
wagonow, powinien sprawdzacC stan i dziatanie rozjazdow (poprzez sprawdzenie stanu iglic ze szczegdlnym uwzglednieniem
wyszczerbieni lub peknigé, dolegania iglic do opornic, stanu i wiasciwego dziatania zamknie¢ nastawczych oraz stanu i prawidtowosci
dziatania wskaznikow zwrotnicowych i wykolejnicowych), przez ktére tabor ma by¢ przetaczany oraz sprawdzi¢ czy urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym znajdujg sie na wtasciwym miejscu i czy nie s uszkodzone.

Stwierdzone uszkodzenia kierownik pociagu powinien zgtosi¢ pracownikowi obstugi posterunku, w ktérego dyspozyciji jest rozjazd,
celem odnotowania uszkodzen w Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazdéw oraz odnotowaé fakt tego zgtoszenia
w prowadzonej dokumentacji.

5. Jezeli pracownik dokonujacy ogledzin rozjazdow stwierdzit uszkodzenia lub nieprawidtowe dziatanie rozjazdu i nie moze sam usuna¢
usterki, powinien natychmiast powiadomi¢ o tym pracownika obstugi. Pracownik powiadomiony o uszkodzeniu powinien zarzadzi¢
natychmiastowa naprawe, uruchamiajac wszystkie sity i srodki bedace w jego dyspozycji, postepujac zgodnie z zapisami § 6. ust. 3,
pkt. 10. Jezeli nie ma mozliwo$ci natychmiastowego usuniecia usterki lub uszkodzenia majacego wptyw na bezpieczenstwo ruchu,
nalezy wprowadzi¢ ograniczenie predkosci jazdy, przy jednoczesnym odpowiednim zabezpieczeniu zwrotnicy (przy zastosowaniu
spony lub zamka lub spony i zamka jednoczesnie) w przypadku gdy usterka lub uszkodzenie zwigzane jest z elementami
przestawiania i zamykania, lub zamkna¢ rozjazd dla ruchu ostaniajagc go odpowiednimi sygnatami i powiadomié¢ o tym obstuge
posterunku.
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§ 5.

Terminy ogledzin rozjazdéw

1. Ogledziny rozjazdow wykonuje sie z czestotliwo$cig podana w tablicy 2.

Tablica 2

Kategoria linii
. Infrastruktura nieczynna
Lp. Rodzaj toru lub czesciowo wyltaczona®)
Drugorzedna Znaczenia miejscowego
1 2 5 6 7
1| Szlakowe, gtéwne zasadnicze i dodatkowe 1 x 1 dobe 1x 1 dobe o
1 x 6 miesiecy
2 | Pozostate 2 x1tydzien | 2x1tydzien
*) Wykonuje pracownik dokonujacy obchoddw toréw na obszarze swojego dziatania
2. Toromistrz zobowigzany jest wykonywa¢ ogledziny rozjazdow nie rzadziej niz dwa razy w miesigcu w torach szlakowych, gtownych

zasadniczych i dodatkowych oraz nie rzadziej niz raz w miesigcu w torach pozostatych. Podczas ogledzin prowadzonych przez
toromistrza czynnosci podkreslone w § 4. ust. 2, Tablica 1 muszg zosta¢ wykonane przy przektadaniu zwrotnic. Toromistrzowi zalicza
sig na poczet jego ogledzin udziat w badaniach technicznych. Ogledziny wykonane przez Toromistrza zalicza sig na poczet ogledzin
pracownikow wykonujacych powyzsze czynno$ci w zakresie obowigzujacego terminu.
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§ 6.

Rejestracja wynikow ogledzin rozjazdow

1 Wyniki przeprowadzonych ogledzin rozjazddw nalezy rejestrowa¢ w Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazdéw (D831)
na poszczegdlnych posterunkach ruchu. Wzér Dziennika ogledzin i badar technicznych rozjazdéw podano w zataczniku 1. Wszystkie
wpisy dokonywane w Dzienniku D831 powinny zosta¢ potwierdzone wtasnorecznym czytelnym podpisem.

2 Wyniki ogledzin rozjazdéw na posterunkach ruchu Warszawa Srédmieécie WKD, Podkowa Leéna Gtéwna, Grodzisk Mazowiecki
Radoriska, nalezy wpisywa¢ do Dziennika ogledzin i badan technicznych rozjazdéw (D831) znajdujacych sie na ww. posterunku ruchu
(nieobsadzonych) i o wynikach ogledzin powiadomi¢ niezwtocznie dyzurnego ruchu stacji Komoréw w ktdrego dyspozycii
sq terozjazdy. Powyzszy fakt dyzurny ruchu stacji Komoréw odnotowuje w swoim D831.

3 Pracownicy, do ktérych obowigzkdw —w mys| obowigzujacych przepiséw i instrukcji — nalezy kontrola stanu rozjazdow i prawidtowosci
wykonywania ogledzin, w Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazddéw zapisujg wyniki sprawdzenia i spostrzezenia
oraz wydane polecenia w tym zakresie:

1)

2)

10)

11)

jezeli stan rozjazdu moze zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu, pracownik dokonujacy ogledzin ostania miejsce sygnatami zgodnie
z Instrukcjg WKD A-1, po czym w Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazdéw na odpowiednim posterunku zapisuje
stwierdzone braki lub usterki i fakt osygnalizowania miejsca niebezpiecznego;

w przypadku nie stwierdzenia nieprawidtowosci lub usterek, pracownik dokonujacy ogledzin zapisuje wzdtuz rubryk 2+5:
,Dokonatem ogledzin rozjazdéw. Stan rozjazdow w porzadku”. Jezeli usterki w rozjazdach stwierdzone podczas ostatniego
badania technicznego nie zostaty usunigte do czasu ich usuniecia, nalezy zapisa¢: ,Dokonatem ogledzin rozjazdéw. Stan
rozjazdéw w porzadku z wyjatkiem usterek w rozjazdach nr...... stwierdzonych po badaniu technicznym w dniu ....... "
dodatkowo, pracownik dokonujacy ogledzin rozjazdow sktada w rubryce 6 wtasno- reczny czytelny podpis. Jezeli ogledziny
rozjazdow wykonuje pracownik specjalnie wyznaczony do tych czynno$ci lub pracownik wykonujacy obchdd toru, to wniesiony
przez niego zapis do Dziennika ogledzin i badan technicznych rozjazdéw przyjmuje do wiadomosci pracownik obstugi (dyzumny
ruchu, nastawniczy lub zwrotniczy petnigcy dyzur na posterunku ruchu), potwierdzajac to wiasnorecznym czytelnym podpisem
i podkre$la zapis przez catg szeroko$¢ wszystkich rubryk (od kolumny 1 do 13) dla oddzielenia go od nastepnego zapisu;
pracownik obstugi wyznaczony regulaminem technicznym do wykonywania ogledzin rozjazdéw, po wykonaniu ogledzin
i odnotowaniu tego faktu w Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazdéw zgtasza telefonicznie dyzurnemu ruchu
o0 dokonaniu ogledzin i zawiadamia go jednoczes$nie o wszystkich zauwazonych brakach, usterkach lub uszkodzeniach;

jezeli w przypadku oméwionym w § 6, ust. 2, Dziennik ogledzin i badan technicznych rozjazdow jest prowadzony na innym
posterunku potozonym w rejonie obchodu, pracownik wykonujacy obchéd zapisuje wyniki ogledzin rozjazdéw w tym dzienniku,
a tres¢ zapisu zgtasza pracownikowi obstugi tego posterunku — dyzurnemu ruchu stacji Komoréw;

meldunki otrzymane od innych pracownikéw dokonujgcych ogledzin, pracownik obstugi zapisuje w Dzienniku ogledzin i badan
technicznych rozjazdow;

pracownicy kontroli i nadzoru fakt przeprowadzenia czynnosci kontrolnych odnotowuja przez catg szerokos¢ lewej strony
Dziennika ogledzin i badan technicznychrozjazdow;

W razie wymiany istniejacego lub wbudowania nowego rozjazdu, nalezy w Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazdéw
zamie$ci¢ adnotacje o dokonanej wymianie oraz o prawidtowym dziataniu nowego rozjazdu;

pracownik obstugi, obejmujac dyzur w porze dziennej, powinien zapoznac sie ze stanem rozjazdow:

a) na podstawie poprzednich zapisow w Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazdéw (w przypadku, gdy w ciggu doby
lub innym obowigzujacym terminie, zgodnym z Tablicg 2, ogledziny rozjazddéw w oznaczonym czasie byly juz dokonane).
Pracownik powinien zapoznac sie z trescig zapisu wniesionego przez poprzednika oraz przyjac ten zapis do wiadomosci
i fakt ten potwierdzi¢ wtasnorecznym podpisem w rubryce 6,

b) na podstawie wiasnych ogledzin rozjazdéw oraz na podstawie poprzednich zapiséw (w przypadku, gdy w ciggu doby
nie dokonano ogledzin rozjazdéw). Wyniki ogledzin pracownik odnotowuje w Dzienniku ogledzin i badan technicznych
rozjazdow;

w przypadku stwierdzenia lub otrzymania w czasie dyzuru zawiadomienia o uszkodzeniu lub nieprawidtowym dziataniu rozjazdu,
dyzurny ruchu stacji Komordw powinien:

a) powiadomi¢ niezwtocznie o uszkodzeniu lub nieprawidtowym dziataniu rozjazdu Zastepce Naczelnika Wydziatu
Infrastruktury ds. drogowych w czasie godzin pracy biura, a w pozostatych godzinach dyspozytora w Warszawskiej Kolei
Dojazdowej sp. z 0.0.(ktory jezeli zajdzie taka potrzeba wysyta zespét szybkiego usuwania usterek i awarii), odnotowujac
ten fakt w rubryce 5 Dziennika ogledzin i badan technicznych rozjazdéw (D831) i stosujac sie do odpowiednich postanowien
instrukcji prowadzenia ruchu w zakresie zabezpieczenia uszkodzonego rozjazdu i warunkéw ewentualnego dopuszczenia
ruchu pociggéw przed jego naprawg,

b) upewni¢ sig, czy nie ma potrzeby zabezpieczenia (ostonigcia) sygnatami miejsca, w ktorym zostata stwierdzona usterka,
jezeli tak, to czy zostato to wykonane;

jezeli pracownik obstugi, obejmujgc dyzur stwierdzi, Ze wpisane uprzednio do Dziennika ogledzin i badan technicznych
rozjazddw usterki nie zostaty usuniete, powinien powtérzy¢ zapis o nieusunietych usterkach i powiadomi¢ o tym oraz
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o0 wynikajacych z tego konsekwencjach w prowadzeniu ruchu pociggéw swojego bezposredniego przetozonego w kazdym
czasie, jesli uniemozliwia to prowadzenie ruchu pociggow lub manewrdw. W pozostatych przypadkach nalezy powiadomic¢
bezposredniego przetozonego w godzinach jego pracy.

N

Dla wszystkich posterunkdw technicznych obstugujacych rozjazdy, Dzienniki ogledzin i badan technicznych rozjazdéw zaktada
Zastepca Naczelnika Wydziatu Infrastruktury ds. drogowych lub wyznaczony przez niego pracownik, po czym przekazuje
je na posterunki techniczne na ktdrych znajduja sie rozjazdy. Przed przekazaniem Dziennika ogledzin i badarn technicznych rozjazdow
na posterunek techniczny nalezy sprawdzi¢ numeracje stron, przesznurowaC go i opieczetowaé oraz potwierdzi¢ te czynnosci
wiasnorecznym podpisem. Ponadto Zastepca Naczelnika Wydziatu Infrastruktury ds. drogowych zobowigzany jest do zaopatrzenia
kazdego posterunku ruchu w zapasowy egzemplarz Dziennika D831.

5 Dla kazdego posterunku technicznego nalezy prowadzic tylko jeden Dziennik ogledzin i badar technicznych rozjazdow.

Za nalezyte prowadzenie Dziennika ogledzin i badan technicznych rozjazdoéw na posterunku technicznym odpowiadajg pracownicy
obstugi tego posterunku.

6. Do zabrania Dziennika ogledzin i badar technicznych rozjazdéw z posterunku upowazniony jest Zastepca Naczelnika Wydziatu
Infrastruktury ds. drogowych lub osoba przez niego wskazana w przypadku:

1) polecenia; Prezesa WKD sp. z 0.0.
2) Zzadania przewodniczacego komisji kolejowe;.

Zabierajacy Dziennik ogledzin i badan technicznych rozjazdéw powinien odnotowaé bezpo$rednio pod ostatnim zapisem date,
godzine i przyczyne zabrania dziennika oraz przepisa¢ do zapasowego dziennika nieusuniete usterki stwierdzone podczas ostatnich
ogledzin oraz badania technicznego potwierdzajac to wiasnorecznym czytelnym podpisem Fakt ten odnotowuje lub potwierdza
dyzurny ruchu w D831 st. Komorow.

7. Zapasowy Dziennik ogledzin i badan technicznych rozjazdow moze by¢ uzyty tylko w przypadku wymienionym w ust. 6
oraz w przypadku zapisania poprzedniego dziennika. W przypadku uzycia zapasowego Dziennika, kazdorazowo muszg zosta¢
wpisane nieusuniete usterki stwierdzone podczas ostatnich ogledzin oraz badania technicznego rozjazdu potwierdzone
wiasnorecznym czytelnym podpisem Zastepcy Naczelnika Wydziatu Infrastruktury ds. drogowych lub wyznaczonego przez niego
pracownika.

8 Zgodnie z § 5 ust. 2 ogledzin rozjazdow nie dokonuje sie w przypadku gdy poprzedzone zostaty w tym samym dniu badaniami
technicznymi, a zakres badan obejmowat zakres ogledzin.

§7.

Zasady wykonywania badan technicznych rozjazdéw

1.  Wszystkie rozjazdy, podlegajg badaniom technicznym, zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji, obejmujace:

1) sprawdzenie stanu technicznego wszystkich czesci konstrukeyjnych;

2) sprawdzenie stanu technicznego wstawek miedzyrozjazdowych;

3) sprawdzenie uktadu geometrycznego rozjazdow;

4) sprawdzenie dziatania i oceng stanu utrzymania;

5) pomiary szerokoci toru, przechytki, Ztobkdw oraz innych parametréw wskazanych w arkuszach badania technicznego
rozjazdow.

Badania techniczne wstawek migdzyrozjazdowych wykonuje sig z czestotliwoscig badan technicznych rozjazdéw, zgodnie z § 8.
Wyniki dotyczace stanu technicznego wstawek miedzyrozjazdowych wpisuje sie w Ksigzke kontroli stanu toru (D972). W przypadku
potaczen torowych i wystepujacych na nich wstawek, czestotliwo$¢ badania technicznego wstawki nalezy przyja¢ taka, jaka
obowigzuje dla rozjazdu z wiekszg predkosciq. Sprawdza sie szeroko$¢, przechyitke, stan techniczny szyn, podktadow
lub podrozjazdnic, potaczefi szynowych, tubkéw i Srub tubkowych, stan przytwierdzenia szyn do podktadéw lub podrozjazdnic
oraz stan podbicia podktadéw lub podrozjazdnic. W przypadku oceny stanu technicznego wstawek nalezy stosowa¢ odchytki
dopuszczalne takie jak dla toru.

1a. W przypadku wykonania kontroli wstawek miedzyrozjazdowych podczas pomiaréw oraz badan technicznych torow:

1) na zasadach okreslonych w Instrukcjach: WKD D-1, WKD D-9;
2) oraz jezeli termin przeprowadzonego badania technicznego stanu toréw pokrywat sie z terminem badania technicznego
rozjazdéw (x 30 dni kalendarzowych);

Na poczet badania technicznego wstawek miedzyrozjazdowych mogq zostaC zaliczone pomiary oraz badania stanu tordw,
pod warunkiem umieszczenia stosownej adnotacji w harmonogramie badar technicznych.

2. Badanie techniczne wykonuje komisja z czestotliwoscig podang w § 8. Co najmniej raz w roku komisji przewodniczy Zastepca
Naczelnika Wydziatu Infrastruktury ds. drogowych lub kontroler ds. drogi kolejowej posiadajacy wtasciwe uprawnienia wynikajace
z Prawa Budowlanego. Pozostate badania techniczne moga odbywac¢ sie bez udziatu Zastepca Naczelnika Wydziatu Infrastruktury
ds. drogowych lub kontroler ds. drogi kolejowej. Przewodnictwo komisji obejmuje wtedy toromistrz;
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2a.

W sktad komisji zawsze wchodza;

1) Zastepca Naczelnika Wydziatu Infrastruktury ds. drogowych

2) mistrz lub toromistrz;

3) zastepca Naczelnika Wydziatu Infrastruktury ds. automatyki uprawniony do prowadzenia kontroli, jezeli rozjazdy wyposazone
$g W urzadzenia srk;

4) pracownik uprawniony w zakresie elektroenergetyki kolejowej, jezeli rozjazdy potozone sg w torach zelektryfikowanych
lub wyposazone sg w urzadzenia elekirycznego ogrzewania rozjazdow.

Uprawnienia pracownikow automatyki oraz energetyki regulujg stosowne instrukcje branzowe WKD A-10 oraz WKD E-5

Dla rozjazdéw potozonych w torach szlakowych, gtéwnych zasadniczych oraz gtéwnych dodatkowych co najmniej jedno badanie
techniczne musi zosta¢ wykonane w okresie pomiedzy 1 marca a 30 czerwca.

Sprawdzenie uktadu geometrycznego rozjazdow (wtasciwego potozenia w planie i profilu) nalezy wykonywac:

1) kazdorazowo po wymianie rozjazdu, ciggtej wymianie podrozjazdnic lub ciggtym podbiciu rozjazdu.
2) w uzasadnionych przypadkach po wymianie czesci rozjazdowych.

Sprawdzenie uktadu geometrycznego wykonuje Zastepca Naczelnika Wydziatu Infrastruktury ds. drogowych, dlatego zasadniczo
powinno byé przeprowadzone podczas badanh technicznych prowadzonych pod przewodnictwem Zastepca Naczelnika Wydziatu
Infrastruktury ds. drogowych. Dopuszcza si¢ réwniez wykonanie sprawdzenia uktadu geometrycznego przez osoby posiadajace
wiasciwe uprawnienia zawodowe w dziedzinie geodezji i kartografii.

Ocene potozenia rozjazdu w profilu przeprowadza sie na podstawie pomiaru drugich réznic wysoko$ci, wedtug zasad okreslonych
w Zatgczniku 20 cz. B.

Potozenie toréw zwrotnych w ptaszczyznie poziomej ocenia si¢ na podstawie pomiardw strzatek na statej cieciwie o dtugo$ci zaleznej
od promienia toru zwrotnego, wedtug zasad okreslonych w Zatgczniku 20 cz. C.

Kazdorazowo po wymianie lub ciggtym podbiciu rozjazdu nalezy dokonywaé sprawdzenia prawidtowego rozmieszczenia
podrozjazdnic. Sprawdzenia nalezy dokona¢ na podstawie dokumentacji lub rysunku rozjazdu, postugujac sie odpowiednimi
przyrzadami pomiarowymi.

Pomiary wymagane przy badaniach technicznych, z uwagi na duzg pracochtonno$¢, mogg by¢ wykonywane przez pracownikéw
wyznaczonych przez przewodniczacego komisji, maksymalnie do 5 dni kalendarzowych przed badaniem. Data przeprowadzenia
pomiardw powinna by¢ odnotowana w arkuszu badania technicznego rozjazdu. Wyniki pomiaréw powinny by¢ przedstawione
cztonkom komisji i wpisane do arkuszy badania technicznego rozjazdéw. Pracownicy wykonujacy pomiary przyjmuja na siebie petng
odpowiedzialno$¢ za prawidtowo$¢ i wiarygodnos¢ wykonanych pomiaréw, co potwierdzajg wtasnym podpisem na arkuszu badania
technicznego.

Podczas badan technicznych rozjazdéw nalezy wykona¢ czynnosci wg zakresu podanego w tablicy 3 (na szarym tle wymieniono
czynnosci nalezace réwniez do ogledzin).

Tablica 3
Zakres badania technicznego rozjazdéw

L.p. Wyszczegolnienie Podczas badania technicznego nalezy sprawdzi¢

Ogolny stan stan techniczny,

- utrzymanie rozjazdu w porzadku i czystosci,

- wskazniki zwrotnicowe, oraz prawidtowos¢ ich ustawienia
w stosunku do potozenia zwrotnicy

- wolne przestrzenie miedzy iglicg a opornicg oraz w ztobkach
krzyzownic i kierownic

- oznakowanie ukresow
petzanie rozjazdu lub jego czesci
uktad geometryczny rozjazdu
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Zwrotnica

przyleganie iglic do opornic — czy luz miedzy iglicg opornicg w ostrzu
iglicy nie przekracza 1mm,

stan smarowania elementow tracych,

iglice, ze szczegdlnym uwzglednieniem wyszczerbien

lub peknie¢ i zamocowania w osadzie,

opornice,

oporki iglicowe,

czy odlegto$¢ iglicy odsunietej od opornicy

(w swej najmniejszej wartosci, zwykle w miejscu przejscia

od petnego profilu iglicowego do cze$ci obrabianej struganiem)

nie jest mniejsza od 58mm,

czy powierzchnia toczna iglic i opornic lezg w jednym poziomie,

czy zuzycie iglic i opornic nie przekracza zuzycia dopuszczalnego
okreslonego w rozdziale 4 § 13,

przyleganie iglic do opérek — luz nie moze przekracza¢ 2mm,
przyleganie iglic do ptyt slizgowych — luz nie moze przekracza¢ 2mm
na nie wigcej niz 50% piyt Slizgowych poétzwrotnicy,

osady czopowe i zamocowanie w nich iglic,

stan przyspawania podktadek i tozysk w ptytach,

stan zamocowania zabezpieczenia przeciwpetznego iglic sprezystych
(wielkos¢ odchylenia od potozenia srodkowego czopa
przeciwpetznego oraz stan zgrzewu iglicy z szyna taczaca),

czy zwrotnica nie wykazuje odpowiednich oporéw

przy przestawianiu, jesli tak — nalezy dokona¢ pomiaru

tych oporow (w przypadku podejrzenia nie zachowania prawidtowosci
wspotpracy uktadu rozjazd — naped, zaleca sie przeprowadzi¢ analize
wykresdw oporow przestawiania,

a nastepnie doprowadzi¢ rozjazd do stanu zapewniajacego opory

na przestawiania na poziomie mniejszym lub réwnym oporom
dopuszczalnym. Dla ustalenia przyczyn nadmiernych oporéw

w trakcie przestawiania recznego napedu.

Sposdb requlacji zamknie¢ nastawczych, sprzezen

oraz stabilizatordw iglic zawarte sa w odrebnych zaleceniach
producenta).

czy iglice nie maja ruchéw w kierunku pionowym w osadach
czopowych i na ptytach slizgowych,

czy urzadzenie kompensuje rdznice wydtuzalno$ci iglicy

i opornicy pozwalajg na swobodny ruch iglicy w kierunku wzdtuznym.

Szyny taczace

stan ztgcz klasycznych, spawanych lub izolowanych,

stan szyn, tubkéw i $rub tubkowych,

czy zuzycie szyn taczacych nie przekracza zuzycia dopuszczalnego
okre$lonego w § 13 Instrukcji,
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Zespot - dzidb krzyzownicy,
krzyZzownicy - szyny skrzydtowe,
kierownice

wielko$¢ zuzycia dziobdw i szyn skrzydtowych oraz wielkos¢ ich
zuzycia w miejscach charakterystycznych (poczatek dzioba oraz
w miejscach zatomu profilu podtuznego).

Pomiar zuzycia krzyzownicy wykonuje sie za pomoca liniatu

i suwmiarki z gtebokosciomierzem lub klina pomiarowego. Pomiary
powinny by¢ wykonane takze w miejscach najwigkszego zuzycia
krzyzownicy, a wielkosci zuzycia

nie powinny przekracza¢ warto$ci dopuszczalnych podanych

w § 13 Instrukcji,

wielko$¢ maksymalna rozstawu powierzchni prowadzacych

w krzyzownicy ( e-h-i < 1357 mm),

stan wktadek i Srub w krzyzownicy,

stan i wielko$¢ zuzycia kierownicy,

stan wktadek i Srub w kierownicach mocowanych do szyn oraz stan
mocowan kierownic do koziotkow i ptyt zebrowych,

szeroko$¢ toru w krzyzownicy na obu kierunkach jazdy,
szerokosSc i gteboko$¢ Zobkdw w krzyzownicy

i przy kierownicach oraz wielko$¢ sptywdw metalu w dziobie

i szynach skrzydtowych,

prawidtowe potoZenie na podktadkach, stan przytwierdzenia
krzyzownicy i kierownic do podrozjazdnic

oraz stan przektadek,

prostolinijnos¢ wzajemnego potoZenia krawedzi tocznych dzioba
| szyn skrzydtowych wg. Zatgcznika nr 3,

Zamkniecia i urzadzenia nastawcze - przymocowanie i dziatanie zamknie¢ i urzadzen nastawczych,
napedéw zwrotnic,
- prawidtowo$¢ zatozenia pokryw na urzadzenia nastawcze,
- Sciggi iglicowe,
- prety nastawcze,
- sworznie, nity, zawleczki,
przyleganie haka do oporki w zamknigciach hakowych
i gtowicy klamry do prowadnicy w zamknigeciach suwakowych — luz
nie moze przekracza¢ 3 mm,
czy stopka haka w potazeniu zamknietym nie wystaje
poza krawedz opdrki wiecej niz 5 mm i obejmuje opdrke
na dtugosci nie mniejszej niz 60 mm,
wielko$¢ drég oporowych w zamknigciach suwakowych,
czy w zamknigciach hakowych sworznie taczace hak z iglica,
a w zamknieciach suwakowych — sworznie tgczace klamre
z iglicg oraz sworznie bezpieczenstwa sg zanitowane
lub zabezpieczone zawleczkami i czy nie wystepujg hadmierne luzy
w potaczeniach sworzniowych,
czy odlegto$¢ iglicy odsunietej od opornicy przy pierwszym
zamknieciu jest przepisowej wielkosci (140, 150 lub 160 + 10mm
w zaleznosci od rodzaju zamkniecia) zgodnie
z zatgcznikiem nr 4,
stan potaczen i izolacji izolowanych drazkéw suwakowych,
stan przytwierdzenia opérek i prowadnic zamknie¢ zwrotnicowych,
stan wspdtdziatania zamknie¢ zwrotnicowych i zwrotnic
z urzadzeniami srk,
dziatanie sprzezer zamkniec nastawczych,
prawidtowos¢ dziatania zamkniecia w zwrotnicach.
Jezeli iglica nie dochodzi do opornicy na 4mm lub wiecej,
to zamkniecie suwakowe lub hakowe nie powinno dac si¢ zamknag.

Podrozjazdnice - czy nie wystepuja ztamania, pekniecia i inne uszkodzenia
podrozjazdnic

- wigsciwe podbicie i obsypanie podrozjazdnic,
przytwierdzenie czesci rozjazdowych
do podrozjazdnic
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Urzadzenia

urzadzenia sterowania ruchem kolejowym wspdtpracujace

z rozjazdem — czy nie sg uszkodzone oraz czy znajdujg sie

na wtasciwym miejscu,

przymocowanie grzejnikow, przewodow zasilajgcych puszek
potgczeniowych i innych elementéw ogrzewania rozjazdéw,

stan potgczen i izolacji elementéw umocowan napedéw
zwrotnicowych

w okresie pogotowia zimowego nalezy sprawdzi¢ stan urzadzen
grzewczych zamknie¢ nastawczych i instalacji zasilajgcej (badanie
nalezy przeprowadzi¢ wg. odrebnych wytycznych)

w obrebie rozjazdow
i potaczen toréw

Laczniki szynowe oraz styki izolowane

potaczenia Srubowe,

czy nie wystepuja wychlapki w podsypce,

zwtaszcza pod ztgczami,

czy warstwy izolacyjne w ztgczach izolowanych nie wykazuja
przetarcia,

czy w szynach na stykach izolowanych nie wystepuja sptywy metalu,
czy nie wystepuja pekniecia lub przerwy w tokach szynowych,

czy taczniki szynowe oraz linki dtawikowe obwodéw torowych sg
trwale przymocowane do szyn,

czy nie wystepuja pekniecia tubkow,

czy nie wystepuje petzanie szyn powodujgce zwarcie odcinkéw
izolowanych,

stan zanieczyszczenia podsypki (czy nie wystepujg wychlapki, usypy,
opitki metalu),

czy powierzchnie toczne szyn nie sg pokryte korozjg

StW|erdzone w czasie badan i ogledzin odcinkéw izolowanych
nieprawdtowosci nalezy odnotowaé

w Dzienniku ogledzin rozjazdéw oraz Ksigzce kontroli sterowania ruchem.

UWAGA: czynnosci podkre$lone nalezy wykonywac przy przektadaniu zwrotnic

§ 8.

Terminy wykonywania badan technicznych rozjazdow

1. Badanie techniczne rozjazdéw i wstawek miedzyrozjazdowych, wykonujemy czestotliwoscig podstawowa podang w tablicy 4.

Tablica 4
L.p. Parametr Czestotliwos¢ badan przy okreslonych parametrach eksploatacyjnych
1 2 3 4 | 5
1 Predkos¢ [km/h] V<40 40<V= 80
2 Obcigzenie [Tg/rok]*) <10 >10
3 Czestotliwos¢ podstawowa 6 m-cy 6 m-cy 3 m-ce

2. Po wbudowaniu nowego rozjazdu lub naprawie gtownej przeprowadzane jest badanie techniczne przez komisje w sktadzie podanym

3.

ws§7.

Jezeli w dwdch kolejnych badaniach technicznych wykonanych z czestotliwoscig podstawowa nie stwierdzono przekroczenia wartosci
odchytek dopuszczalnych i stan czesci sktadowych nie budzi obaw o przekroczenie odchytek dopuszczalnych do nastepnego badania
technicznego, to czestotliwosé badan moze by¢ wydtuzona maksymalnie do wielko$ci podanych w tablicy 4.

4. Decyzje o wydtuzeniu terminu kolejnego badania technicznego podejmuje Prezes Zarzadu spétki WKD na pisemny wniosek Zastepcy
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Naczelnika Wydziatu Infrastruktury ds. drogowych. Ztozenie wniosku dopuszcza si¢ po spetnieniu warunkéw przedstawionych
w ust. 3.

Wszelkie zmiany termindw badar technicznych nalezy rejestrowa¢ w harmonogramie badar technicznych.

Na infrastrukturze nieczynnej lub czeSciowo wytaczonej z eksploatacji badan technicznych nie przeprowadza sie. Badania techniczne
na w/w. infrastrukturze nalezy wykona¢ bezwzglednie przed wznowieniem ruchu.

§9.

Rejestracja wynikéw badan technicznych rozjazdéw

Wyniki badan technicznych rozjazdéw nalezy kazdorazowo rejestrowa¢ w Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazdow (D831),
w arkuszach badan technicznych rozjazdéw oraz w nastepujacych arkuszach uzupetniajacych:

1) pomiaru parametréw wspdtpracy naped - rozjazd — kazdorazowo podczas badan technicznych rozjazdéw,
2) pomiaru strzatek na statej cieciwie - z czestotliwoscig okreslong w § 7 ust.3.

Osoby dokonujace badania technicznego rozjazdéw, na wszystkich stacjach Spétki WKD sp. z o. o. zapisujg wyniki badan
w Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazdéw (D831) oraz w arkuszach badania technicznego rozjazdéw znajdujacych sie
u dyzurnego ruchu stacji Komoréw. W Dzienniku ogledzin ibadan technicznych rozjazdow zapisuje si¢ informacje ogdlne,
z powotaniem sie na zapisy szczegbtowe w arkuszach badania technicznego rozjazdow np. ,przekroczone dopuszczalne odchytki
szerokosci i przechytki. "Zapisy w Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazdow, osoby biorace udziat w badaniu technicznym
potwierdzajg wtasnorecznym podpisem. Zapisu tego dokonuje niezwlocznie osoba uprawniona (toromistrz lub Zastepca Naczelnika
Wydziatu Infrastruktury ds. drogowych) Zapis ten potwierdza wtasnorecznym podpisem dyzumny ruchu st. Komoréw.

Dziennik ogledzin rozjazdéw (D831) i arkusze badan technicznych rozjazdéw na terenie zaplecza technicznego st. Grodzisk
Mazowiecki Radoriska znajdujq sie w Dyspozyturze WKD sp. z 0. o.

Raz w roku nalezy wykona¢ pomiar ciagty geometrii rozjazdéw przy pomocy samorejestrujgcych toromierzy mikroprocesorowych.
Wyniki tych pomiaréw mogg by¢ zaliczone na poczet badan technicznych w zakresie pomiaru szeroko$ci i przechytki jezeli zostaty
wykonane maksymalnie 5 dni kalendarzowych przed badaniem. Zasady pomiaru okre$lone zostaty w Zataczniku 20 cz. A.

Dziennik badan technicznych rozjazdéw, arkusze badania technicznego rozjazdu, arkusze uzupetniajgce oraz arkusze zapasowe
zakltada Zastepca Naczelnika Wydziatu Infrastruktury ds. drogowych lub wyznaczony przez niego pracownik, przy czym:

1) wzbr Ksigzki badan technicznych rozjazdéw podano w zataczniku 2,
2) wzory arkuszy badan technicznych rozjazdéw podano w zatgczniku 10 cz.C,
3) wzory arkuszy uzupetniajacych badan technicznych podano w zataczniku 11 cz.E.

Dla kazdego rozjazdu powinien by¢ prowadzony oddzielny arkusz badania technicznego rozjazdu, do ktdrego nalezy wpisywac wyniki
dokonanych pomiaréw oraz informacje dotyczace stanu rozjazdu (stwierdzone braki, potrzebne czesci do wymiany, wymagany termin
wymiany, naprawy rozjazdu lub jego czesci oraz data usuniecia usterki lub wykonanej naprawy):

1) w przypadku wymiany lub utoZzenia nowego rozjazdu, nalezy zatozy¢ nowy arkusz badania technicznego rozjazdu;

2) wymiary przekraczajace dopuszczalne odchytki od wymiaréw zasadniczych nalezy podkreslaé kolorem czerwonym;

3) usterki zagrazajace bezpieczenstwu ruchu pociggdw powinny by¢ usuniete w trybie natychmiastowym, inne usterki powinny by¢
usuniete w terminach okreslonych przez komisje;

4) odnotowane wyniki badan technicznych rozjazdéw powinny by¢ podpisane przez pracownikéw wykonujgcych pomiary;

5) usuniecie usterek powinno by¢ odnotowane przez toromistrza w odpowiedniej rubryce arkusza badania technicznego rozjazdu
oraz w Dzienniku D831 stacji Komoréw. Dyzurny ruchu stacji Komordw w ktorego dyspozycji sq te rozjazdy potwierdza ten fakt
wiasnorecznym podpisem.

6) pracownicy, do ktdrych obowigzkdw nalezy kontrola wtadciwego przeprowadzania badarn technicznych, zapisujg wyniki kontroli
(spostrzezenia, wydane zarzadzenia) w arkuszu kontrolnym dla organéw nadzorczych (Ksigzka badan technicznychrozjazdéw
-D830);

7) stwierdzenie konieczno$ci wymiany rozjazdu lub jego czesci nalezy zapisa¢ w arkuszu badania technicznego rozjazdu
z zaznaczeniem w jakim terminie nalezy rozjazd lub jego cze$¢ wymienié.

Do zabrania z posterunku arkuszy badania technicznego rozjazdéw upowaznieni sa;

1) pracownicy przeprowadzajacy badania techniczne (lub kontrole badan);
2) Zastepca Naczelnika Wydziatu Infrastruktury ds. drogowych na:

a) polecenia Prezesa Spétki WKD,
b) Zadania przewodniczacego komisji kolejowej lub Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

Osoby zabierajace arkusze (oprécz pracownikéw przeprowadzajacych badania techniczne lub kontrole) powinny odnotowac
bezposrednio pod ostatnim zapisem date, godzine i przyczyne ich zabrania oraz przepisa¢ do zapasowych arkuszy wyniki ostatnich
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badan, potwierdzajac to wlasnorecznym podpisem.
Zapasowe arkusze mozna uzy¢ tylko w przypadku wymienionym w ust. 6 oraz w przypadku zapisania poprzednich.

Zuzyte i wycofane Ksigzki badan technicznych rozjazdow, Dzienniki ogledzin i badan technicznych rozjazdow oraz arkusze badania
technicznego rozjazdow powinny by¢ przechowywane przez 2 lata przez Zastepce Naczelnika Wydziatu Infrastruktury ds. drogowych.

Rozdziat 3 Zasady, porzadek zarzadzania i dokonywania napraw
i konserwacji rozjazdow oraz zapisdw o naprawach i konserwacji

§ 10.

Zakres konserwacji i napraw rozjazdow

1.

3)

Do podstawowego zakresu robot konserwacyjnych w rozjazdach nalezy:

1) poprawianie szerokosci toru;
2) usunigcia sptywow przez szlifowanie;
3) usuwanie zanieczyszczen i starego smaru z czesci tracych rozjazdu;
4) smarowanie cze$ci tracych rozjazdu;
5) dokrecanie srub i wkretow;
6) wymiana uszkodzonych lub uzupetnianie brakujgcych $rub, wkretdw oraz uchwytdw mocujacych elementy instalacji grzewczej
rozjazdu,
7) regulacja zamknieC nastawczych i sprzezen zamknie€ nastawczych oraz urzadzen stabilizujgcych iglice;
8) podbijanie pojedynczych podrozjazdnic;
9) usuwanie zbednych roslin;
10) uzupetnianie podsypki;
11) oczyszczanie rozjazddw ze $niegu i lodu — powinno by¢ wykonywane wedtug zasad okreslonych w regulaminie robét
zimowych oraz zgodnie z Instrukcjg WKD D-8.

Roboty wchodzace w sktad naprawy biezacej rozjazdu, to:

1) wymiana pojedynczych podrozjazdnic;

2) regulacja potoZenia rozjazdu w ptaszczyznie poziomej ipionowej;
3) regeneracja — przez napawanie — elementéw stalowychrozjazdu;
4) wymiana czesci rozjazdowych;

5) szlifowanie szyn rozjazdu;

6) oczyszczanie i uzupetnianie podsypki;

7) poprawa odwodnienia rozjazdu.

Roboty wchodzace w sktad naprawy gtéwnej rozjazdu, to:

1) wymiana rozjazdu;

2) wymiana doboru podrozjazdnic;

3) catkowita wymiana lub oczyszczenie podsypki;
4) naprawa lub wymiana podtorza pod rozjazdem.

Dla czynno$ci konserwacyjnych wyszczegolnionych w § 10 ust. 1 pkt. 1, 2, 6, 7, 8, 10 nalezy stosowac postanowienia § 11.
§ 1.

Zasady wykonywania napraw i konserwacji rozjazdéw

Podczas wykonywania robét naprawczych w rozjazdach nalezy przestrzega¢ $cisle postanowiert obowigzujgcych przepisow, aby
zapewnic:

1) zachowanie bezpieczenstwa ruchu pociggéw;

2) wiasciwe zabezpieczenie i oznakowanie miejsca robot;

przestrzeganie przepisow bezpieczefstwa i higieny pracy; a takze poprawne wykonywanie prac pod wzgledem technicznym
i technologicznym.
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Kazdorazowo przed przystgpieniem do rob6t naprawczych w rozjezdzie, kierownik robét lub inny upowazniony pracownik,
zobowigzany jest do dokonania zapisu w kolumnach 1-6 Dziennika ogledzin i badan technicznych rozjazdéow znajdujgcym sie
na posterunku o gotowosSci przystapienia do robot oraz o koniecznosci ograniczenia predko$ci jazdy pociggéw lub potrzebie
zamknigcia toru, powiadamiajac o powyzszym dyzurnego ruchu stacji Komorow.

W zapisie tym odnotowuje numer rozjazdu, date i godzing gotowosci przystapienia do naprawy. Zapis ten potwierdza dyzumy ruchu
wiasnorecznym podpisem. Jezeli zapisu takiego kierownik robét nie moze dokona¢ osobiscie ze wzgledu na znaczng odlegtosci
terminowo$¢ naprawy, obowigzany jest przed rozpoczeciem prac zawiadomi¢ telefonicznie dyzurnego ruchu st. Komoréw,
ktory wpisuje ten fakt do Dziennika ogledzin i badan technicznych rozjazddw.

Po dokonaniu zapisu w sposob podany w ust. 2 dyzurny ruchu stacji Komoréw stosownie do wystapienia kierownika rob6t ogranicza
predkos¢ jazdy pociggdw lub zamyka tor dla ruchu. Po otrzymaniu potwierdzenia od kierownika robot o zabezpieczeniu i ostonieciu
miejsca robot sygnatami, dyzumny ruchu stacji Komoréw udziela zezwolenia na przystapienie do robot.

Zabrania sie przystepowania do robot przed nalezytym zabezpieczeniem i ostonieciem miejsca robdt sygnatami zgodnie z Instrukcjg
WKD A-1 i zwymogami zawartymi w Warunkach technicznych WKD D-1 oraz przed uzyskaniem zezwolenia dyzurnego ruchu stacii
Komorow zgodnie z zapisem w ust.3.

Czesci rozjazdowe wspotpracujace z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym powinny by¢ wymieniane lub naprawiane przy
udziale uprawnionych pracownikéw ds. automatyki.

Czesci rozjazdowe, do ktdrych zamocowane sg elementy elektrycznego ogrzewania powinny by¢ wymieniane lub naprawiane przy
udziale uprawnionych pracownikdw ds. energetyki.

Wszelkie prace zwigzane z naprawg rozjazdéw powinny by¢ prowadzone pod nadzorem kierownika robét. Pracownicy ktérzy
upowaznieni sg petic funkcje kierownika robot zostali okresleni w ust. 5 postanowien wprowadzajacych.

§12.

Zapisy o dokonaniu napraw i konserwacji rozjazdow

Po zakoriczeniu naprawy, kierownik rob6t odnotowuje w kolumnach 7-12 Dziennika ogledzin i badan technicznych rozjazdéw (D831)
zakonczenie naprawy wpisujac zakres wykonanych prac oraz date i godzing ich zakorczenia, potwierdzajac to wkasnorecznym
podpisem i niezwlocznie powiadamia o tym fakcie dyzurnego ruchu stacji Komoréw, ktory powyzsze po$wiadcza w D831 stacii
Komordw, przyjmujac tym samym do wiadomosci wykonanie naprawy.

Jezeli usterka odnotowana byta w arkuszu badania technicznego rozjazdu, oprécz zapisu w Dzienniku ogledzin i badar technicznych
rozjazdéw,(D831) zakoniczenie naprawy nalezy odnotowa¢ réwniez w tym arkuszu. Zapisu tego dokonuje Zastepca Naczelnika
Wydziatu Infrastruktury ds. drogowych lub pracownik przez niego upowazniony.

Przed dokonaniem zapisu w Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazdéw (D831) o wykonanej naprawie rozjazdu i jego
przydatnosci do eksploatacii, kierownik robét lub inny upowazniony pracownik Wydziatu Infrastruktury ds. drogowych zobowigzany
jest do osobistego sprawdzenia prawidtowosci dziatania naprawionego rozjazdu. W przypadku kiedy naprawie podlegaty elementy
wspdtpracujace z urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym przy sprawdzeniu powinien by¢ obecny réwniez uprawniony pracownik
Wydziatu Infrastruktury ds. automatyki wymieniony w tabeli A ksigzki kontroli urzadzen E1758.

Uprawnieni pracownicy Wydziatu Infrastruktury ds. automatyki odnotowujg dokonang naprawe urzadzen wspétpracujgcych
z rozjazdem w Ksigzce E1758. W Dzienniku ogledzin i badan technicznych rozjazdéw(D831), jesli usterka tam zostata zapisana,
odpisu dokonuja uprawnieni pracownicy Wydziatu Infrastruktury ds. drogowych.

Podczas robot prowadzonych przy zamknigciach nastawczych, oraz przy urzadzeniach stwierdzajacych obecno$¢ pociggu
(obwodach niezajetosci rozjazdow), kierownik robét lub uprawniony pracownik Wydziatu Infrastruktury ds. automatyki wymieniony
w tabeli A ksigzki kontroli urzadzen E1758 zobowigzany jest do kazdorazowego dokonania zapisu w Ksigzce E1758 o rodzaju robét,
wprowadzonych obostrzeniach i terminie wykonania robot

Po wykonaniu czynnosci konserwacyjnych wyszczegolnionych w § 10 ust. 1 pkt. 3, 4, 11 pracownik obstugi potwierdza ich
zrealizowanie poprzez umieszczenie wkasciwej adnotacji w kolumnach 7-12 Dziennika ogledzin i badan technicznych rozjazdéw
(D831). Wpis ten nalezy umiesci¢ na wysokosci wpisu stwierdzajacego wykonanie ogledzin rozjazdéw dla ktdrych wykonano ww.
czynno$&ci konserwacyjne.
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Rozdziat 4 Dopuszczalne zuzycie czesci rozjazdowych
oraz kryteria ich wymiany

§13.

Dopuszczalne zuzycie czes$ci rozjazdow

1 Dopuszczalne pionowe zuzycie iglic, opornic, szyn skrzydtowych i dziobow krzyzownic oraz szyn taczacych wynosi:

1) 10 mm —w torach linii drugorzednych;
2) 12 mm —w torach linii znaczenia miejscowego i w torach bocznych wszystkich linii.

2 W razie wystepowania jednoczesnie bocznego zuzycia czesci rozjazdu, dopuszczalne zuzycie pionowe powinno by¢ zmniejszone
0 potowe zuzycia bocznego.

3. Dopuszczalne zuzycie boczne czesci rozjazdowych (iglic, opornic, krzyzownic) dla rozjazdow typu 49E1 (S49) kwalifikujace je do
wymiany wynosi 10 mm (rys. 8) pod warunkiem, ze nie zostang przekroczone odchytki dopuszczalne szerokosci toru w rozjezdzie
podane w zatgczniku 2. Dla innych typdw rozjazdéw, dopuszczalne zuzycie boczne wynosi 6 mm.

4. Maksymalne odchylenie powierzchni zuzycia od osi pionowej szyny kwalifikujgce cze$ci do wymiany w rozjazdach w rozjazdach toréw
linii drugorzednych i znaczenia miejscowego 35°. Kat zuzycia nalezy wyliczat poprzez pomiar zuzycia bocznego mierzonego
na wysokos$ci 5 15 mm od gémej powierzchni gtowki szyny. Rdznica zuzycia podzielona przez 10 stanowi tangens kata zuzycia.

max. 30 - 35° \

15

Rys. 8

5 Zuzycie pionowe krzyzownic nalezy liczy¢ facznie z miejscowym wgnieceniem materiatu. W krzyzownicach, gdzie wystepujg wigksze
zuzycia miejscowe, mozna stosowac regeneracje w torze przez napawanie. Zalecany system regeneracji krzyzownic przedstawiono
na rysunku 9.

Dopuszczalne boczne zuzycie kierownic w krzyzownicach wynosi 4 mm. Przy wigkszym zuzyciu kierownicg nalezy wymienic.

Dopuszczalne zuzycie wktadek w krzyzownicach mierzy sie bezposrednio przez pomiar szerokoSci Ztobkdw zgodnie z arkuszem
badania technicznego rozjazdéw. Jezeli wymiary przekroczg dopuszczalne odchylenia, nalezy pomiedzy wytarte wktadki, a szyne
toczng zatozy¢ przektadki regulacyjne z blach odpowiedniej grubosci lub tez zuzyte wktadki wymieni¢ na nowe.
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12 [mm]
Regeneracja po wymianie Na ziom
10 P— .
Regeneracja w torze
6 generacj /

6 r |— /
4 /
2/ / /

0 Tory gléwne
Tory gléwne zasadnicze dodatkowe Tory boczne

Zuzycie pionowe krzyzownicy mierzone

w przekroju dzioba o szer. 40 mm

Rys. 9

8 Do regulacji Ztobkéw kierownic rozjazdow typu 49E1 (S49)z ksztattownikow stosuje sie przektadki regulacyjne o grubosci 1, 2, 3 mm.
Przektadki nalezy stosowa¢ w przypadku poszerzenia Ztobka pomiedzy szyng toczng a kierownica, powstatego wskutek zuzycia
szyny lub kierownicy. Przektadki nalezy wktada¢ pomiedzy $cianke koziotka a kierownice w iloSci nie wiecej niz po 2 sztuki. Nakretki
$rub stopowych pomiedzy szyng toczng a koziotkiem kierownicy mozna dokrecac kluczem widetkowym lub stopowym ptaskim.

§14.

Kryteria wymiany rozjazdow i ich czesci sktadowych

1. Decyzje o potrzebie wymiany rozjazdu lub jego czesci sktadowej na wniosek Zastepcy Naczelnika Wydziatu Infrastruktury
ds. drogowych podejmuje Zarzad Spétki WKD. Decyzja ta powinna uwzglednia¢ zalecenia komisji przeprowadzajacej badanie
techniczne rozjazdu oraz analize dotychczas wykonanym na nim napraw, ktére w tym celu powinny by¢ systematycznie zapisywane
w arkuszach badania technicznego.

2. Planowa wymiana rozjazdow w torach gtéwnych jest uwarunkowana nastepujacymi czynnikami:

1) nadmiernym zuzyciem dopuszczalnym czesci rozjazdowych i podrozjazdnic;

2) nie dajgcymi sie usung¢ odksztatceniami trwatymi czesci rozjazdowych, powodujacymi duze zaktdcenia spokojnosci jazdy
pociggow;

3) nadmiernie zuzytymi osadami czopowymi rozjazdow z jednoczesnym znacznym (ponad 4 mm) zuzyciem koncow iglic i szyn
taczacych.

3. Krzyzownice nalezy wymieni¢ w przypadku nadmiernego zuzycia, pekniecia dzioba lub szyn skrzydtowych, rozptaszczenia dziobow
i szyn skrzydtowych, rozptaszczenia szyn, nadmiernego znieksztafcenia profilu lub trwatego odksztatcenia w ptaszczyznie poziomej
(nie pozwalajacych uzyska¢ wymaganego profilu przez napawanie).

4. Powodem wymiany zwrotnicy lub potzwrotnicy moze by¢ nadmierne zuzycie lub uszkodzenie iglic, rozptaszczenie opornic
uniemozliwiajace naprawe danej czesci wtorze.

5. Naprawa moze polega¢ na wymianie czesci lub catosci rozjazdu, tylko w przypadku braku mozliwo$ci technicznych, technologicznych
lub braku uzasadnienia ekonomicznego wykonania naprawy np.: poprzez zabudowe szyny, wykonanie spoiny naprawczej,
reprofilacje lub regeneracje.

Koniecznos¢ nieplanowej naprawy rozjazdu lub jego czesci sktadowej zachodzi w przypadku uszkodzenia badz zniszczenia rozjazdu
wywotanego np. wykolejeniem taboru oraz w razie wykrycia nastepujacych uszkodzen i wad cze$ci sktadowych lub akcesoriow
rozjazdowych:

1) pekniecie iglicy, opornicy lub szyny taczacej;

2) wyszczerbienie iglicy, przy ktorym zachodzi niebezpieczenstwo najechania obrzeza kota przez iglice na opornice lub mogace
spowodowac pekniecie iglicy;

3) pekniecie elementow potaczenia lub spawu iglicy z szyngtaczaca;

4) peknigcie klamry, prowadnicy, drazka suwakowego lub innych elementéw w suwakowym zamknieciu nastawczym albo peknigcie
haka, tapki iglicowej, oporki lub podpérki w hakowym zamknieciu nastawczym, brak trzpienia, $ruby lub opérki ograniczajgcej
przesuw suwaka w suwakowym zamknieciu nastawczym, zdarcie gwintéw, $rub przymocowujacych prowadnice suwakowych
zamknie¢ nastawczych do opornic.
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Rozdziat 5 Odchyitki dopuszczalne

§ 15.

Odchytki dopuszczalne w rozjazdach zostaty ujete w zatgczniku 10 cz. B. oraz zatgczniku 11.

POSTANOWIENIA KONCOWE

§ 16.

Rozjazdy nie ujgte w wykazach Ksigzki badan technicznych rozjazdéw D830 (zatacznik nr 2) powinny by¢ badane wedtug zasad
okreslonych w niniejszej Instrukcji z uwzglednieniem wasciwych wymiaréw oraz odchylen ustalonych w dokumentacii technicznej
rozjazdu.

Wyniki badania technicznego rozjazdéw wymienionych w ust. 1 powinny by¢ zapisane w sporzadzonych dodatkowych arkuszach.

W przypadku rozwigzan konstrukcyjnych nieujetych w niniejszej Instrukcji nalezy przestrzega¢ zapiséw w dokumentacji i warunkach
technicznych producenta rozjazdu kolejowego.

Z odpadami powstatymi podczas wykonywania prac, o ktérych mowa w niniejszej Instrukcji, nalezy postepowaé zgodnie
z obowigzujacymi przepisami wewnetrznymi Spétki w zakresie gospodarki odpadami WKD D-5.
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ZAL ACZNIKIDO INSTRUKCJI O UTRZYMANIU ROZJAZDOW WKD D-4

Zalacznik nr1

DZIENNIK OGLEDZIN | BADAN TECHNICZNYCH ROZJAZDOW

Okreg nastawni............coeevviiinnnnnncnninneen
Zaklad Linii Kolejowych
Sekcja Eksploatacji

DZIENNIK

ogledzin i badan technicznych rozjazdéw, skrzyzowan torow w jednym poziomie
oraz wyrzutni ptéz hamulcowych na goérkach rozrzadowych

ZalozZoNno........ooveuiirniirerereenns

Zakonczono

Wz6r D831
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Zalacznik nr 2

KSIAZKA | ARKUSZE BADAN TECHNICZNYCH ROZJAZDOW

Okreg

Ksiazka

nastawni...........cooe e
Zakiad Linii Kolejowych
Sekcja Eksploatacji

badan technicznych rozjazdéw, skrzyzowan torow
w jednym poziomie oraz wyrzutni ptéz hamulcowych na gorkach rozrzadowych

Wzér D830

Y421 (07.40) (o T,
Zakonczono.........ccceevvevennerirenns
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Arkusz kontrolny dla organéw nadzorczych

Lp.

Imie i nazwisko
kontrolujacego

Data
kontroli

Wyniki kontroli (spostrzezenia, wydane zarzadzenia)

Podpis
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Wymiary wtasciwe w rozjazdach i skrzyzowaniach S42, 8, 6

Szeroko$¢ toru Odlegtos¢ Szerokosé ztobka
S krawedzi
23 . prowadzace; i
g 2 g wostrzu iglicy w osadzie iglicy wr odku w krzyzownicy kierownicy od w osadzie iglicy przy kierownicy w krzyzownicy Uwagi
I AR 3 rozjazdu blizszej krawedzi
Nr Rodzaj rozjazdu | Typ, promien, skos N ] Krawe
o dzioba
Wymiary wtasciwe
[mm]
a b1 c17) C2 c3 d ds el | eq?) e e f fa 92) g12) 922) 932) h hi hz i i1 i2 i3 ia is
1 2 3 4 6 8 9 10 | 11 12 | 13 14 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 21 | 2 | 23 | 24 | 25 | 26 | 27 | 28 | 29 30 | 31 32
1 S42-205-1:9 | 1440 | 1445 | 1435 | 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1435 1394 | 1394 | 237 | 2541 41 41 45 | 45 spir%izcyzte
2 S42-265-1:10 | 1442 | 1445 | 1435 | 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1435 1394 | 1394 | 2381 | 2450 41 41 45 | 45 spir?glizilite
3 $42-230-1:0.51 | 1441 | 1445 | 1435 | 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1435 1304 | 1304 41 | 41 45 | 45 spir%izcy;e
. 14569 iglice
4 82-190-1:9 | 1439 | 1445 | 1435 | 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1435 1394 | 1394 | 615 | 775 41 41 49 | 49 czopoe
iglice
czopowe
5 82-190-1:9 | 1439 | 1445 | 1435 | 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1435 1394 | 1394 | 615 | 775 41 41 44 | 44 P
konstrukcji
iglice
czopowe
6 8a.245-1:9  |1439 | 1445 | 1435 | 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1435 1394 | 1394 | 605 | 76,5 41 41 44 | 44 noWsz6j
konstrukcji
iglice
7 82-300-1:9 | 1435 | 1440 | 1435 | 1435 | 1435 1435 | 1435 | 1435 | 1435 1304 | 1394 | 2170 | 2181 41 41 44 | 44 SZynowo-
sprezyste
8 | | 8a.245-1:10 | 1439 | 1445 | 1435 | 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1435 1394 | 1394 | 605 | 765 4 | M 49 | 49 Cz'gg‘ésve
9 822451110 | 1439 | 1445 | 1435 | 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1435 1394 | 1394 | 3310 | 3480 M| M 49 | 49 spir%izcy;e
10 8a.500-1:12 | 1439 | 1445 | 1435 | 1435 | 1437 1435 | 1447 | 1435 | 1435 1394 | 1394 | 278 | 2911 41 41 44 | 44 spir?glizigte
11 82-500-1:14 | 1439 | 1445 | 1435 | 1435 | 1447 1435 | 1447 | 1435 | 1435 1394 | 1394 | 2781 | 2071 41 41 49 | 49 sp'r?-!'i N
iglice
12 8a.500-1:14 | 1439 | 1445 | 1435 | 1435 | 1447 1435 | 1447 | 1435 | 1435 1394 | 1394 41 41 44 | 44 SZynowo-
sprezyste
13 82-190- 1439 | 1445 | 1435 | 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1441 1304 | 1394 | 615 | 775 4| 47 44 | 50 iglice
1:7.5/1:7/1:6.6 czopowe
1450 il
. glice
14 69.190-1:9 | 1439 | 1445 | 1435 | 1435 | 1450 1435 | 4 4es | 1435 | 1435 1394 | 1394 | 64 | 80 41 41 49 | 49 czopowe
15 64-245-1:10 | 1439 | 1445 | 1435 | 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1435 1394 | 1394 | 65 | 81 41 41 49 | 49 Cz'gg‘é‘jve
16 60-140-1:7 | 1441 | 1447 | 1435 | 1435 | 1459 1435 | 1459 | 1435 | 1435 1394 | 1394 | 60 86 41 41 49 49 Cz'gggsve
17 $42-205-1:9 1445 1435 | 1450| 1435 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1394 | 1394 41 41 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45
18 $42-265-1:10 1445 1435 | 1450 1435 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1394 | 1394 41 41 45 | 45 | 45 | 45 | 45 | 45
T
19 82-190-1:9 1445 1435 | 1450| 1435 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1394 | 1394 | 615 | 775 41 41 49 | 49 | 45 | 45* | 50* | 50
20 82-245-1:10 1445 1435 | 1450 1435 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1394 | 1394 | 60.5 | 76,5 41 41 49 | 49 | 45 | 45 50 | 50
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21 6190-1:9 1445 1435 | 1450| 1435 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1304 | 1304 | 64 | 80 “ | 4 49 | 49 | 45 | 45 | 50 | 50
22 6:-245-1:10 1445 1435 | 1450| 1435 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1394 | 1304 | 65 | 8t “ | a 49 | 49 | 45 | 45 | 50 | 50
23 $42-205-1:9 1445 | 1445 | 1435 | 1450] 1435 | 1450 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1394 | 1304 s | 4 45 | 45 | a5 | 45 | 45 | 45
24 $42-265-1:10 1445 | 1445 | 1435 | 1450] 1435 | 1450 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1394 | 1304 s | 4 45 | 45 | a5 | 45 | 45 | 45
2% | 8-190-1:9 1445 | 1445 | 1435 | 1450] 1435 | 1450 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1394 | 1394 | 615 | 775 | 615 | 775 | 41 | 41 99 | 49 | 45 | 45 | 500 | 50°
26 82-245-1:10 1445 | 1445 | 1435 | 1450] 1435 | 1450 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1304 | 1304 | 605 | 765 | 605 | 765 | 41 | 41 49 | 49 | 45 | 45 | 50 | 50
27 6:-190-1:9 1445 | 1445 | 1435 | 1450| 1435 | 1450 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1304 | 1304 | 64 | 80 | 64 | 80 | 41 | 41 49 | 49 | 45 | 45 | 50 | 50
28 6:-245-1:10 1445 | 1445 | 1435 | 1450] 1435 | 1450 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1304 | 1304 | 65 | 81 | 65 | 81 | 41 | 41 49 | 49 | 45 | 45 | 50 | 50
29 | === | 018 saystie 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1394 | 1394 | M 49 | 49 | 45 | 45 | 50 | 50
0 | | 5421191 1:10 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1394 | 1304 s | 4 45 | 45 | a5 | 45 | 45 | 45
31 542-1:44 1435 | 1435 | 1435 | 1435 | 1394 | 1304 s | 4 m oo lal o] as
32 8:190-1:9 | 1439 | 1445 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1435 | 1435 | 1440 | 1394 | =fi=ho | 615 | 775 M| 4 | a6 | 49 | 49 | 49 | 49
33 | e25110 |1439 | 1445 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1435 | 1435 | 1440 | 1394 | =fi=ho | 605 | 765 M| 4 | a6 | 49 | 49 | 49 | 49
34 6i190-19 | 1439 | 1445 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1435 | 1435 | 1440 | 1394 | f=fi=ho | 64 | 80 M| 4 | a6 | 49 | 49 | 49 | 49
35 60.245-1:10 | 1439 | 1445 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1435 | 1435 | 1440 | 1394 | fefi=hr | 65 | 81 M| 4 | a6 | 49 | 49 | 49 | 49
36| | 8190/180-1:10 [ 1439 | 1445 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1435 | 1435 | 1440 | 1394 | =hi=ho | 615 | 775 M| 4 | a6 | 49 | 49 | 49 | 49
37 | 6o-190/180-1:10 | 1439 | 1445 1435 | 1450 1435 | 1450 | 1435 | 1435 | 1435 | 1440 | 1394 | =hi=ho | 605 | 765 M| 4 | a6 | 49 | 49 | 49 | 49

1) Miedzy krawedziami bocznymi iglicy i opornicy w styku iglicy.
2) Zawsze nalezy sprawdzac warto$¢ szeroko$ci prowadzenia w zwrotnicach, zgodnie z zapisamia umieszczonymi w Zatgczniku 10
3) Wymiar d1=1456 wg rysunkdw starszej konstrukcji

4) Wymiary dla rozjazddw fukowych nalezy przyjmowac zgodnie z wymiarami dla rozjazdu podstawowego

5) Do arkuszy badania technicznego nalezy wpisywac tylko parametry ktére sq wyszczegélnione w powyzszej tabeli dla danego typu i rodzaju rozjazdu
6) W krzyzownicach podwdjnych typu 8 nowszej konstrukcji, szeroko$ci ztobkow takie same jak w krzyzownicach typu S49-190-1:9
7) W rozjazdach zwyczajnych typu S42m 8, 67 nalezy przyjaé: b2=c1; k= e, k1 =e1
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Wymiary wiasciwe w rozjazdach i skrzyzowaniach 49E1 (S49)

Szeroko$é toru Odlegtosc krawedzi| = Szeroko$é ztobka
prowadzace; S TN
w styku . " ; kierownicy od | Eéy s
. w strefie zwrotnic w srodku rozjadu w Kkrzyzownic blizszei i | = 2| w osadzie iglic rzy kierownic w Kkrzyzownic
Nr| Rodzaj rozjazdu Typ, promien, skos przediglicowym y : Y y |zsz§iilgLa;N Rz |8 " 5§ ey Py y y y
Wymiary wrasciwe [14.. mm] Wymiary wrasciwe [13.. mm] Wymiary wkascie [mm]
al|a| alal|b b1t/)t:3lblzt/)t:4 clci|ca|cs|d|d ((jizellccjii dilltésgld e|er|e|ex|es|es|ec|er | k [ki| f|Ffi|Fa]|fs|psfps 91) g11) 921) g31) h|hi|ha|hs| i |i1]ia]|is|is | is]|ie | iz | i | o |i
1 2 3 4 15| 6|7 8| 9 |10|11|12]13|14|15| 16| 17 18 (1912021122 23|24 |25(26|27(28]29(30]|31(32|33|34|35|36|37 |38|39(40|41|42|43|44|45|46|47|48|49|50]|51]52]|53
S49-190-1:9
1 —1C zwyczajne i tukowe 41 45135 | 41 135 | 41 35| 41 35135 35135]94 | %4 70,7|77,6 41 | 41 44 | 44
dwustronne
S49-190-1:7/1:6.6
2 — zwyczajne i tukowe 41 451 35 | 41 | 35| 41 35 | 41 35| 41 35 359)| 94 | 94 70,7/77,6 41 | 47 44 | 50
dwustronne
3 S49-215-1:4,8
—L-. lukowy symetryczny 41 4414114114141 41| 4 35135 4141194 | 94 41 | 41 44 | 44
S49-300-1:9
4| = zwyczajneilukowe 35 401 35|35 )35|35 35135 35 35 135]35 351359494 78,3|78,3 41 | 41 44| 44
dwustronne
S49-500-1:12/1:9
5 zwyczajne i tukowe 35 41135 (35 | 35|35 35135 35 35 |35]35 3513594 |94 77,6|77,6 41 | 41 44 | 44
. dwustronne
S49-500-1:14
6 zwyczajne i tukowe 35 41135 (35 | 35|35 35135 35 35 135]35 351359494 77,6|77,6 41 | 41 44 | 44
dwustronne
S49-1200-1:18.5
7 —L- zwyczajne i tukowe 35 39,50 35 |35 |35 35 35135 35 35 |35]35 3513594 |94 77,6|77,6 41 | 41 44 | 44
dwustronne
gl == 549'191%12'?;'1:7'5' 4 45 35 | 41 35| 41| 35 | 41 |35/35 /35|41 | 41 94 | 94 | o4 70,7(77,6 41| 41| 47|47 | 44| 44 | 44 | 50 | 50
Q[ ——x_ S$49-190-1:9p--1:9--p | #1 45 35| 41 35|41 35 41 [35)35| 35|41 94194 | % 70,7|77,6 41 (41| 47 44 | 44 | 44 | 50
10| ———=" 814%232011775/5Ippl/ 41 45 35| 41 35 (41| 35 | 41 |35]41] 41 94 | 94 | 94 70,7|77.,6 # |41 47| |44]50]50
11 - S49-190-1:9-p-I 41 45 35| 41 35 |[41] 35 41 [35)41| 35|41 94194 | %4 70,7|77,6 41 (47 41(47 [ 4450 [ 44 | 50
12 | -T—=———T"| S49-1:9 proste i tukowe [ 35| 35| 35| 35 35135(35|35|35|35(|35|35 9419419494 (53|53 4114114141 (44|44 (44| 44 “14141|4
13| =—=———1__ S49-1:3.224 35]35| 35|35 35135|35|35 3535|3535 53 | 53 4“4 41|41 4414141 |4
14 . ) S49-1:6.6 35|35 35|35 35135(35|35|35|35(|35|35 94 19494945353 4114114141 (44|44 (44| 44 44141414
15 S49-1:7.5 35]35| 35|35 35135|35|35|35]|35(|35| 35 94 |94 (9494|5353 41 (41 41(41 (44|44 (44 | 44 4414141 |4
16 | T S49-190-1:9 35135 45 35(43| 35 35135 35135 94 | 94 53 70,7|77,6 41 | 41 44 | 44 41|41
VA S49-190-1:6.6 6|6 e 6 35| 41 41 35135 | 41 35135 94194 | 9% 53 63,4/70,4 41 (41| 47 51,2 4114141 (41| 41|41
18| == SHo 01 45 35|43 35 35|35(41(35 | |35]35 o4 | 04| 04|04 |53| [r07[776 M| 47|41 | 44|44 |50] 48| | 41|41
19| === S49-300-1:9 ©|6 6| 6 35135 35 35135 35 35135 94194 | 9% 53 61,7|65,6 44141 41 44 4114141 (41| 41|41
tukowy krzyZzowy
— . pojedynczy
20| “="=""| ,konany 2 549-300- | © | © o|o 3535 35 35|35 35 35|35 o4|94|04| 53] 617|656 4141 41 44 41( 41| 4141 | 414t
1:9
S49-500-1:9
21| ~-======"_| proste itukowe jedno-i | 35 | 35 41| 41 35|35 35 35[35(35 35|35 94 |94 |94 53 441 H 44 4141|4444 |60 |44
dwustronne
22 =T S49-190-1:9 35135 451 45 35(43|35]|43 35135 35135 94 | 94 53 70,7|77,6 7?’ 77,6 41 | 41 44 | 44 41|41
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)
R e S49-190-1:6.6 e|e| 6|e|e|bl=bje |35|41|35|41|41|41| 41 35|35 41 (41 35135 94 (94949 |53 63,4|70,4 62’ 70,4| 41| 41| 47|47 |51,251,2 41141141141 |41 |41
3
24 | -~——=—"""—1°] §49-190-1:9/1:7.5/ 1:6.6 45| 45 3543|3543 3535|4135 35135 94 (94949 |53 70,7|77,6 7?’ 776 41| 41| 47|41 | 44| 44 | 50 | 44 41| 41
$49-300-1:9 o 61
25| m——— ; e|e| e|e|e|bl=bje [35|35|35|35[35|35| 35 3535|3535 35| 35 94 (94949 |53 61,7656 ' |65,6] 41 | 41| 41|41 | 44 | 44 414141141 |41 (41
prosty i tukowy 3 7
| $49-500-1:9 4
26| -Tm=—— ; 35|35 35[35|41(b1=bj41 |35|35(35|35(35(35| 35 3535] 35|35 35|35 94 (94949 |53 4114141141 |44 | 44 41| 4144 |44 |44 | 44
prosty i tukowy 3
27| =L S49-1:4,444 35)35] 35|35 35|35]|35(35 |35]|35|35]|35 94 (94 |94]94|53]|53 41141 41141 |44 |44 | 44 | 44 411 41| 41|41

1) Zawsze nalezy sprawdzac warto$¢ szerokosci prowadzenia w zwrotnicach, zgodnie z zapisami umieszczonymi w Zatgczniku 10

2) W przypadku kiedy fuk toru zwrotnego koriczy sie w styku korica rozjazdu, nominalny wymiar k1 nalezy przyja¢ 1441 mm

3) W rozjazdach z iglicami sprezystymi oraz szynowo - sprezystymi wymiary z, z1 oznaczajg najmniejszgq szeroko$¢ ztobka pomiedzy iglicg odlegajaca, a opornicg (przewaznie w migjscu przejcia od petnego profilu iglicy do cze$ciobrobionej struganiem).

4) Wymiary dla rozjazddw fukowych nalezy przyjmowac zgodnie z wymiarami dla rozjazdu podstawowego
s) Do arkuszy badania technicznego nalezy wpisywac tylko parametry ktére sq wyszczegélnione w powyzszej tabeli dla danego typu i rodzaju rozjazdu
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Tablica 2-5

Wymiary wiasciwe szerokosci toru, w styku przediglicowym i w ostrzu iglic, rozjazdow krzyzowych pojedynczych, typu S49 ziglicami
poza granicami czworoboku rozjazdu, lezacych w torach réwnolegtych

ROZJAZD KRZYZOWY POJEDYNCZY S49-300-1:9
SZEROKOSC TORU Odleglosé
Lp | W STYKU PRZEDIGLICOWYM W OSTRZU IGLIC mie0:2¥6<>;iami UKLAD ROZJAZDOW
a b ¢ d a b ¢ d_ |réwnolegtych [m]
a a1 az a3 b b1 b2 b3
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
>~
1 1446 | 1435 1446 | 1440 45 s
2 | 1440 | 1435 1440 | 1440 4,75
3 | 1435 | 1435 1440 | 1440 5,00
300-1:9
4 | 1435 | 1435 1440 | 1440 4,50 .
5 | 1435 | 1435 1440 | 1440 4,75
6 | 1435 | 1435 1440 | 1440 5,00
7 | 1435 | 1435 1440 | 1440 5,50
300-1:9
8 | 1435 | + 1440 + 3,50 k_
8 b
9 | 1435 | + 1440 + 4,00
10 | 1435 | + 1440 + 4,50
11 | 1435 | + 1440 + 4,75
12 | 1435 | + 1440 + 5,00
i
13 | 1435 | + 1440 + 3,50 L
a b
14 | 1435 | + 1440 + 4,00
N—-—-
15 | 1435 | + 1440 + 4,75 e -

Uwaga: nie podane wymiary szerokosci toru (oznaczone znakiem ,+’), w styku przediglicowym i w ostrzu iglic, zalezne sg od rodzaju przylegtego rozjazdu lub skrzyzowania
toréw i odlegtosci miedzy osiami toréw réwnolegtych. Wymiary te wybrac z przyktadéw podanych w niniejszej tablicy.

a, b, ¢, d— w tablicy i na rysunkach oznaczajg zwrotnice rozjazdéw
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Tablica 2-6

Wymiary wiasciwe szeroko$ci toru, w styku przediglicowym i w ostrzu iglic, rozjazdéw krzyzowych podwdjnych, typu S49
z iglicami poza granicami czworoboku rozjazdu, lezacych w torach réwnoleglych

ROZJAZD KRZYZOWY PODWOJNY S49-300-1:9

SZEROKOSC TORU Odlegtosé
migdzy osiami .
Lp W STYKU PRZEDIGLICOWYM W OSTRZU IGLIC torow UKLAD ROZJAZDOW
a b c d a b c d réownolegtych
a a1 a as b b b2 b3 [m]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
T~
T a
1 1446 | 1435 + 1435 | 1446 | 1440 + 1440 4,50 " d
2 1440 | 1435 + 1435 | 1440 | 1440 + 1440 4,75
3 1435 | 1435 + 1435 | 1440 | 1440 + 1440 5,00
300-1:9
4 1435 | 1435 + 1435 | 1440 | 1440 + 1440 4,50 : g
5 1435 | 1435 + 1435 | 1440 | 1440 + 1440 4,75
6 1435 | 1435 + 1435 | 1440 | 1440 + 1440 5,00
7 1435 | 1435 + 1435 | 1440 | 1440 + 1440 5,50

Uwaga: nie podane wymiary szerokosci toru (oznaczone znakiem ,+”), w styku przediglicowym i w ostrzu iglic, zalezne sg od rodzaju przylegtego rozjazdu lub

skrzyzowania toréw i odlegto$ci miedzy osiami toréw réwnolegtych. Wymiary te wybrac z przyktadow podanych w niniejszej tablicy.

a,b,c,d - w tablicy i na rysunkach oznaczajg zwrotnice rozjazdéw
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Tablica 2-7

Wymiary wlasciwe szeroko$ci toru, w styku przediglicowym i w ostrzu iglic, rozjazdow krzyzowych pojedynczych, typu S49
z iglicami poza granicami czworoboku rozjazdu, lezacych w torach réwnoleglych

ROZJAZD KRZYZOWY POJEDYNCZY S49-190-1:6.6
SZEROKOSC TORU Odlegtos¢ miedzy .
osiami torow UKLAD ROZJAZDOW
Lp W STYKU PRZEDIGLICOWYM W OSTRZU IGLIC rownolegtych [m]
a b c d a b c d
a a az as b b1 b2 b3
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
B
1 1444 | 1435 1448 | 1448 4,50 \ﬂhﬂ
2 1448 | 1435 1448 | 1448 475
3 1435 | 1435 1448 | 1448 5,00
4 1435 | 1435 1448 | 1448 5,50
5 1435 | 1435 1448 | 1448 6,00
o~
6 1448 | 1435 1448 | 1448 475 e
7 1446 | 1435 1448 | 1446 4,50
N——h
8 1435 |+ 1448 |+ 475 O
a b
190-1:6.6
9 1435 |+ 1448 |+ 475
e
oy
10 | 1435 | + 1448 |+ 4,50 o
a b

Uwaga: nie podane wymiary szerokosci toru (oznaczone znakiem ,+’), w styku przediglicowym i w ostrzu iglic, zalezne sg od rodzaju przylegtego rozjazdu lub skrzyzowania
toréw i odlegtosci miedzy osiami toréw réwnolegtych. Wymiary te wybrac z przyktadéw podanych w ninigjszej tablicy.
a,b,c,d - w tablicy i na rysunkach oznaczajg zwrotnice rozjazdéw.
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Tablica 2-8

Wymiary wlasciwe szeroko$ci toru, w styku przediglicowym i w ostrzu iglic, rozjazdéw krzyzowych podwdjnych, typu S49

z iglicami poza granicami czworoboku rozjazdu, lezacych w torach réwnolegfych

ROZJAZD KRZYZOWY PODWOJNY S49-190-1:6.6

SZEROKOSC TORU
Odlegtos¢ miedzy .
Lp W STYKU PRZEDIGLICOWYM W OSTRZU IGLIC osiami toréw UKLAD ROZJAZDOW
a b c d a b c d |réwnolegtych [m]
a a1 az a3 b b1 b2 b3
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
\)\Q.—-—._
1 1446 1435 + 1435 | 1446 | 1448 + 1448 4,50 4 d
b
2 | 1448 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 4,75
T~
3 | 1435 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 4,50 g d
b
190-1:6.6
4 | 1445 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 4,50 d d
b
5 | 1448 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 4,75
190"—'56
6 | 1448 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 4,50 ha .
b
7 | 1445 1435 + 1435 | 1448 | 1448 + 1448 4,50 o a g
b

Uwaga: nie podane wymiary szerokosci toru (oznaczone znakiem ,+”), w styku przediglicowym i w ostrzu iglic, zalezne sg od rodzaju przylegtego
rozjazdu lub skrzyzowania toréw i odlegto$ci migdzy osiami toréw réwnolegtych. Wymiary te wybra¢ z przyktadéw podanych w ninigjszej tablicy.
a, b, ¢, d— w tablicy i na rysunkach oznaczajg zwrotnice rozjazdéw

Wzory arkuszy badania technicznego rozjazdéw do zatacznika 2 znajduja sie w czesci C zatacznika 10
oraz czesci E zatacznika 11 niniejszej instrukcji
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Zalacznik nr 3

L
—

Rys. 3-1

1. Krzyzownice zwyczajne S49 (rys. 3-1, tablica 3-1).

WYMIARY KRZYZOWNIC ZWYCZAJINYCH

Tablica 3-1
Wymiary krzyzownic zwyczajnych typu S49
. wymiary wg Rys. 3-1 [mm]

Rozjazd :

| i i i i

1 2 3 4 5 6
S49-190-1:9 470 44 44 44 44 56
S49-300-1:9 420 44 44 44 44 65
S49-300-1:9,403 420 46,5 44 46,5 44 65
S49-500-1:12/1:9 540 44 44 44 44 65

2. Krzyzownice zwyczajne typu S49 z dziobnicg ze staliwa manganowego (rys. 3-2, tablica 3-11i rys. 3-2, tablica 3-2 —
dla krzyzownicy produkcji dawnej NRD).

[

Rys. 3-2
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Tablica 3-2
Wymiary krzyzownic zwyczajnych typu S49 z dziobnica ze staliwa manganowego
wymiary wg rys. 3-2 [mm]
Rozjazd
I ” i i ” it i i k

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

549-190-1:9 150 320 46,5 44 44 46,5 44 44 56
549-300-1:9/1:9,403 150 270 46,5 44 44 46,5 44 44 65
S49-1:9 prod. NRD 254 - - 43 43 - 43 - 56
549-500-1:12 150 390 56,5 44 44 46,5 44 44 65

3. Krzyzownice zwyczajne typu S42 (rys. 3-3); [=767 mm (1:9); =879 mm (1:10); I=811 mm (6°).

Rys. 3-3

4. Szerokosci torow i ztobkéw przy kierownicach (rys. 3-4). Wymiar 100 — 300 mm odlegto$¢ od gardzieli krzyzownicy
i od migjsca dzioba krzyzownicy o szeroko$ci gtéwki 40 mm do zatamania kierownicy zalezy od typu rozjazdu.
Szeroko$¢ ztobkdw przy kierownicach wynosi 41 mm, z wyjatkiem kierownic tukowych rozjazdow typu S49 o promieniu
190 m i skosie 1:7,5 lub 1:6,6, w ktorych to przypadkach szeroko$¢ Ztobka wynosi 47 mm z uwagi na poszerzenie
w tuku, wynoszace 6 mm,

Rys. 3-4

Podanymi w niniejszym zatgczniku rysunkami nalezy sie postugiwac przy dokonywaniu pomiaréw rozjazdéw i skrzyzowan toréw (m.in.
WKD D-4 ver. 01
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szeroko$ci torow, ztobkow).

Natomiast przy sprawdzaniu uktadu geometrycznego rozjazdow (skrzyzowan toréw) oraz rozmieszczenia podrozjazdnic, nalezy postugiwac
sie rysunkami szczegotowymi.

Zalacznik nr 4

DZIALANIE | UTRZYMANIE ZAMKNIEC NASTAWCZYCH

Zadaniem zamknie¢ nastawczych zwrotnicowych jest zapewnienie prawidtowego potozenia iglic wzgledem opormnic (iglicy przylegajacej
do opornicy i iglicy odsunietej od opornicy). Zamkniecia te stuzg jednocze$nie do nastawiania zwrotnicy.

A. Dziatanie i utrzymanie zamknig¢ nastawczych hakowych

1. Opis zamkniecia nastawczego hakowego:

1) zamknigcie nastawcze hakowe znajduje sie przy poczatku iglic i umieszczone jest zazwyczaj pomiedzy drugg i trzecia.
podrozjazdnica (rys. 4-1).

Zamkniecie hakowe sktada sie z dwdch zespotdéw zamknie€ iglicowych, z ktérych kazdy wbudowany jest przy iglicy, oraz ze $ciggu
iglicowego ,p”. Kazdy zespét zamknie¢ iglicowych (rys. 4-2) sktada sie z haka S+ lub Sz oraz opérki O1 lub Ox.

)

:W 1 3 podrozjazdnica
140 —
c, .[E_','S t; tapkaiglicowa £,\HPT. o, oporka
n W1k \r; Ramie nastawcze . e
1 \ ' 8,- Hak (spona hakowa)

-Sciag iglicowy - p

Hyp

Iglica I, 2 podrozjazdnica

Op, Opornica Op,

~ L L

Rys. 4-1

L,

r
4 p . N 82
1

Rys. 4-2

Hak przymocowany jest przegubowo jednym ramieniem do tapki iglicowej £1 lub .2, przytwierdzonej do iglicy, a drugim ramieniem
r1 lub r2 (zwanym nastawczym) potaczony jest ze $ciggiem iglicowym. Opdrka przymocowana jest do opomicy.

Na jednym koricu $ciggu iglicowego, w miejscu jego potgczenia z ramieniem napednym haka, osadzone jest przegubowe ciegto
", ktore faczy zamkniecie nastawcze ze zwrotnikiem przy recznym nastawianiu zwrotnic.

WKD D-4 ver. 01



Strona 43 / Stron 87

2)

Rys. 4-3

[
Przy zwrotnicach nastawianych z odlegtosci, ze Sciagiem iglicowym faczy sie rowniez suwak napedowy ,n1” (rys. 4-4).

Ksztatt haka przy zwrotnicach rozjazdéw zwyczajnych okazano na rysunku 4-3,

Ny T
Ny

_[O]
=)

Rys. 4-4

Zeby ramie nastawcze nie zwisato w swym tozysku, do stopki iglicy jest przymocowana podpérka, ktéra rowniez stuzy
do ograniczenia obrotu haka (rys. 4-4).

Haki majg ograniczenie ruchu obrotowego, przy czym hak nowszej konstrukcji ma przylge ,g”
wg rysunku 4-4, a hak starszej konstrukcji przylge ,g” wg rysunku 4-3.

2. Dziatanie zamknigcia nastawczego hakowego:

1)

na rysunkach od 4-5 do 4-8 przedstawione jest dziatanie zamkniecia hakowego w czasie przestawiania zwrotnicy.

W potozeniu normalnym (rys. 4-5) zwrotnica nastawiona jest na jazde w kierunku prostym, iglica 12 jest dosunieta do opornicy, hak
S2 w potozeniu koicowym obejmuje czotowg powierzchnie oporki O2. Iglica |1 jest odsunigta, hak S1 opiera sie stopkg o boczng
powierzchnig $lizgowa opoérki O1. W polozeniu tym iglica 12 jest przytrzymywana przy opornicy za pomoca haka S2, natomiast
iglica 11 jest odsunieta od opornicy.

catkowity przesuw preta napedowego mierzony przy tapkach iglicowych wynosi 210 mm z dodatkowym zapasem do 10 mm
i rozktada sig na 3 fazy ruchu iglic, z ktérych kazda wynosi okoto 70 mm;

w fazie pierwszej (rys. 4-6) iglica 11, przesuwajac do opomicy Op1 za pomoca $ciggu iglicowego oraz ramienia r2, wprawia w ruch
obrotowy hak S2 wokét osi tapki £2. Hak ten schodzi z oporki O2 i otwiera iglice 12. W czasie otwierania tej iglicy, ciag iglicowy
wraz z przegubami haka S1 i iglica |1 przesuwa sig w lewo ku swojej opornicy o 70 mm.
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4)

Potozenie normalne | - faza (0 do 70 mm)

,,f’opz

Rys. 4-5 Rys. 4-6

hak S1 przesunat sie réwniez o tylez milimetréw wzdtuz powierzchni opérki O1. Iglica Iz nie ruszyta sie z miejsca.

Rys. 4-7 Rys. 4-8

W fazie drugiej (rys. 4-7) obie iglice wraz ze $ciggiem iglicowym rownoczesnie przesuwaja sie w lewo o 70 mm, przy czym iglica
lewa catkowicie dosuwa sie do opornicy, iglica za$ prawa odsuwa si¢ od swojej opornicy o 70 mm.

W tym czasie hak S2 przesunat sie wzdtuz powierzchni $lizgowej opdrki 02, hak S1 przesunat sie wzdtuz opérki O1, zatrzymujac
sie swoim koricem przy krawedzi op6rki.
W fazie trzeciej (rys. 4-8) hak S1 wykonuje ruch obrotowy, obejmujac oporke O1, przez co zostaje zamknieta iglica lewa.

Iglica prawa 12 odsuwa si¢ o dalsze 70 mm od opomicy Op2 tak, ze catkowita odlegto$¢ przesuwu od opornicy mierzona wzdtuz
tapki wynosi 140 mm. Sciag iglicowy w tym czasie przesunat sie 3 razy po 70 mm, czyli w sumie 210 mm.

zamkniecie hakowe jest rozpruwalne, to znaczy, ze przy jezdzie po zwrotnicy nastawionej do innej jazdy, zwrotnica moze by¢
przestawiona przez kota pojazdu podczas ruchu w kierunku ,z ostrza” (od krzyzownicy ku zwrotnicy) bez uszkodzenia konstrukgji
zamkniecia nastawczego.

Jezeli wiec w potozeniu przedstawionym na rysunku 4-5 pojazd wjedzie na zwrotnice od strony krzyzownicy z toru zwrotnego,
to koto pojazdu najpierw naciska obrzezem iglice odsunieta 11, przesuwajac ja ku opornicy Op/1.

Iglica 12 w pierwszej chwili nie moze odsuna¢ sie od opornicy Op2 i pozostaje zamknieta przez hak S2, dopoki Sciag iglicowy
nie obroci haka S2 wokét osi fapki. Dopiero wéwczas, kiedy zamkniecie nastawcze zajmie potozenie wskazane na rysunku 4-6,
rozpoczyna si¢ przesuwanie obydwu iglic az do catkowitego dosuniecia iglicy [1 do swojej opomicy.

Wskazowki dotyczace wbudowania zamkniecia nastawczego hakowego.

Po utozeniu rozjazdu nalezy sprawdzic, czy wszystkie czesci zamkniecia hakowego sg doktadnie wykonane
oraz czy rozjazd zostat nalezycie zmontowany, a mianowicie:

1) poczatki ostrzy iglic powinny leze¢ w odpowiednich odlegto$ciach od stykéw przediglicowych;

2)  szeroko$¢ toru na poczatku iglic powinna odpowiada¢ wymiarom wiasciwym, podanym w tablicach
zalgcznika 2;

3)  sciag iglicowy powinien by¢ odpowiedniej dtugosci;

4)  0$ opdrki powinna przechodzi¢ przez $rodek sworznia tapki iglicowej i powinna by¢ prostopadta
do opornicy;

5)  érodki walcowych krzywizn zewnetrznej powierzchni opdrki i wewnetrznej powierzchni haka powinny
leze¢ w jednym punkcie na osi opérkitapki;

6)  haki powinny dobrze przylega¢ do opdrki, nie wywierajac jednak na nig wiekszego nacisku;
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7

wszystkie sworznie powinny by¢ osadzone szczelnie.

4. Utrzymanie zamknie¢ nastawczych hakowych:

1)

utrzymanie zamkniecia nastawczego hakowego powinno by¢ staranne, gdyz nieprawidtowe dziatanie

tego zamknigcia powoduje przeszkody przy przestawianiu zwrotnicy oraz moze spowodowac niewtasciwe przyleganie iglicy
do opornicy lub uszkodzenie samego zamkniecia, co stwarza zagroZenie dla bezpieczenstwa ruchu;

iglica dosunieta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy. Doktadno$¢ przylegania sprawdza sie

przez zatozenie pomiedzy poczatkiem ostrza iglicy a opornicg blaszki o grubosci 1,0 mm, ktora po przestawieniu zwrotnicy
i dosunieciu iglicy nie powinna dac sie wyciagna¢ recznie. Jezeli blaszka daje sie wyciagnag, to nalezy zbadag, czy koniec
iglicy nie jest odgiety lub iglica nie jest zwichrowana oraz czy nie ma inngj przyczyny nieprzylegania iglicy. Stwierdzone
niedoktadno$ci nalezy usungé.

haki powinny nalezycie przylega¢ do op6rki, jak réwniez dobrze $lizga¢ sie po jej dolnej ptycie.

W razie przeszkdd nalezy odpowiednio spitowaé powierzchnie styku opérki z szyjkg szyny albo umiesci¢ blaszang
podktadke pomiedzy szyjke szyny i oporke. Nie nalezy natomiast spitowywac walcowanej powierzchni haka lub oporki;

Gdy hak z przylga oprze sie o podporke, to luz pomiedzy stopka haka i boczng powierzchnig Slizgowa,

oporki nie powinien by¢ wigkszy niz 3 mm, aby przy przestawianiu zwrotnicy mozliwie najwigksza cze$¢ przesuwu preta
napedowego byta wykorzystana do zamknigcia zwrotnicy. (rys. 4-9).

Jezeli ten luz jest wigkszy, to oznacza, Ze kat obrotu haka jest zbyt duzy lub iglica przesuneta sie wzgledem opornicy. W tym
przypadku, po stwierdzeniu, Ze iglice sq na wtasciwym miejscu,

nalezy odpowiednio dopasowac przylgi.

Stopka haka w stanie zamknigtym (rys. 4-10) zasadniczo powinna schodzi¢ si¢ z zewnetrzng krawedzig opdrki lub —
w rozjazdach typu S42 — wystawac 4 mm poza nia, w zadnym za$ razie

nie powinna wystawac¢ wiecej niz 5 mm, aby nie utrudnia¢ rozpruwalnosci zamkniecia.

Jezeli za$ zachodzi za daleko poza krawedz opdrki, to przyczyng tego moze byé niewtadciwa szeroko$¢ toru przy iglicach,
przesuniecie iglicy wzgledem opornicy albo za duza dtugo$¢ Sciggu iglicowego lub niewtadciwe ustawienie napedu
zwrotnicowego. Nieprawidtowosci te nalezy usungé.

Rys. 49 Rys. 410

luzne sworznie nalezy wymieni¢ na grubsze, a otwory wyrobione w haku i uchwytach wyréwna¢

przez rozwiercenie.

W torach gtéwnych, sworznie taczace hak z iglica i Sciggiem iglicowym powinny by¢ zanitowane,

w pozostatych rozjazdach - zabezpieczone zawleczkami. Aby zawleczki byty widoczne,

tatwo dostepne i umoZliwiaty obrét sworzni, sg one przetkniete przez otwory w $ciggach lub pretachnapedowych.

jezeli hak obejmuje nalezycie oporke, to odlegto$¢ iglicy odsunietej od opornicy, mierzona na osi

oporki hakowej, powinna wynosi¢ 140 £10 mm. Odlegto$¢ ta w zadnym przypadku nie moze by¢ wieksza niz 170 mm,
poniewaz w obu koricowych potozeniach zwrotnicy, potozenie iglicy dosunietej jest zawsze wyznaczone doktadnie,
natomiast potozenie iglicy odsunietej jest w pewnych granicach zmienne, zaleznie od drogi przesuwu preta nastawczego
przy przestawianiu zwrotnicy;

hak potaczony z iglicg dosunietg powinien obejmowac walcowatg powierzchnie $lizgowa oporki

hakowej zamkniecia nastawczego na dtugosci przynajmniej 60 mm;

przy sprawdzaniu zamknigcia nastawczego nalezy najpierw sprawdzi¢ szeroko$¢ toru na poczatku

iglic wg metryki rozjazdu oraz zbadac czy poczatki ostrzy iglic lezg od stykow przediglicowych

w odlegtosciach podanych w tablicach 11 2. W przypadku stwierdzenia niedoktadnosci,

nalezy jeusunag.

Nastepnie nalezy sprawdzi¢, czy jest zachowana przepisowa odlegtos$¢ iglicy odsunigtej od opornicy (140£10 mm)
przy nalezytym potozeniu zamknigtego haka w obu koricowych potozeniach zwrotnicy. Jezeli w tym przypadku odlegto$é
ta nie jest odpowiednia, nalezy sprawdzi¢ dtugo$¢ Sciggu iglicowego.

Dtugos¢ ta, mierzona pomiedzy osiami sworzni, powinna wynosic przy rozjazdach zwyczajnych typu S42 — 985 mm. Jezeli
$cigg iglicowy jest zbyt dtugi, to hak zachodzi za daleko poza opérke,

wskutek czego utrudnione jest otwarcie haka przy rozpruciu zwrotnicy. Jezeli za$ $ciag jest za krotki, to powstaje duza
odlegto$¢ odlegania iglicy od opomicy.
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

wszystkie ruchome cze$ci zamknigcia nastawczego powinny by¢ doktadnie oczyszczone i dobrze
smarowane;
stan osad iglic wptywa rowniez na prawidtowa prace zamknie¢ nastawczych i dlatego, gdy osady te
sg nadmiernie wyrobione, iglica moze przesuwac si¢ wzgledem opornicy i zamkniecia nastawcze hakowe moga obejmowac
opédrke za duzo lub za mato, co utrudnia przestawianie zwrotnicy. Niedoktadnosci wytarcia osady iglicowej nalezy usunagé,
a w przypadku wytarcia ponad 10 mm nalezy wymieni¢ osade lub iglice;
nalezy usuwac przeszkody w dziataniu zamknie¢ hakowych, spowodowane petzaniem rozjazdu,
biorac pod uwage poszczegoine przypadki petzania rozjazdéw podane w nastepnych ustepach;
przy jezdzie jednokierunkowej na ostrze powstaje petzanie opornic i iglic w kierunku jazdy, wskutek
czego haki nasuwajq sie na najblizszg podrozjazdnice.
Przy jezdzie jednokierunkowej z ostrza petzajq iglice i opornice rowniez w kierunku jazdy,
przy czym haki mogg nasuwac sie na podktadki lub na wkrety, badz tez na $ruby przymocowujace podktadki.
przy jezdzie dwukierunkowej przez zwrotnice, pefzanie szyn wptywa na zmiane wzajemnego
potozenia opdrki i osi sworznia fapki;
jezeli powstaje petzanie szyn przy iglicy dosunigtej i zamknietej hakiem, to wowczas moze nastapic
przesuw iglicy wzgledem opornicy. O$ obrotu haka przesunie sie wowczas wzgledem osi oporki
w kierunku poczatku rozjazdu lub w kierunku krzyzownicy i wowczas hak zaciska sie na opérce, utrudniajac przestawianie
zwrotnicy. Przy wigkszym przesunieciu wynoszacym okofo 20 mm,
hak zostaje tak silnie przycisniety do opdrki, Ze przestawianie zwrotnicy moze sta¢ sie niemoZliwe,
a nawet wskutek naprezen w haku, moze on peknag;
jezeli powstaje petzanie szyn przy iglicy odsunigtej, wowczas rowniez moze nastapic przesuw iglicy
wzgledem opornicy i 0$ obrotu haka przesunie sie wzgledem osi opérki, wywotujac utrudnienie
przy zachodzeniu haka za oporke w czasie przestawiania zwrotnicy.
Przy przesunieciu osi obrotu haka wzgledem osi op6rki, w kierunku krzyzownicy hak
bedzie dociskany do bocznej powierzchni oporki i przy przestawianiu zwrotnicy hak moze zej$¢
z tej powierzchni, uniemozliwiajgc przestawienie zwrotnicy. Przy przesunigciu natomiast osi obrotu haka wzgledem osi
oporki w kierunku poczatku rozjazdu hak bedzie oddalat sie od bocznej powierzchni oporki i przy przestawianiu zwrotnicy
bedzie zaczepiato walcowatg powierzchnie oporki.
Po przesunieciu o okoto 20 mm przestawianie zwrotnicy moze stac si¢ bardzo utrudnione,
przy dalszych za$ przesunigciach uniemozliwione, a nawet hak moze zej$¢ zupetnie z dolnej ptytki oporki.
petzanie zwrotnicy spowodowane jest przewaznie petzaniem przylegtego toru. Dlatego tez,
by zamkniecie nastawcze utrzymac¢ w nalezytym stanie, nalezy zapobiega¢ pefzaniu rozjazdu
przez wbudowanie urzadzen przeciwpetznych przed i za rozjazdem oraz w torach taczacych rozjazdu, tudziez silne
dokrecenie $rub stopowych opornicy i przylegtego toru;
w celu stwierdzenia, czy nie wystepuje petzanie szyn nalezy sprawdzi¢, czy w miejscu styku tapek ze
stopka szyny widoczne sg wytarte miejsca. Dodatkowo, jesli podrozjazdnice lub podktady lezace na odcinku bezpo$rednio
przylegajacym do rozjazdu sg w ztym stanie, moze nastepowac pefzanie catego rusztu torowego, co réwniez wptywa
negatywnie na dziatanie zamkniecia.
Ponadto nalezy sprawdzi¢, czy styki przediglicowe lezg na prostej prostopadtej do osi toru.
W razie stwierdzenia niedoktadnosci nalezy je usung¢. Odnosnie rozjazdow krzyzowych,
odlegtosci ,&” nalezy sprawdzi¢ wg planéw ogolnych tych rozjazddw.
w zamknieciach hakowych nalezy sprawdzi¢ prawidtowe przyleganie haka do oporki.
Sprawdzenie to wykonuije si¢ za pomoca drazka (przyktadowy pokazano na rys. 4-11).
Drazek wktada sie miedzy hak a opdrke w miejscu wskazanym na rys. 4-12 i odsuwa sie
w nim hak od opdrki. Jezeli odsuniecie to jest wieksze niz 2 mm, nalezy wowczas zamknigcie nastawcze doprowadzic
do nalezytego stanu przez wymiane zuzytego haka, opdrki lub sworznia,
a jezeli s one prawidtowe, nalezy wozy¢ pomiedzy opornice i opdrke wktadke lub zastosowaé inne odpowiednie Srodki.
w zwrotnicach nastawianych z odlegto$ci nalezy poza tym zbada¢ prawidtowos¢ zamkniecia
nastawczego. W przypadku, gdy iglica nie dochodzi do opornicy na 4 mm lub wiecej,
zamkniecie hakowe nie powinno dac siezamkna¢. Jezeli wiec w zwrotnicach nastawianych
z odleglosci po zatozeniu ptytki gruboci 4 mm pomiedzy opornica a iglice w miejscu znajdujgcym sie na osi oporki, zwrotnica
daje sie przestawic¢ i hak iglicy dosunietej zajdzie za oporke, to dowodz,
ze zamkniecie hakowe jest nieprawidtowe. Wowczas nalezy nieprawidtowe czesci naprawi¢
lub wymieni¢.
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B. Dziatanie i utrzymanie zamknig¢ nastawczych suwakowych

1. Opis zamknigcia nastawczego suwakowego:

1) zamknigcie suwakowe znajduje sie przy poczatku iglic (rys. 4-13, 4-15). Zamknigcie suwakowe sktada sie

2)

3)

4)

z dwdch zespotdéw zamknie¢ iglicowych, z ktérych kazdy wbudowany jest przy iglicy, oraz z drazka suwakowego (rys. 4-14),
ktory jednoczes$nie jest Sciggiem iglicowym. W standardowych rozjazdach konstrukcji typu 49E1 (S49) odstep iglicy odsunigte;]
od opornicy wynosi 160 £ 10mm.

W rozjazdach typu S49 starszej konstrukcji wyprodukowanych przed 1960 rokiem odstep iglicy odsunigtej od opomicy wynosi 150
* 10mm. Zamkniecie suwakowe w kazdym rodzaju rozjazddw jest w zasadzie jednakowe. Rdzni sie ono tylko wymiarami drazka
suwakowego oraz patozeniem prowadnicy wzgledem opornicy.

Kazdy zespot zamknie¢ sktada sig z dwoch zasadniczych czesci (rys. 4-16):

a) prowadnicy (oporki zamkniecia) przymocowanej do opornicy,
b) klamry przymocowanej do iglicy.

Obydwa zespoty wspotpracuijq z jednym drazkiem suwakowym (rys. 4-13, 4-14).

Rys. 4-13 Rys. 4-14

prowadnice sg mocno przytwierdzone do zewnetrznej strony opomnic i stuzg do prowadzenia drazka suwakowego i klamry.
Zewnetrzne obrzeza prowadnicy sg skosne do $rodka i stuzg do zamkniecia iglicy dosunietej;

klamry osadzone sg przegubowo na iglicach za pomoca sworzni i przy ruchu drazka suwakowego odchylaja sie w bok. Odchylenie
to wystepuje wtedy, gdy gtowica klamry naciskana sko$na krawedzig wyciecia drazka suwakowego wchodzi w to wyciecie lub jest
drugq skodng krawedzig wyciecia i wypierana;

drazek suwakowy powoduje przesuwanie i zamykanie iglic i przenosi ruch nastawczy napedu zwrotnicowego na iglice. Iglice
przy tym nie przesuwajg sie jednoczesnie. Najpierw przesuwa sie

tylko iglica odsunieta. Gdy iglica ta zbliza sie do swojej opomnicy, wiacza sie wtedy do ruchu iglica dosunieta, ktéra oddala sie na
ustalong odlegto$¢ od opornicy, gdy drazek suwakowy przebyt catkowicie swg droge przesuwu, wynoszacg 220 mm. Zalecane
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5)

7)

8)

9)

jest w przypadku wymiany zamknieé¢ nastawczych stosowanie dragzkéw suwakowych wyposazonych w uchwyty do mocowania
pretow nastawczych potozone w ich srodkowej czesci (Rys. 4-14);

przez przetozenie zwrotnicy dokonane jest nie tylko przesuniecie iglic, lecz rownoczesnie i ich zamkniecie za pomoca klamer;
przesuw drgzka suwakowego w czasie otwierania iglicy dosunietej, powoduje zaskoczenie gtowicy klamrowej w jego skosne
wyciecie i rownoczesnie, wspdlne przesuwanie gtowicy wraz z iglicg do potozenia krancowego;

przy zamknieciu iglicy w momencie przechodzenia gtowicy klamrowej poza prowadnice,

nastepuje wypchniecie klamry z wyciecia suwaka i oparcie jej o skosne obrzeze prowadnicy.

Moment ten jest poczatkiem zamykania iglicy dosunietej do opornicy. Dalszy bieg suwaka w prowadnicy powoduje przesuw jego
ptaszczyzny zamykajacej, zwanej ,drogg oporowa klamry”, po gtowicy klamry;

otwory sworzniowe sg wyposazone w tulejki mimo$rodowe. Tulejki te, sq to mimo$rodowe pierécienie, wykonane ze stali
hartowanej, rozciete w grubszej czesci.

Grubos¢ pierscienia w cienszym miejscu wynosi 2,5 mm, z przeciwlegtej zas strony, gdzie pierscien

jest rozciety 5,5 mm. Tulejki te umoZliwiajg w prosty sposdb, w razie natychmiastowej potrzeby regulacje

luzu miedzy opomnicg i iglica, co dokonuje sie przez odpowiednie pokrecenie tulejki w otworze iglicy.

drazek suwakowy ma na obu koncach ptaszczyzny oporowe lub skosne wyciecia z wystepami dostosowanymi do zabierania
gtowicy klamry. Na kofcach drazka suwakowego sg dwa otwory.

Jeden z otwor6w skrajnych stuzy do podtaczenia preta napedowego do napedu zwrotnicy;

10) drazek suwakowy ma ograniczenie skoku, zabezpieczajace go przed wysunieciem z prowadnic. Ograniczenie skoku wykonane

jest w postaci $rub lub oporek i znajduje sie wewnafrz rozjazdu pomigdzy iglicami lub $rub umieszczonych na zewnatrz rozjazdu.
W starych typach rozjazdéw stosowane sa oporki (rys. 4-17) i Sruby, natomiast w rozjazdach nowych typow uzywa sie wytacznie
$rub (rys. 4-16 i 4- 18). Srube wktada sie w otwor suwaka, gtéwka do gory, a od dotu nakreca sie nakretke,

zabezpieczong przed odkreceniem nitem lub zawleczka;
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Rys. 4-15

11) drazek suwakowy Dsb 14 dostosowany jest do zwrotnic rozjazdéw typu S49, w ktdrych wszystkie iglice majg zamknigcia

suwakowe, a odstep iglicy od opornicy wynosi 160 mm, tj. do zwrotnic rozjazdéw zwyczajnych, krzyzowych pojedynczych
i podwdjnych o promieniu 300 m i wiecej.

Dla rozjazdéw krzyzowych podwajnych typu S49 o odstepie iglicy od opornicy 160 mm i promieniu tuku 190 m, przy ktérych tylko
dwie iglice wewnetrzne maja zamknigcia suwakowe, stosuje sie drazek suwakowy Dsb 16.

W rozjazdach S49 produkowanych od roku 1988 stosuje sie zmieniong konstrukcje zamknie¢ nastawczych bez regulacji dugosci
drazka suwakowego i ze zmiang wycie¢ klamry i drazka suwakowego;

Sruba bezpieczenstwa w rozwiazaniu nowszym
_pokrywa ochronna

ek |g||cti\gvy ——J‘f /}i) Droga oporowa klamry
— O [0e
— g—l__/ ‘. wkladka mimosrodowa
1T ! -\ glowica klamry

klamra

Rys. 4-16

WKD D-4 ver. 01



»na 49 / Stron 87

Oporka suwaka ] min. 5mm droga oporowa klamry

‘ 2 | i DY

] Ledy
W‘-“I --\L__l__ I B 2 24
e} [k g
;3 v
1| F=C '
i y
|
|
* ]
|
¢

—L

-~ Sworzen bezpieczenstwa

Rys. 4-17
—I s
]
min. 5mm droga oporowa klamry
=BT |
l—.g___ T" ~ [N
___r._..\*-- | \Il
o) +
|| =k
-—=]
&
T
|
|
L —
Rys. 4-18

12) prowadnice majq pokrywy ochronne ostaniajace zamknigcia suwakowe po obydwu zewnetrznych
stronach opornic;
13) rozréznia sie nastepujace zamkniecia nastawcze suwakowe:

a) zamkniecia przy rozjazdach zwyczajnych (rys. 4-13 i 4-15),
b) zamkniecia suwakowe inne, np. pionowe;

14) do zamknigcia nastawczego suwakowego stuza nastepujace gtowne czesci sktadowe: 2 prowadnice, 2 klamry z przynaleznymi
sworzniami, 1 drgzek suwakowy z 2 Srubami bezpieczenstwa, 2 pokrywy ochronne,

15) przy montowaniu zamknigecia nalezy sprawdzi¢ czy sa wtasciwie zatozone i zabezpieczone $ruby bezpieczenstwa oraz $ruby
taczace czesci izolowanego drazka suwakowego.

Dziatanie zamkniecia nastawczego suwakowego:

1) podobnie jak przy zamknigciach hakowych, dziatanie zamkniecia nastawczego suwakowego dzieli si¢ zasadniczo na trzy fazy,
roztozone na dtugo$ci skoku drazka suwakowego, wynoszacego normalnie
220 mm;
2) przyktad dziatania zamkniecia suwakowego zwrotnicy przedstawionej na rysunku 4-20 do 4-24,
gdzie iglica pierwsza (lewa) - jest w potozeniu zasadniczym dosunieta do opomicy, a iglica druga (prawa)
— w tym pofoZeniu odsunieta na 150 mm jest nastepujacy:

a) w pierwszej fazie (rys. 4-20 i 4-21) od 0 do 78 mm skoku suwaka nastepuje czesciowo dosunigcie iglicy prawej w kierunku
opornicy z odlegtoci 150 mm na 72 mm. W miedzyczasie przy ruchu suwaka
od 59 do 78 mm (rys. 4-20 i 4-21) nastepuje uchylenie zamknigcia iglicy lewej przez wejscie gtowicy klamrowej w wyciecie
drazka suwakowego, wskutek nacisku przez skosny zab tegoz suwaka.

Przy 78 mm skoku suwaka, iglica pierwsza jest juz przygotowana do odsuwania sie od swej opomnicy,

b) w drugiej fazie (rys. 4-22) od 78 mm do 142 mm skoku suwaka gtowice obu klamer przesuwajq sie réwnoczesnie w kierunku
opornicy prawej, przy czym iglica lewa odsuwa sie od lewek opornicy, natomiast iglica prawa dosuwa sie juz wtedy catkowicie
do prawej opornicy, koAczac tym samym swoj przesuw,

c) w trzeciej fazie (rys. 23) od 142 mm do 220 mm skoku suwaka iglica pierwsza odsuwa sie
o reszte swej odlegtosci od opornicy, to jest znajduje sie w przepisowej od nigj odlegtosci 150 mm,
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3.

3)
4)

5)

6)

przy czym w miedzyczasie przy ruchu suwaka od 142 mm do 161 mm nastepuje poczatek zamykania iglicy prawej do opornicy
wskutek wyparcia gtowicy klamrowej przez sko$ne wyciecie w listwie suwakowej i oparcie tejze gtowicy na skosnym
zewngtrznym obrzezu prowadnicy;

iglica 1 Iglica 2

polozenie normalne
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w podobny sposdb przebiega dziatanie zamknigcia suwakowego w rozjazdach, w ktérych iglica odsuwa si¢ od opornicy

na 160 mm;

zamek nastawczy suwakowy, podobnie jak zamek hakowy, jest réwniez rozpruwalny w przypadku jazdy taboru z ostrza

na zwrotnice nie nastawiong do tej jazdy;

w przypadku zerwania sie pedni drutowej, moze nastapi¢ cofniecie sie drazka suwakowego,

przy czym zamkniecie przez suwak gtowicy klamry powinno wynosié przynajmniej 5 mm (rys. 4-17 i 4-18), co jednoczesnie
stanowi najmniejsze dopuszczalne zamkniecie iglicy dosunietej;

dla zamknig¢ nastawczych suwakowych, o ile w innych dokumentach (WTWiO dla rozjazdéw kolejowych lub zamknigé
nastawczych) nie podano inaczej, minimalna dopuszczalna w eksploataciji droga oporowa wynosi do 10 mm ponizej wielkosci
nominalnej drogi oporowe;j,

Wskazowki dotyczace wbudowania zamkniecia nastawczego suwakowego:

1)

2)

3)

przed wbudowaniem zamkniecia styki przediglicowe powinny by¢ w jednej linii prostopadtej do osi. )

Na poczatku iglic, szeroko$¢ toru powinna odpowiada¢ wymiarom wtasciwym, podanym w zatgczniku 2. Srodki obu prowadnic
powinny znajdowac sie w rownej odlegtosci od stykéw przediglicowych szyn,

a suwak powinien sie poruszac po linii prostopadtej do osi toru;

przy montazu zamkniecia w pierwszej kolejnoSci przytwierdza sie prowadnice po zewnetrznej stronie opornic za pomocg dwéch
$rub. Odlegto$¢ pomiedzy szyjka szyny a osadg prowadnicy w rozjazdach typu S49 wynosi najwyzej 3 mm;

nastepnie wprowadza sie w prowadnice drazek suwakowy w ten sposéb, aby jego wyciecia zwrdcone byty w kierunku ostrza iglicy;
po wprowadzeniu suwaka z klamrg nastepuje przytwierdzenie klamry do iglicy za pomocg sworzni. Uprzednio jednak otwor iglicy
dla sworznia nalezy zaopatrzyé w mimosrodowg tulejke stalowa. Nastepnie dokreca sie¢ mocno Sruby prowadnic. Poniewaz
prowadnice stuzg do prowadzenia suwaka z klamra, nalezy zwrdci¢ uwage na prostopadte do osi toru i rownolegte do stopki szyny
przytwierdzenie ich do opomic;
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5) przy dosuwaniu iglicy do opornicy, gtowica klamry przesuwa si¢ razem z suwakiem w prowadnicy

(rys. 4-24). W czasie koricowej fazy przesuwu suwaka nastepuje wypchniecie gtowicy klamrowe;
wzdtuz skosu wyciecia w suwaku i osadzenie jej na przylegtym obrzezu prowadnicy (rys. 4-25);

Rys. 4-24

luz 0,5 mm

Fan
N
it

N
L/

Rys. 4-25

6) gtowica klamry powinna by¢ odpowiednio obrobiona. Krawedzie gtowicy powinny by¢ zaokraglone promieniem okoto 3 mm,

ponadto powinna by¢ odpowiednio obrobiona sko$na ptaszczyzna oporowa

od strony przylegania jej do prowadnicy (rys. 4-25 i 4-26 — miejsca zacienione).Obrobka powinna by¢ jednak tak wykonana,
aby luz miedzy drazkiem suwakowym, a gtowicg wynosit nie wiecej niz 0,5 mm

(rys. 4-25). Taki luz wystarcza w zupetno$ci do swobodnego prowadzenia gtowicy klamry przez suwak

w prowadnicy, a jednocze$nie catkowicie zabezpiecza zamkniecie iglicy dosunigtej do opomicy;

20 140 (185)

| faza 59 mm

Rys. 4-26

7) w podobny sposob nalezy dopasowac¢ druga klamre;
8) w rozjazdach typu S49 w kiérych odstep iglicy od opornicy wynosi 160 mm, a skok drazka suwakowego 220 mm,

9)

przesunigcie suwaka wzgledem gtowicy klamry zalezne jest od skosu rozjazdu i promienia tuku. Wartosci przesunie¢ podano

w tablicy 4-1;

przesuniecie suwaka wzgledem glowicy klamry obejmuje droge wyjscia gtowicy z wyciecia suwaka

(okoto 10 mm) oraz droge oporowa klamry;

Droga oporowa klamry zalezna jest rowniez od: skosu rozjazdu, promienia jego fuku i rwna si¢ przesunieciu suwaka wzgledem
gtowicy klamry, zmniejszonemu o droge wyjécia gtowicy

z wyciecia suwaka;

10) droga oporowa klamry powinna by¢ jednakowa po obu stronach suwaka. Jesli wielkos¢ tej drogi U, mierzona od poczatku

skosnego wyciecia suwaka do czota gtowicy klamrowej, dia zwrotnic o odsunieciu iglicy od opomicy Z = 150 mm wynosi okoto
56 mm, a dla zwrotnic o odsunieciu Z = 160 mm wynosi okoto 46 mm, oznacza to petne zamknigcie iglicy dosunietej do opomnicy;
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Tablica 4-1
Lp. Wyszczegélnienie Przesuniecie suwaka wzgledem gtowicy klamry [mm]
| zamknigcie L+
1 2 3
1 Rz 49E1-300-1:9 ssd/cd 60
2 Rz 49E1-190-1:9 ssd/cd 58
3 Rz 49E1-190-1:7,5 ssd/cd 58
4 Rz 49E1-190-1:6,6 ssd/cd 58
Sruba bezpieczenstwa w rozwigzaniu nowszym
Pokrywa ochronna
Suwak iglicowy '
[ / —1 Droga oporowa klamry
‘%_:::-._:5_:: Q d'_)
E@ S - Wktadka mimosrodowa
- P ___ Glowica klamry
Klamra
Rys. 4-27

11) drazek suwakowy ma oporki ograniczajace jego skok. W celu ograniczenia skoku stosuje sie tez Sruby bezpieczenstwa

12)

13)

14)

15)

16)

17)

umocowane w suwaku (rys. 4- 27). Sruby te zabezpieczone sa zawleczka lub podktadka zabezpieczajaca.

W urzadzeniach istniejgcych spotyka sie oporki przynitowane lub przyspawane do suwaka.

Oporki te nie pozwalajg na wysuniecie suwaka z prowadnicy;

w dalszym ciggu regulacji nalezy sprawdzi¢ nalezyte przektadanie zwrotnicy przez przestawianie jej

z miejsca za pomocg przeciwwagi, lub z odlegto$ci — z nastawni;

przy przestawianiu zwrotnicy zesrodkowanej za pomocg pedni drutowej, skok suwaka jest juz nalezycie ustalony przez sam
naped. W tym przypadku przy wbudowaniu zamkniecia suwakowego nalezy zwréci¢ uwage, aby droga oporowa klamry byta
po obu stronach moZliwie jednakowa.

w celu dopasowania preta nastawczego najlepiej dokona¢ pomiardw w obu potoZeniach koricowych zamknigcia.

W obu tych potozeniach mierzy sie droge oporowa klamry przy iglicy dosunietej, a przy iglicy odsunietej odlegtosé od jej
opornicy, przy czym odlegto$¢ iglicy od opornicy powinna by¢ prawidtowa i jednakowa

dla obu potozen; réwniez powinna by¢ prawidtowa i jednakowa droga oporowa klamry.

Jezeli pomiary wykazaty, ze pomierzone odlegtosci sg prawidtowe, mozna wtedy dopasowac i potaczy¢ pret napedny z drgzkiem
suwakowym i napednym zwrotnicowym;

gdyby pomiar przy iglicy odsunietej wykazat, ze odstep iglicy od opornicy jest mniejszy lub wigkszy od normalnego o dtugo$¢
w granicach do 10 mm, to dla wyréwnania tej réznicy nalezy pret nastawczy skroci¢ lub wydtuzy¢ o potowe tej odlegtosci.
Nastepnie nalezy sprawdzi¢, czy odstep iglicy od opornicy jest po obu stronach jednakowy.

Rdznice w wielkosciach odstepu iglicy od opornicy oraz drog oporowych klamry wynikajg w zasadzie z tego powodu, ze drazki
suwakowe przy znormalizowanych zamknieciach suwakowych maja jednakowa dtugosé, natomiast nie wszystkie zwrotnice maja
te sama szeroko$¢ toru;

po wbudowaniu zamkniecia nastawczego suwakowego zwrotnica powinna sie lekko przektadaé.

Jesli jednak przy przektadaniu wystepujg duze opory, ktérych powodem bywa najczesciej to,

Ze poszczegdlne czesci sktadowe sg wzgledem siebie i opornicy przekrzywione lub prowadnice nie sg przytwierdzone
prostopadle do osi opornicy, to wszelkie nieprawidtowosci nalezy usuna¢ a uszkodzone czesci wymienic.

Utrzymanie zamknie¢ nastawczych suwakowych:

a) utrzymanie zamknigcia suwakowego powinno by¢ staranne. Przy ogledzinach i badaniach technicznych rozjazdéw nalezy
zwraca¢ uwage na prawidtowe zamontowanie i przymocowanie prowadnic do opornic oraz sprawdzi¢, czy dziatanie catego
zamkniecia przebiega nalezycie i odbywa sie lekko i prawidtowo;

b) zamkniecie suwakowe nalezy smarowa¢ w miarg potrzeby, jednak nie rzadziej niz raz na dwa tygodnie. Do smarowania
nalezy uzywac oleju biodegradowalnego;

c) sworznie taczace klamry z iglicg nalezy dwa razy do roku wyja¢ i nasmarowac. Nalezy przy tym sprawdzi¢. czy odstep iglicy
od opornicy, wynoszacy normalnie 150 mm lub 160 mm, jest jednakowy
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po obu stronach zwrotnicy. JeZeli nie, to rozjazd nalezy wyregulowac;
d) iglica dosunieta powinna nalezycie przylega¢ do opornicy. Dopuszczalny luz pomiedzy przylegajaca iglicg i opomica
nie moze przekracza¢ 1 mm. W przypadku jezeli:

- stwierdzono luz w przedziale od 1 do 3 mm - luz nalezy usung¢ w ciggu 24 godzin
bez wprowadzania dodatkowych obostrzen. W przypadku nieusunigcia nieprawidtowos$ci w ciggu
24 godzin nalezy podja¢ dziatania jak dla luzu wynoszacego powyzej 3 mm, o ktérym mowa
w przypadku b),

- stwierdzono luz powyzej 3 mm — zamkniecie nalezy wyregulowac natychmiast. Do czasu usunigcia luzu dopuszcza sie
ruch pociagdw z predkoscig do 40 km/h, przy zabezpieczeniu zwrotnicy poprzez zatozenie spony iglicowej lub zamka
uniwersalnego jako spony, pod warunkiem,
ze podjete dziatania zapewnity wiasciwe doleganie iglicy do opornicy.

Dokfadnos¢ przylegania sprawdza si¢ z wykorzystaniem szczelinomierza — metoda zalecana -

lub przez zatozenie pomiedzy koniec iglicy, a opornice blaszek stalowych o grubo$ci odpowiednio
1,0 mm (przypadek a) i 3,0 mm (przypadek b), ktdre po przestawieniu zwrotnicy nie powinny da¢ sie
wyciagnag.

e) w zamknieciach suwakowych nalezy sprawdzac¢ prawidtowe przyleganie gtowicy klamry do prowadnic. Sprawdzenie
to wykonuije sie przez wiozenie pomiedzy gtowice, a prowadnice drazka (rys. 4-28), ktérym odsuwa sie klamre
od prowadnicy.

Jezeli odsuniecie to jest wigksze niz 3 mm, to nalezy wowczas zamknigcie klamrowe doprowadzi¢ do nalezytego stanu i luz
wyréwnaé za pomoca tulejki mimosrodowej, a jesli to okaze sie niedostateczne,
to przez podtozenie odpowiedniej podktadki pod osade prowadnicy;

a7 _
'Zi‘.\\\‘._&\\m‘:" L NN -‘ N

\

Rys. 4-28

f)  wzwrotnicach przestawianych w sposéb inny niz recznie nalezy bada¢ prawidtowos¢ dziatania zamknigcia suwakowego.
Jezeli iglica nie dochodzi do opornicy na 4 mm lub wigcej, to zamknigcie suwakowe nie powinno da¢ sie zamknaé.

Gdy w zwrotnicach nastawianych z odlegto$ci, po wtozeniu pomiedzy iglice, a oporice blaszki stalowe;
0 grubosci 4 mm na wysoko$ci prowadnicy, gtowica klamry zajdzie za prowadnice, dowodzi to,

ze zamkniecie suwakowe jest nieprawidtowe. Nalezy wéwczas nieprawidtowe czesci naprawi¢

lub wymieni¢. W przypadku braku moZliwosci usuniecia nieprawidtowosci, nalezy zwrotnice
zabezpieczy¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami, a ruch pojazddéw prowadzié przy ograniczeniu
predkosci do 40 km/h;

g) w rozjazdach nastawianych recznie nalezy wzrokowo, podczas kazdego przetozenia zwrotnicy skontrolowaé¢ prawidtowos¢
dolegania iglicy do opornicy;

h) podobnie jak w przypadku zamknie¢ nastawczych hakowych, nalezy zapobiega¢ petzaniu rozjazdéw, przez wbudowanie
urzadzen przeciwpetznych przed i za rozjazdem oraz w torach taczacych rozjazdu, tudziez silne dokrecenie Srub stopowych
opornicy i przylegtego toru;

i) przy zwrotnicach szczegdlnie narazonych na korozje, w poblizu fabryk chemicznych lub wskutek podmoktych terenéw,
podktadki Zelazne pod prowadnice powinny by¢ wykonane z blachy Zelaznej ocynkowanej i czesto smarowane;

j)  utrudnione przestawianie zwrotnicy mozna usunag¢ przez nieznaczne obrobienie tylnej czesci gtowicy klamry w miejscu
opierania si¢ jej 0 sko$ne obrzeze prowadnicy (rys. 4-25);

18) zbijanie, lub wycigganie klamry przez obrobke kowalska jest zabronione. Ponadto niedozwolone jest réwniez pitowanie
tukowatych bocznych powierzchni $lizgowych gtowicy klamry, jak rowniez listwy suwaka, w celu uzyskania lekkiego ich przesuwu
w prowadnicy.
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C. Inne rodzaje zamknig¢ nastawczych

1. Nowsze konstrukcje rozjazdéw wyposazone sg w zamkniecia nastawcze niewrazliwe na wzajemne przemieszczenia iglic i opornic,
wynikajace z roznic wydtuzalnosci termicznej. Szczegbtowe wytyczne montazu, dziatania i utrzymania nizej przedstawionych
zamknie¢ oraz innych niewymienionych w instrukcji zawierajg instrukcje opracowane przez producentow.

1) W ramach konserwacji nalezy wykonywac:

a)
b)
c)
d)

smarowanie cze$ci Slizgowych i tulejek stalowych,

sprawdzenie zamknigcia na lekkie dziatanie (dobra wspdtprace czesci),
skontrolowanie elementéw mocujgcych i zabezpieczajgcych,

wizualng kontrole poszczegdlnych czesdci zamkniecia.

2) W ramach badania technicznego nalezy (U - badanie, M - dziatanie usuwajace nieprawidtowosci):

a) U zbada¢, czy klamra lezy symetrycznie do prowadnika przy temperaturze neutralnej.
W razie wigkszych odchyler od temperatury neutralnej nalezy uwzgledni¢ zmiane dtugosci iglicy
nieutwierdzonej zgodnie z tablica 4-2,
Tablica 4-2
At - odchylenie od Zmiana dtugosci iglicy | [mm]
Lp. | temperatury neutralnej
(+15°C) I=10m 1=20 m 1=30 m

1 2 3 4 5
1 10°C 1,2 24 3,5
2 20°C 24 4,6 6,9
3 30°C 3,5 6,9 10,4

b)

c)

d)

)
9)

U sprawdzi¢ potozenie iglic i w razie potrzeby wyregulowa¢ (znak napunktowany po wewnetrznej stronie opornicy),
M W tym celu nalezy zluzowac¢ elementy zamkniecia i przesuna¢ wedtug znaku napunktowanego

po wewnetrznej stronie opornicy.

U zbada¢ odstep miedzy iglica i opomicg (dopuszczalny odstep: 4 mm, w ostrzu iglic: 1 mm).

Pomiar nalezy wykonac na wysoko$ci klamry zamykajace;.

M Sworzen odbezpieczy¢, wyciagnaC i przekreci¢ klamre. Zamieni¢ wodzik Slizgowy symetryczny

na mimosrodowy albo wodzik $lizgowy mimosrodowy odpowiednio obroci¢. Zamontowac klamre,

wsuna¢ i zabezpieczy¢ sworzen. (Przy wodziku $lizgowym mimos$rodowym nalezy uwazac

na oznaczenie, poniewaz istnieje mozliwos¢ wbudowania go w pozycji obrocone;j),

U zbada¢ wielko$¢ drogi oporowej klamry. Minimalna wielko$¢ drogi oporowej klamry powinna wynosi¢ 10 mm
ponizej warto$ci nominalnej lub zgodnie z odpowiednimi przepisami branzy srk.

M Ustali¢ szeroko$¢ toru i oddalenie opornic.

M Ustawi¢ skok drazka i otwierania iglic,

U zbada¢ luz pomiedzy ogranicznikiem skoku i elementem zamykajacym. Przy napedzie silnikowym

> 1 mm lub zgodnie z arkuszem badania technicznego.

M w przypadku, gdy nie ma wymaganego luzu minimalnego, nalezy doszlifowa¢ ograniczniki skoku,

U zbada¢ luz miedzy sworzniem i tulejkami.

M wymieni¢ wybite wodziki lizgowe i w danym przypadku sworznie,

U zbada¢ zabezpieczenia $rub i sworzni.

M umocowac elementy zabezpieczajace (np. dogia¢ zawleczki i blachy zabezpieczenia $rub).
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Zalacznik nr 5

UTRZYMANIE ROZJAZDOW

Utrzymanie rozjazdéw polega na zapobieganiu, wykrywaniu oraz usuwaniu wszelkich usterek i uszkodzen stwierdzonych podczas ogledzin
i badan technicznych oraz zauwazonych podczas obserwacji zachowania sie rozjazdu pod przejezdzajacym taborem. Usuwanie usterek
lub uszkodzen w rozjezdzie wykonuje sie przez naprawe lub wymiane uszkodzonych lub zuzytych czesci rozjazdowych. Oprécz tego,
wszystkie czesci ruchome rozjazdu powinny by¢ utrzymywane w czystosci i systematycznie smarowane.

A. Zakres stosowania regeneracji rozjazdow

Elementy rozjazdow (krzyzownice, szyny taczace i opornice), wykonane sg ze stali surowej,
obrabianej cieplnie oraz ze staliwa wysokomanganowego Hadfielda lub staliwa bainitycznego.

B. Kwalifikacja elementow rozjazdow i skrzyzowan torow do regeneracji

1

Regeneracje elementéw rozjazdéw i skrzyzowan torébw mozna wykonywaC gdy dopuszczalne zuzycie pionowe i boczne czesci
rozjazdowych nie przekroczy wielkosci podanych w Rozdziale 4 §13 niniejszej Instrukcji.

Celem regeneracji jest doprowadzenie powierzchni elementu rozjazdu lub skrzyzowania do wymiaréw konstrukcyjnych
odpowiadajacych zuzyciu poza strefe regeneracji.

Regeneracji elementdw rozjazdéw podlegajq :

1) zuzycia krzyzownic (dziobow, szyn skrzydtowych i dziobowych);

2) zuzycia zwrotnic (iglic i opornic);

3) zuzycia szyn taczacych (szczegdlnie w rozjazdach o matym promieniu);
4) uszkodzenia powierzchni tocznych gtéwek szyn (w torach i rozjazdowych);
5) uszkodzenia potaczen szynowych (roztacznych i nieroztgcznych);

6) sptywy istniejgce na elementach.

Dopuszcza sie trzykrotng regeneracje (metoda napawania), pod warunkiem, ze strefa regeneracii
bedzie zeszlifowana do materiatu rodzimego.

C. Podstawowe zasady wykonywania prac regeneracyjnych metoda napawania.

1

Prace regeneracyjne nalezy wykonywac przy ograniczeniu predko$ci pociagow do 20 km/h. Przejazd pociagu z predkoscig rozktadowa
jest mozliwy po ostygnieciu nagrzanego elementu do temperatury ponizej 250°C. Jezeli warunki eksploatacyjne na to pozwalajg, zaleca
sie wykonywanie robét na torze zamknigtym.

Regeneracje metodg napawania elementow rozjazddw i skrzyzowan tordw wykonanych ze stali surowej i obrabianej cieplnie nalezy
przeprowadza¢ przy temperaturze powietrza wyzszej niz 5°C i przy predkosci wiatru mniejszej od 2m/sek. Natomiast wykonanych
ze stali wysokomanganowej Hadfielda nalezy wykonywa¢ w mozliwie niskich (ponizej +20°C) temperaturach otoczenia - zalecane
jest nawet napawanie w warunkach zimowych.

Prace regeneracyjne nalezy przeprowadza¢ w temperaturach okre$lonych dla poszczegdlnych grup materiatéw (elektrody, druty
rdzeniowe itp.). Podczas procesu napawania w niekorzystnych warunkach atmosferycznych, zabrania sie wykonywania prac
spawalniczych bez stosowania oston.

Pomiary geometryczne oraz wielkosci zuzy¢ poszczegdlnych elementéw rozjazdow nalezy wykonywaé w terminie mozliwie
bezposrednim przed przystapieniem do robdt regeneracyjnych oraz bezposrednio po zakonczeniu regeneracji. Réznica w tak
wykonanych pomiarach stanowi podstawe klasyfikacji wielkosci napawania.

Po procesie regeneracji krzyzownic zwyczajnych obnizenie dzioba w stosunku do szyn skrzydtowych powinno odpowiadac wielko$ci H
wynikajacej z dokumentacji technicznej regenerowanych rozjazdéw z zachowaniem dopuszczalnych odchytek przedstawionych
w tablicy 5-1 oraz przy uwzglednieniu zuzycia pionowego, ktore wystapito na dtugosci krzyzownicy i szyn faczacych w okresie
eksploatacji do chwili regeneracii.

Tablica 5-1

Odchytka Ah (mm) w zaleznosci od predkosci na linii

Potozenie przekroju

V<40 km/h 40<vV<80km/h
OD - ostrze dzioba +1,0+-0,5 +1,0+-0,5
KPP - koniec pierwszej pochylni +0,6 +-0,5 +0,5+-0,5
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KDP - koniec drugiej pochylni +0,6 +-0,5 +0,5+-0,5

KTP - koniec trzeciej pochylni +0,6 +-0,5 +0,5+-0,5

Odchytka dopuszczalna dla prostoliniowo$ci wzajemnego potozenia powierzchni tocznych dzioba i szyn skrzydtowych na dtugosci 2 m
wynosi 0,8 mm.

D. Kwalifikacje wykonawcy prac spawalniczych

1. Prace regeneracyjne elementéw stalowych rozjazdéw metodg napawania moga by¢ wykonywane
wytacznie przez wykwalifikowanych spawaczy posiadajgcych certyfikaty upowazniajace do wykonywania
robot w torach. Dla zapewnienia bezpieczenstwa pracownikéw i ruchu kolejowego pracownicy wykonujacy
regeneracje w torach czynnych muszqg znac jezyk polski.

2 Prace regeneracyjne iglic moga wykonywac spawacze posiadajacy certyfikaty oraz posiadajacy
nieprzerwang praktyke w okresie ostatnich 3 lat (min 15 mb rocznie).

3. Odbioru wykonanych prac moga dokonywa¢ wytacznie pracownicy posiadajacy uprawnienia do kontroli
wykonania i odbioru prac spawalniczych nawierzchni kolejowej.

4. Warunki gwarancji na wykonane roboty regeneracyjne regulowane sg umowami oraz obowigzujgcymi
warunkami technicznymi wykonania i odbioru.

E. Reprofilacja szyn w rozjazdach poprzez szlifowanie

1

W trakcie eksploatacii rozjazddw (szczegolnie w poczatkowym okresie) na elementach szynowych

moga powstawac tzw. sptywy materiatowe, a szczegolnie na krzyzownicach manganowych

— siatki mikropeknig¢. Uszkodzenia te powinny by¢ na biezaco usuwane poprzez szlifowanie drobnym sprzetem mechanicznym.
Szczegoing uwage nalezy zwracaC na powstajace wyptywy (garb) na iglicy prostej. Nie usunigty wyptyw materiatu jest przyczyna
wykruszania sig ostrza iglicy fukowej. Graniczna warto$¢ dopuszczalnych sptywow oraz wyptywéw wynosi 1,0 mm. Zagrozone miejsca
nalezy regularnie obserwowac: przez pierwsze trzy miesigce eksploatacji - co miesigc, nastepnie co 6 miesiecy.

Reprofilacja, czyli zmechanizowana obrobka szyn, polega na usuwaniu — narzedziami zabudowanymi

na maszynach samojezdnych — warstwy metalu w okreslonym zakresie obrobki na grubosci niezbednej

do nadania powierzchni tocznej szyn wymaganego przekroju poprzecznego i profilu podtuznego,

likwidacji lub zmniejszenia ptytkich wad powierzchniowych, a w szczegdlnych przypadkach — przesunigcia strefy styku kota z szyng
wzgledem strefy wystepowania wad na krawedzi tocznej gtowki szyny.

Do podstawowej wadliwo$ci toru naprawianej poprzez reprofilacje szyn naleza;

1) wady kontaktowo-zmeczeniowe w poczatkowym stadium ich rozwoju zdefiniowane w Katalogu wad szyn;
2) nierdwnosci powierzchni tocznej szyn (zuzycie faliste) definiowane gtebokosciami fal o nastepujacych dtugosciach:

— fale krotkie: 30+100 mm,
— fale $rednie; 100+300 mm,
— fale dugie: 300+1000 mm;

3) zmiany przekroju poprzecznego szyn wywotane zuzyciem i przemieszczeniem materiatu;
4) wady walcownicze powstajace w szynach nowych (zgorzelina, nierownosci).

Reprofilacjg w petnym zakresie katowym nazywamy obrébke obejmujaca powierzchnie toczng gtowki szyny

w pa$mie zawartym na przekroju poprzecznym pomiedzy punktem styczno$ci prostej nachylonej pod katem

-70° wzgledem linii stycznej do gérnej powierzchni tocznej obu szyn danego toru, a punktem styczno$ci prostej nachylonej pod katem
+5° wzgledem linii stycznej do gornej powierzchni tocznej obu szyn danego toru.
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Zalacznik nr 6

SCHEMATY | OZNACZENIA ROZJAZDOW

A. Schematy rozjazdow typu 49E1(S49)

Tablica 6-1
Rodzaj .
L.p. rozjazdu Skos Promien Schemat
1 2 3 4 5
25222
12611 1‘ml;zs- 1 i
1 17,5 190 B ——
® L 12611 o 17428 i
c N 12611 4817 _|
2 T 1:7,5 190 T N -
e 7
; -~
N
=1
3
g 10523 — 16615
3 o 1:9 190 o C 12856 -
5 1:9 300 — =
B. Schematy rozjazdow typu S42
Tablica 6-2
L.p. quzaj Skos Promien Schemat
rozjazdu
‘_ i -
19 10517 16500
4 205 | | _
| odm. e
z
T
8 28108 -
> 0517 - 17591 N
= 1:9
N 2 222224 R
° E Il odm. 0 B M, S
S
o
. 18820 -
6 1:5 70 i !
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C. Oznaczenia skrotowe rozjazdow

1. Oznaczenia skrétowe rozjazdéw powinny zawiera¢ podstawowe parametry techniczne i cechy rozjazdu zapisane w nastepujacej
kolejnosci:

1) Oznaczenie rodzaju rozjazdu:

a) Rz-rozjazd zwyczajny,

b) Rpj - rozjazd podwdojny jednostronny,
c) Rpd - rozjazd podwojny dwustronny,
d) Rps - rozjazd podwdjny symetryczny,
e) RYj-rozjazd tukowy jednostronny,

f)  Rid -rozjazd tukowy dwustronny,

g) Ris-rozjazd tukowy symetryczny,

h) Rkp - rozjazd krzyzowy pojedynczy,
i) Rkpd - rozjazd krzyzowy podwdjny,
J)  St-skrzyzowanie torow;

k) Sc - $rodkowa cze$¢ do podwojnych potaczen torow
[) Pjpt- pojedyncze potaczenie tordw,
m) Pdpt - podwajne potgczenie torow,

2) oznaczenie typu szyn, z ktérych rozjazd zostat wykonany: 60E1, 49E1, UIC60, S60, S49, S42, 8, 6;
3) oznaczenie wielkosci promienia tuku toru zwrotnego [m]: 190, 300, 500, 760, 1200 inne;

4) oznaczenie skosu rozjazdu: 1:9, 1:12, 1:14, 1:18,5 i inne;

5) oznaczenie kierunku zwrotnego rozjazdu: | — lewy, p — prawy;

6) oznaczenie rodzaju zastosowanych iglic: ¢ — czopowe, s — sprezyste, ss — szynowo- sprezyste;

7) oznaczenie zastosowanych podrozjazdnic: d — drewniane, b — strunobetonowe, z — stalowe;

8) oznaczenie odmiany rozjazdu — rozjazdy przeznaczone do spawania oznacza sie literg S;

9) oznaczenia rodzaju dziobdw w krzyzownicach: m — manganowe; k — kuto- zgrzewane.

2. Przyktady oznaczenia rozjazdow:

Rz $49-190-1:9 pssdS
Rozjazd zwyczajny z szyn S49 o promieniu tuku R = 190 m, skosie 1:9, prawy z iglicami szynowo- sprezystymi
na podrozjazdnicach drewnianych w odmianie do spawania.

Rkpd S49-190-1:9 cd
Rozjazd krzyzowy z szyn S49 o promieniu tuku R = 190 m, skosie 1:9, z iglicami czopowymi na podrozjazdnicach
drewnianych.

Rz UIC60-300-1:9 IssdS
Rozjazd zwyczajny z szyn UIC60 o promieniu tuku R = 300 m, skosie 1:9, lewy z iglicami szynowo- sprezystymi
na podrozjazdnicach drewnianych w odmianie do spawania.

Rz 60E1-1200-1:18,5 pshSm
Rozjazd zwyczajny z szyn 60E1 o promieniu tuku R = 1200 m, skosie 1:18,5, prawy z iglicami sprezystymi
na podrozjazdnicach strunobetonowych w odmianie do spawania z dziobem ze staliwa manganowego.

Rid 49E1-1200,000/875,761-1:12 sshS
Rozjazd tukowy dwustronny z szyn 49E1 o promieniach R1 = 1200,000 i R2 = 875,761 m, skosie 1:12, z iglicami
szynowo-sprezystymi na podrozjazdnicach strunobetonowych w odmianie do spawania.
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Zalacznik nr 7

CHARAKTERYSTYKA | PRZEGLADY OKRESOWE ROZJAZDOW TYPU 49E1 (S49) NIESTANDARDOWYCH
1. Z bytej NRD importowano nastepujace rozjazdy i skrzyzowania toréw typu S49:

1) Rz S49-190-Pa-1:9 ssd (z iglicami parabolicznymi, bez poszerzenia w torze zwrotnym, z krzyzownicami sktadanymi z szyn
lub dziobnica manganowa monoblokowa);

2) oraz czesci zamienne do nich (bez ptyt zebrowych);

3)  zwrotnice lub pétzwrotnice;

4)  krzyzownice zwyczajne.
2. Montaz i kontrole stanu geometrycznego tych rozjazdow nalezy robi¢ na podstawie rysunkow dostarczonych

z rozjazdami przez producenta lub rysunkéw w ,Albumie rozjazdow i skrzyzowan torow typu S49 — cze$¢ II” rozpowszechnianym
przez Centralne Biuro Projektowo-Badawcze w Warszawie.

3. Do wytyczeniai kontroli ukladu geometrycznego toku zewnetrznego toru zwrotnego rozjazdu parabolicznego Rz S49-190 Pa 1:9 ssd,
nalezy postugiwac sie wymiarami podanymi na rys. 7-1 w odstepach co 1 m,
od konca zwrotnicy rzednymi krawedzi tocznej toku prostego (w mm).

Szkic wymiaréw geometrycznych dla Rz $49-190 Pa-1:9 ssd

Odciete od korica zwrotnicy im [ 2m | 3m | 4m 5m | 6m 7m | 8m | 9m 10m11m|12m13m 14m|
- = e o —| o o =
Rzedne od toku toru SR EEEEEEEEEE R
zasadniczego(mm) <| < Ln‘ @ ~ © O - 6 i s TR B (B
e = __L__ T —

3 T
=) T
(=2}

y
Koniec zwrotnicy

Rys. 7-1 Szkic wymiaréw geometrycznych dla Rz S49-190 Pa-1:9 ssd

4. Dla sprawdzenia prawidtowosci krzywizny toru zwrotnego nalezy ponadto stosowaé pomiar strzatek
od cieciwy jak w Rz S49-190-1:9 ssd produkgji polskiej.

5. Zasadnicze cechy roznigce rozjazdy Rz S49-190 1:9 ssd od produkowanych w Polsce rozjazdow z iglicami
o tuku kotowym sg nastepujace:

1) zwrotnice majq iglice w przedniej czesci na dtugosci L = 5514 mm od styku przediglicowego o ksztatcie paraboli szesciennej,
ktorej poczatek znajduje sie w odlegtosci L/2 = 2757 mm przed poczatkiem rozjazdu (styku przediglicowym). W dalszej czesci
iglice sq o tuku kotowym (R =190 m, dla osi toru i R = 190 m, dia iglicy tukowej). Rozjazdy te wymagajg podobnych wstawek
miedzy poczatkami rozjazddw, jak przy iglicach stycznych. Mocowanie opornic tapkami sprezystymi na ptytach slizgowych Rpg
23. tapki nie moga by¢ pekniete lub wygiete, gdyz wtedy opornica nie bedzie przytwierdzona.

Z uwagi na inne dtugosci oraz brak poszerzenia w torze zwrotnym o R = 190 m zwrotnice tych rozjazdow
nie sq wymienne ze zwrotnicami o iglicach kotowych produkcji polskiej lub bytej NRD (ani cate zwrotnice,
ani ichczesci).

Przy wymianie rozjazdu Rz S49-190-1:9 ssd nalezy przestawia¢ w inne miejsce naped zwrotnicowy;
2) odlegtos¢ ostrzy iglic od poczatku rozjazdu wynosi:

a) w przypadku iglicy tukowej parabolicznej o dtugosci 11936 — 585 mm,
b) w przypadku iglicy prostej o dtugosci 11936 — 558 mm,;

3) dtugos¢ budowlana rozjazdéw jest taka sama jak z iglicami kotowymi
4)  krzyzownice w tych rozjazdach s z dziobnicg manganowa lub sktadane z szyn, faczonych Srubami sprezajacymi z obustronnymi
nakretkami;

5)  kierownice dtugosci 2900 mm z ksztaltownikéw Kn60 sa mocowane bez wktadek. Do 1988r. mocowanie szyny jezdnej od strony
kierownicy byto bez $ruby stopowej przy pomocy przyspawanego elementu (jak w Pzb 21 i 22), od potowy 1988 r. wobec
stwierdzenia peknie¢ w tym miejscu producent dostarcza ptyty
z mocowaniem $rubg stopowa (podobnym do rozwigzania w PKP PLK S.A.). Kierownice 2900 mm stosuje sie rowniez
w krzyzownicach zwyczajnych Rz S49-300-1:9,, St S49-190-1:9. Sa one ujednolicone i krétsze o 300 mm od kierownic
w rozjazdach S 49-190-1:9 stosowanych w PKP PLK S.A;

6) brak ztacz podpartych, ztacza szyn sa wiszace spawane termitem lub potgczone tubkami 6- otworowymi (luz spawalniczy 12 mm
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uzyskuje sie w miejscu wbudowania skracajac szyny). Producent dostarczat tubki 6-otworowe tylko do ztgcz w poczatku zwrotnicy
i koricach krzyzownicy. W miejscach tych zaleca sie stosowaé tubki wzmocnione 6-otworowe produkcji polskiej;

zamkniecia nastawcze suwakowe sg podobne do stosowanych w PKP PLK

S.A. z réznicami:

a) w opdrce zamkniecia Vkl 12 otwory na $ruby mocujgce do opornicy sq wydtuzone, prostokatne, co umozliwia regulacja
potozenia opdrki wzdtuz opornicy (po odkreceniu $rub mocujacych) w razie migracji opomic i iglic lub ruchéw termicznych,

b) inny sposéb zabezpieczenia sworzni Swb mocujacych klamry doiglicy,

c) drazki suwakowe dostarczone bez izolacji majg otwory w $rodku dla mocowania zespotu przestawiania awaryjnego.

Przeglady okresowe tych rozjazddéw nalezy wykonywa¢ wg zasad okres$lonych w niniejszej instrukcji, zwracajac szczegding
uwage na whasciwe dziatanie tych elementéw konstrukcyjnych rozjazdow, ktdre réznig sie od rozwigzan konstrukcyjnych
stosowanych w rozjazdach produkcji krajowe;.
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Zalacznik nr 8

ZAKRES PODSTAWOWYCH CZYNNOSCI SPRAWDZAJACYCH PO ROZPRUCIU ZWROTNICY

PRZEZ POJAZD KOLEJOWY

1 Rozjazd w ktdrym wystapito rozprucie zwrotnicy przez pojazd kolejowy powinien zosta¢ zamkniety dla ruchu
do czasu jego sprawdzenia przez upowaznionych pracownikdw utrzymania wpisanych do wykazu A i B ksigzki kontroli urzadzen E1758.

2. Podstawowe czynno$ci sprawdzajgce jakie nalezy wykona¢ po rozpruciu rozjazdu, w zakresie nawierzchni kolejowej, to m.in..:
1) sprawdzi¢ stan cze$ci rozjazdowych ktére mogty ulec uszkodzeniu podczas prucia, oraz ich geometrie, a w szczegélnosci:

czy nie nastapito pekniecie iglic i opomic,
czy ostrze iglicy nie ma wykruszen lub sptaszczen,
sprawdzié, czy iglice nie sg odksztatcone w ptaszczyznie pionowej oraz poziomej:

—  w przypadku nierdwnosci pionowych zakwalifikowa¢ uszkodzona iglice do wymiany,

— w przypadku nieduzych odksztatcen poziomych iglicy, jezeli rozjazd potozony jest w torze na ktorym predkos¢
jest mnigjsza, badz rowna 70 km/h, dopuszcza si¢ przeprowadzenie gigcia/prostowania iglicy na zimno z wykorzystaniem
gietarek szynowych. Zakwalifikowanie iglicy
do giecia/prostowania powinien przeprowadzi¢ inspektor w rozumieniu Instrukgji Id-8.

Zabronione jest giecie/prostowanie iglic na goraco,

doleganie iglicy do opornicy na wymaganej dtugo$ci w obu potoZeniach zwrotnicy,
przyleganie iglicy do opdrek,
skontrolowanie wymiaru ,z" oraz szeroko$ci prowadzenia zestawu w zwrotnicy (wymiar ,w” w arkuszu badania technicznego)

2) sprawdzi¢ stan zamknie€ nastawczych w szczegolnosci:

a)
b

o O
—_—— ==

D

ich kompletno$¢,

stan $rub, trzpieni, sworzni mocujacych, zwrdci¢ uwage czy nie wystapito ich pekniecie lub odksztatcenie,

potoZenie oraz stan zawleczek i nitow zabezpieczajacych sworznie i Sruby,

czy nie wystepuje brak: trzpienia, Sruby lub op6rki ograniczajacej przesuw suwaka w suwakowym zamknieciu nastawczym,
stan elementow zamknieC nastawczych, w szczegdlnosci stan: klamry, oporki zamka oraz drazka suwakowego

w zamknieciach suwakowym, oraz haka, fapki iglicowej, oporki i podpdrki, Sciggu iglicowego i ciegna w hakowym zamknieciu
nastawczym. Nalezy sprawdzi¢ czy nie wystepuja $lady pekniec, wykrzywien, uszkodzenia krawedzi

i powierzchnitracych,

doprowadzi¢ zwrotnice do prawidtowego potoZenia iglic w potozenie "+” i ”-", w obu potozeniach sprawdzi¢ droge oporowa,
skoki iglic, droge przesuwu drgzka suwakowego zamknigcia nastawczego, sprawdzi¢ czy na potaczeniach nie powstaty luzy,
sprawdzi¢ wymagane doleganie iglicy w ostrzu,

sprawdzi¢ dziatanie zamkniecia iglic na wktadke 4 mm (zamkniecie suwakowe i hakowe nie powinno da¢ sig zamknag),
sprawdzi¢ prawidtowe przyleganie haka, a w zamknieciachsuwakowych gtowicy klamry do oporki zamka,

w razie potrzeby wykona¢ regulacje zamkniecia nastawczego.

3. Elementy uszkodzone powinny zosta¢ bezwzglednie wymienione;

4. Powréci¢ do cykli podstawowych przy badaniach technicznych rozjazdu;
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Zalacznik nr 9

WYKAZ PODROZJAZDNIC W DOBORACH DLA ROZJAZDOW | SKRZYZOWAN TOROW TYPOW 60E1 i 49E1

1. Wykaz podrozjazdnic drewnianych w doborach dla rozjazdéw iskrzyzowan toréw podano w tablicy 9-1.
Tablica 9-1
1 2 3 4 516 78| 9]1011] 12| 13| 14| 15| 16| 17| 18 320 21| 22| 23| 2425 é g 28|29 8 "1532 33|34|35]|36|37|38|39(40(41(42 [43[44] 45 46 47 48
Rodzal promie : . Objetosc .
odzaj typ P skos |[glice| 2,2|12,3 |2,4(2,5|2,6(2,7(2,75|2,8(2,9| 3 |3,1|3,2|3,3|3,4|3,5|3,6/|3,7|3,8/3,9| 4 (4,1(4,24,3|4,4(4,5|4,6(4,7|4,8/4,9| 5 |5,15,25,3|5,4|5,6|5,7| 5,8 5,9 6,8 Suma| Diugosé [mA3] Uwagi
300 [ 119 | S 819 41414141 2]2) 2[2]2)2]2] 22|21 112] 2] 1] 2] 12 65 220,2 9,16 dobér od pierwszej podroziazdnicy przed stykiem
Rz 60E1 | 500 112 S 8[14 TV A 4141313 3[2[3)12[3[2]2]2]2] 32]2] 22 22 83 281,6 11,715 przediglicowym do ostatniej ciugiej
1200 | 1:185| S 10119 12| 7|1 6| 6| 6| 5| 4[5 | 4] 3| 3 4| 4| 3| 45| 3| 3| 3] 3|3 129 441,8 18,379 podrozjazdnicy
190 1:91 SS 5|1 136 31413 4 3 4 3 3 3 5 4 64 206,7 8,599
obowigzuje dla rozjazddw wyprodukowanych po
190 | 1:9 | SS 9|6 4] 3| 2f 2] 2| 2| 22| 2| 1] 2| 2|1 | 2| 1] 11| 2| 1] 2| 12 55 | 1875 8 1995 . (dobor od pierwszej podrozjazanicy przed
stykiem przediglicowym do ostatniej diugiej
podrozjazdnicy)
= 300 [ 1.9 | SS 6 5]15|6 6] 2] 3 6 3 5 4 5 2 4 3 3 78 249,9 10,396
< obowigzuje dla rozjazddw wyprodukowanych po
T Rz 60E1| 300 | 19SS 8|9 4] 4| 44| 2| 2| 22| 2| 2|2 22]2]1] 1]2] 2] 1] 2| 12 65 | 2202 9,16 1995 . (dobor od pierwszej podrozjazdnicy przed
S stykiem przediglicowym do ostatniej dfugiej
3 podrozjazdnicy)
*: 500 [ 1112 | SS| 2| 5 6] 7[15 6| 6] 6 6 7 6 4 4 5 4 5 1 95 304 12,646
‘g obowigzuje dla rozjazddw wyprodukowanych po
= 500 | 1:12 | SS 13|11 5| 4|4l al3] 3| 3|2]3|2]3]202]2 2 322 2 2 23 84 | 2858 11,889 1995 . (dobdr od pierwszej podrozjazdnicy przed
s stykiem przediglicowym do ostatniej dfugiej
S podrozjazadnicy)
% 1200 | 1:18,5 | SS 9 712914 9] 7] 8 8 9 8 6 6 5 7 7 6 145 465,5 19,365
e pojedyncze 190 | 119 [ SS 0] 2 6|8 6 8 8| 4| 6 6 6 10 8 88 312 12,979
S podwojne 190 | 119 [ SS 0] 2 16 12 8| 4| 6 6 6 10 8 88 316,2 13,154
8 | skizyzowanie | 0BT | —~ | 19 10] 2 414 6] 4] |6 6| [10] |6 [6 6] [10] [ 88 | 3068 12,763
e torow 1:4,444 4 |12 4 2 6 2 4 2 4 2 4 4 2 52 164,4 6,839
5 pojedyncze pofgczenie tordw rozjazdami Rz
E Pjpt 60E1 6|6 2(30(12 12| 4|10 |12 [10] |10 8| |10 4 4 140 | 4396 18,287 60E1-300-
é 1:9,403 Pssd przy odlegto$ci osi torow 4,00m
S 49E1] 190 1:918S]1 2] 3 8] 7|3 41 4|2 4 3 4 3 3 2 4 4 60 191,6 7,971
= 49E1| 190 | 19SS 9| 8|4 af 4l s 1] 2| 2] 1|3 ]3] |3 [3] [3] |4 5 66 | 2125 8,84 2 zageszczonym rozstawem podrozjazanic (nie
% produkowany)
£ 49€1| 190 | 19| SS| 2 8| 7[3 af 32 |4 |3 4] |3 |3 |2 [4] |4 59 [ 1887 7,85 przystosowany do nastawiania efekir. na gorkach
3 ’ ’ rozrzadowych
by 49E1| 190 175/ SS] 414 8] 7]3 413]3 4 3 5 2 2 3 2 2 59 180,4 7,505 odmiana L = 30,039
£ Rz 49E1] 190 1.75/SS] 2 (3 8] 7|3 41 3|3 4 3 5 2 2 4 4 57 179,1 7,451 odmiana L = 25,222
§ 49E1] 190 1.66]SS] 2 | 7 9] 7|3 41 4|2 4 3 5 2 2 3 2 1 60 180,7 7,517 odmiana L = 30,039
_g 49E1] 190 1:6,6] SS 2 12|8] 73 41 4| 2 4 3 5 2 2 3 2 3 56 176,3 7,334 odmiana L = 28,624
2 49E1] 300 | 1:9 [ SS 3 13| 64 512]3 6 4 3 4 5 2 4 4 1 69 222,6 9,26
5 49E1] 500 | 1112 [ SS| 2 ([ 5 13| 8|7 6| 4] 4 5 6 5 4 4 6 4 4 1 88 280,1 11,652
= 49E1] 500 | 1114 [ SS| 3 [ 6 13| 8|7 6| 4] 4 5 6 5 5 5 6 5 4 92 292 12,147
49E1] 215 1:4,8| SS 8 9] 5|2 20 1131 a2 ap g 46 137,7 5,728 fukowy symetryczny
49E1] 190 | 119 [ C |2 (3 8| 7|4 31 3] 2 4 3 4 3 3 2 4 4 59 188,6 7,846
49E1] 190 175/ Cl41]4 8] 7|4 31 3] 2 4 3 5 2 2 3 2 2 58 171,3 7,376 odmiana L = 30,039
Rz 49E1] 190 175/ Cl21]3 8] 7|4 31 3] 2 4 3 5 2 2 4 4 56 176 7,322 odmiana L = 25,222
49E1] 190 166 Cl2 |7 9] 714 31 3] 2 4 3 5 2 2 3 2 1 59 171,7 7,392 odmiana L = 30,039
49E1] 190 | 166 | C 2 (2] 8] 74 31 3] 2 4 3 5 2 2 3 2 3 55 173,3 7,209 odmiana L = 28,624
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49E1[ 300 1:9 C 3 13| 6[4 50123 6 4 3 4 5 2 4 4 1 69 222,6 9,26
49E1] 500 | 1112 | C 1 2|5 15[ 8[5 6| 4] 4 5 6 5 4 4 6 4 4 1 88 279,7 11,636
49E1] 500 | 1114 | C| 3 | 6 15| 8|5 6| 4| 4 5 6 5 5 5 6 5 4 92 291,6 12,131
49E1( 190 1.9 | SS| 4| 3 8| 7|3 Sl 4 2] 1] 2 2] 115 [ 1] 1] 1] 3|1 11 2|2 ] 3 60 186,9 1,175
zwyczajne z [ 49E1| 190 1.9 | SS| 4| 3 7| 7|3 3 4 2| 1] 3 3] 114 [ 1] 2] 1] 3|1 |1 12 | 4 61 191,2 7,954 iglice paraboliczne
NRD 49E1( 300 19 | SS| 4|3 13| 6[4 5023332 2|2 1] 2] 2| 3[2] 1] 1] 22| 2 70 2157 8,973
Rpj 49E1( 190 19 |SS| 2|5 8| 7|4 3l 22222 2|1 | 2| 3] 3| 3[3 | 2] 2| 3|3 | 4| 2 1 1 1 85 306 12,73
Rpd 49E1( 190 119 | SS]1 2|4 8] 714 3114 3 3 6 5 5 4 6 6 2 3 1 81 288,9 12,018
49E1[ 190 119 | SS| 4|6 10| 8 6 6 10 6 6 4 8 8 82 286,8 11,931
kizyzowe | 49E1] 190 | 129 [ Cc |4 |6 10| 6 6 6 8 6] 2|6 4 8 8 80 281,4 11,706 opcja: zamiast 2 szt. 3,9 m stosowac 2 szt. 3,6 m
pojedyncze - [4oe1 | 300 | 1:9 | C | 8 | 10 12 6| |12 8| |10] |8 8| |10 2 94 316,2 13,154 wg warunkow UIC
49E1 [ 190 119 | SS| 4| 6 18| 6| 48 | 6| 2| 2| 62 2| 44| 6| 2 82 289 12,022
nie zalecany; opcja - 2 szt. 3,6 m mozna zastapic¢
49E1 [ 190 1:9 Cl4]6 16| 6| 4|8 | 6] 2| 2| 6|2 2| 4{4 | 6| 2 80 282,6 11,756 2szt.
krzyZzowe 42m
podwojne nie zalecany; opcja - 2 szt 4,6 m mozna zastgpic
49E1 300 1.9 C 8 12 20 (14 (12| 6{10( 4| 2 2 94 352,4 14,66 2 szt. 5}2 m oraz 2 szt 4,8 m moznha zastquc’ 2
szt. 5,4m
49E1 [ 190 19| SS| 6 | 8 16| 6| 4|8 | 6] 2| 2| 6|2 2| 44| 6 82 2824 11,748 import z NRD
skrzyzowanie | 49E1 1:9 6 416 21 2|6 6 4 8 6 6 4 8|8 2 78 275,8 11,473
torow | 49E1| - [1:4444| — | 8 | 16 4 41 2|2 2 2 2 4 2 4 2 54 157 6,531
e 190 1:9 Cl2]|3 1413 5[ 4 3 4 4 5 4 2 4 3 5 4 69 230,2 9,576
fr 49E1( 190 19| SS 4 810 5 5 4 4 4 4 3 3 4 3 3 3 70 2574 10,708
o 300 19| SS 4 711110 5 5 5 4 4 4 4 4 4 4 4 79 286,9 11,935
g 190 19| SS 4 8[10f 5 5 4 4 4 4 3 3 4 3 3 3 70 2574 10,708
S 60ET 300 | 1:9] ss 4 T[] 5] [ 5] [4] [4 4] 14 s T4 4] 14 79 | 2869 11,935
o R65 20%/ Bl 19l s 32 17 10| |8 4| |6 5| |6 4 |4 100 | 3433 14,281
Rkpd 1520 i )
ispamm |49ET| 190 | 19| Cc |4 | 4| |2f2 24| [10| |10| |4 8| |6] [10] |8 92 | 3442 14,319 import
skizyzowanie 1:9 6 2 8] [8] [6 [6] |6 [6] |8 [8 6] [10] [6 [6 92 | 363 15,101
asoinan | O 2 e 6 4 4 4| |4 |4 6 2 54 | 1896 7,887
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Zalacznik 10

POMIARY PODSTAWOWE

A. 0golne zasady pomiaru (informacyjny)

Wartosci nominalne, o ile nie zostaty sprecyzowane w WTWiO opracowanym przez producenta rozjazdu, nalezy przyja¢ zgodnie
z Tablicami 2-1 + 2-8, Zatacznika 2 do Instrukcii.

Podczas badania technicznego nalezy wykonywa¢ pomiary wszystkich parametréw, ktérych warto$ci nominalne dla danego typu
i rodzaju rozjazdu zostaty wskazane w Zatgczniku 2 do Instrukcji.

Poza parametrami o ktorych mowa w ust. 2 nalezy obligatoryjnie skontrolowac wymiary ,p” i ,w” w ilodci wskazanej w arkuszu
badania technicznego dla danego rodzaju rozjazdu.

W arkuszu podstawowym badania technicznego rejestrowane sa pomiary:

”

a) szerokoSci toru —wymiary: ,a’", ,b", ¢, ,d", ,&", K, ,S";
b) przechytki — w miejscach pomiaru szerokosci toru;

c) szerokoSci ztobka w kierownicy — wymiary: ,h”;

d) szerokoSci ztobka w krzyzownicy — wymiary: ,i";

e) szerokoSci ztobka w gardzieli krzyzownicy — wymiary: ,m”;

f) szerokoSci prowadzenia w krzyzownicy — wymiary: ,f’;

g) rozstawu powierzchni prowadzacych — wymiary:,p”;

h) szerokoSci prowadzenia w zwrotnicy — wymiary: ,w”;

i) najmniejszej odlegtosci iglicy odlegajacej od opornicy — wymiary: ,2”;
J) szeroko$ci ztobka w osadzie iglicy czopowej — wymiary: ,g".

Pomiary dia rozjazddw tukowanych, nalezy prowadzi¢ na arkuszach badania technicznego jakie obowigzuja,
dla rozjazdu podstawowego z jakiego zostat wytukowany. Kontroli podlegajq te same parametry
€O W rozjezdzie podstawowym.

1) Rejestrowane w arkuszu badania technicznego wymiary w zaleznosci od typu rozjazdu wskazano ponizej: wymiar ,@” - pomiar
wykona¢ w styku przediglicowym rozjazdu zwyczajnego.
2) wymiary ,b” — pomiar szeroko$ci toru na dtugosci zwrotnicy przyczym:

a) w rozjazdach zwyczajnych liczba pomiarow wymiaru ,b” uzalezniona jest od promienia rozjazdu Tablica 10-1.

Tablica 10-1

Promien rozjazdu
zwyczajnego [m] Kontrolowane wymiary

R =300 b, b1,
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b) miejsce pomiary wymiarow ,b” w rozjazdach zwyczajnych wskazano w Tablicy 10-2

Tablica 10-2

Rozjazdy zwyczajne

— wostrzu iglicy,

b1, b2 — dla rozjazdow o R < 300 m na koricu obrobki mechanicznejiglicy,

3) wymiary ,c” (Tablica 10-3) — pomiar szeroko$ci na pierwszym statym przytwierdzeniu iglicy lub w osadzie iglicy w przypadku
rozjazdow z iglicami czopowymi.

Tablica 10-3

Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary

Rz, c, cl

4) wymiary ,d" — pomiar szerokosci toru na szynach faczacych w rozjazdach zwyczajnych wykonywany

jest co 5 m liczac od pierwszego trwatego przytwierdzenia iglicy. Liczba pomiaréw wymiaru ,d” uzalezniona jest od promienia
rozjazdu i zostata wskazana w Tablica 10-4.

Tablica 10-4
Prf)mieh Kontrolowane wymiary
rozjazdu [m]
R <300 d, d1
R =300 d, d1, d2, d3,
5) wymiary ,e” (Tablica 10-5) — pomiar szerokosci toru w krzyzownicy
Tablica 10-5
Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary
Rz e, el

6) wymiary f” (Tablica 10-6) - szeroko$¢ prowadzenia w krzyzownicy (rozstaw powierzchni prowadzacej kierownicy od blizszej
krawedzi dzioba krzyzownicy). W krzyzownicach zwyczajnych pomiar nalezy wykona¢ zwykle w odlegtosci150 mm od
rzeczywistego poczatku dzioba krzyzownicy (Rys. 10-1). W krzyzownicach monoblokowych firmy Vossloh Cogifer wymiar ,f’
mierzy sig w przekroju punktowym (zaznaczonym na krzyzownicy) ztobka ,i".

Tablica 10-6

Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary

Rz f, f1
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Rys. 10-1

7) wymiary ,g" (Tablica 10-7) - szeroko$¢ ztobka w osadzie iglicy czopowej, mierzona na osi obrotu czopa iglicy. Pomiaru wymiaréw
,g" nie wykonuje sie w rozjazdach z iglicami sprezystymi
oraz szynowo-sprezystymi.

Tablica 10-7

Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary

Rz, g, 91

8) wymiary ,h” (Tablica 10-8) — szeroko$¢ ztobka przy kierownicy, mierzona w cze$ci réwnolegtej pomiedzy listwa kierownicy,
a szyna toczna,

Tablica 10-8

Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary

Rz, h, h1

9) wymiary ,i” (Tablica 10-9) — szeroko$¢ ztobka w krzyzownicy, mierzona w czesci rdwnolegtej pomiedzy szyng skrzydtowa,
a dziobem krzyzownicy. W krzyzownicach monoblokowych produkcji Vossloh Cogifer wymiar ,i” mierzy sie w przekroju
punktowym, zaznaczonym na krzyzownicy.

Tablica 10-9

Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary

Rz i, i1

10) wymiary k" (Tablica 10-10) — szerokos¢ toru w styku za krzyzownica,

Tablica 10-10

Rodzaj rozjazdu Kontrolowane wymiary

Rz k, k1

11) wymiary ,w” (Tablica 10-11) — szeroko$¢ prowadzenia w zwrotnicy, tj. maksymalna warto$¢ rdznicy szerokosci toru pomierzonej
na wysoko$ci najmniejszej odlegtosci odlegania iglicy od opornicy i tej odlegto$ci.
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Tablica 10-11

Rodzaj rozjazdu

Kontrolowane wymiary

Rz,

obliczane z warunkéw: w = by-z
gdzie: bw — szeroko$¢ toru zmierzona na wysokosci hajmniejszej odlegto$ci iglicy odlegajacej

od opornicy (wymiar ,z’)

12) wymiar ,z" (Tablica 10-12) — najmniejsza odlegtos¢ iglicy odlegajacej od opornicy - zazwyczaj w miejscu korca obrobki

mechanicznej iglicy.

Tablica 10-12

Rodzaj rozjazdu

Kontrolowane wymiary

Rz,

z,z1

B. Odchytki dopuszczalne

1 Dopuszczalne odchytki szeroko$ci toru w rozjazdach i skrzyzowaniach toréw zalezg od:

a) predkosci — we wszystkich przypadkach, za wyjatkiem torow zwrotnych rozjazddéw zwyczajnych zabudowanych bez
przechytki, odchytki nalezy przyja¢ zgodnie z tablicg 10-13,
b) promienia tuku — w torach zwrotnym rozjazdéw zwyczajnych zabudowanych bez przechytki, odchytki nalezy przyja¢ zgodnie

z tablicg 10-14.

Tablica 10-13
Odchytki dopuszczalne szerokosci toru w torze zasadniczym [mm]
v [km/h] a b c D e k
80 <v=100 +6, -4
60 <v=80 +7, -4
40<v<60 +7, -4
v=<40 +8, -4
Tablica 10-14
Odchytki dopuszczalne szerokosci toru w torze zwrotnym [mm]
R[m] b c d E k
190, 205, 230, 245, 265 +8, -4 +14,-4 +8, -4
300 +8, -4 +10, -4 +8, -4

2. Dopuszczalne odchytki szerokosci Ztobkow w rozjazdach zalezg od predko$ci, odchytki nalezy przyjaé zgodnie z tablicg 10-15.
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Tablica 10-15
Odchytki dopuszczalne szerokosci ztobkéw [mm]
v [km/h] h1) i1) m Z g
60 <v<80 +5 -3
40<v=60 .4 45,2 258 +5,-3
v<40 +7, -4
C.3 Uwaga: W kazdym przypadku szerokos¢ ztobkéw ,h” oraz ,i” nie moze by¢ mniejsza niz 38 mm.
3 Odchytki dopuszczalne wzajemnego potozenia wysokosciowego tokéw szynowych (przechytki) zalezg
od maksymalnej predko$ci na rozjezdzie. Wartosci odchytek dopuszczalnych przechytki przedstawiono
w tablicy 10-16
Tablica 10-16
v [km/h] Odchytka dopuszczalna [mm] 4
40 <v<160 +8, -8
v<40 +12,-12

Nalezy przyja¢ jedng wspdlng warto$¢ odchytki dopuszczalnej wzajemnego potozenia wysokosciowego tokéw szynowych (przechytki)
dla wszystkich kierunkdw w rozjezdzie. Wartos¢ ta zalezna jest od maksymalnej predkosci jazdy po rozjezdzie.
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1. Arkusz podstawowy badania technicznego dla rozjazdow oR<300m;

Arkusz podstawowy badania technicznego dla rozjazdéw 0 R=300m; Arkusz badania technicznego dla rozjazdoéw o promieniu R < 300 m

Stacja

Okreg nast.

wW=bi-zwi=b2-21

Rozjazd nr

Rodzaj i typ

Producent

Wbudowany

Wybudowany

Vzas =

Vzwr =

- g—

i |

.y I
I fﬁiﬁfffi:}\_

p=e-h-i
p1=e1-h1-i1

2

1

Wymiary wlasciwe szerokosci , zZtobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]

z
g 1

c

C1

d

di

m‘|s*|si*| e |e | f|fF

h

hi| i | i1

k

k1

pP1

w1

Dzien

badania

i nazwiska

0sbb

badajacych

Wymiary wlasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm]

Wartosci zmierzone w [mm]

Stwierdzone braki, potrzebne czesci
do wymiany oraz adnotacje o naprawach

Podpisy 0s6b
badajacych
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Uwagi:

UWAGI:
* - wymiary: "m","s", "s1" podlegajg sprawdzeniu tylko w rozjazdach typu 60E1 (UIC60)
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Arkusz badania technicznego dla rozjazdow o promieniu R < 300 m

1 2 3 4
Wymiary wlasciwe szerokosci , Ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]
b1 | b2 z1 cler|d|di|m[s*|s*|e|e|f|[fi|h|hi|i]|it|k|ki|p | |p1]|W]|w
Dzier badania
i nazwi Stwierdzone braki, potrzebne czesci Podpisy 0s6b
ska | ) )
0sob do wymiany oraz adnotacje 0 naprawach badajacych
badajacych Wymiary wtasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm]

Wartosci zmierzone w [mm]

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:
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Uwagi:

* - wymiary: 'm","s", "s1" podlegajg sprawdzeniu tylko w rozjazdach typu 60E1 (UIC60)

UWAGI:
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Arkusz badania technicznego dla rozjazdu zwyczajnego (Rz) o promieniu R = 300 m oraz rozjazdéw tukowanych (Rlj, Rts, Rtd) z rozjazdu podstawowego R = 300 m

Stacja

Okreg nast.

W=bi1-zW1=b2-21

Rozjazd nr

Rodzaj i typ

Producent

1
]

I
|

Whudowany

Wybudowany

Vzas =

Vzwr =

p=e-h-i
p1=e1-h1-i1

1

miary wlasciwe szerokosci, ztobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]

b,

C1q d d1 dz

*

d; {m*|s*|s*| e [e | f

fi | h [he i

i

ki

P1

Dzien badania

i nazwiska

0s6b

Stwierdzone braki, potrzebne czesci do| Podpisy os6b

wymiany oraz adnotacje o naprawach

badajacych

Wymiary wlasciwe przechytki i dopuszczalne odchylenia [mm]

Wartosci zmierzone w [mm]

badajacych
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Uwagi:

UWAGI:
* - wymiary: 'm","s", "s1" podlegajg sprawdzeniu tylko w rozjazdach typu 60E1 (UIC60)

WKD D-4 ver. 01



Strona 75 / Stron 87

Arkusz badania technicznego dla rozjazdu zwyczajnego (Rz) o promieniu R = 300 m oraz rozjazdéw tukowanych (R, Rls, Rld) z rozjazdu podstawowego R =300 m

1 2 3 4

Wymiary wlasciwe szerokosci , zZtobkéw i dopuszczalne odchylenia [mm]

alb |bi]|b ; ;11 clcr|d|di|d2|ds{m*|s*|s*  e|e|f(fi |h|hi| i ||k |ki|p]|pt|W]|w
Dzieri badania
i nazwiska Stwierdzone braki, potrzebne cze$ci do | Podpisy oséb
0séb wymiany oraz adnotacje o naprawach | badajacych
badajacych Wymiary wlasciwe przechylki i dopuszczalne odchylenia [mm]

Wartosci zmierzone w [mm]

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:

Uwagi:
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Uwagi:

* - wymiary: "m","s", "s1" podlegajg sprawdzeniu tylko w rozjazdach typu 60E1 (UIC60)

UWAGI:
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Zalacznik 11

POMIARY DODATKOWE

A. POMIAR CIAGLY GEOMETRII ROZJAZDOW

1 Pomiar ciggty nalezy wykona¢ na dtugo$ci toru zasadniczego i zwrotnego wraz z przylegtymi odcinkami toréw
o dtugosci 10 m. W przypadku braku mozliwo$ci wykonania pomiardw w sposeb ciggty, nalezy go wykona¢ w sposéb tradycyjny poprzez
pomiar przechytki co 5 m toromierzem recznym.

2 Odchytki dopuszczalne przechytki oraz szeroko$ci toru przy pomiarze ciggtym toromierzem samorejestrujgcym lub przy pomiarze
toromierzem recznym w odstepach co 5 m, nalezy przyja¢ zgodnie z Zatgcznikiem 10.

3 Kazdorazowo przy pomiarze ciggtym geometrii toru nalezy obliczy¢ wichrowatos¢ toru w rozjezdzie, dla kazdego z kierunkdw
niezaleznie, celem sprawdzenia czy nie nastapito przekroczenie jej dopuszczalnej wartoSci.

4. Dopuszczalne odchytki wichrowatosci zalezg od predkosci maksymalnej na rozjezdzie. Wartosci tych odchytek przedstawia tablica 11-
1.

Tablica 11-1

Odchytki dopuszczalne wichrowatosci
Predkosc [km/h] Odchytki dopuszczalne?) [mm)]
V<40 17
40<V <60 16
60<V=<80 15

" Pomiar wichrowato$ci poprzez obliczenie réznicy przechytek na diugo$ci 5 m

5 W celu minimalizacji mozZliwosci pomytki przy pomiarach wykonywanych toromierzem recznym, zaleca sie rejestrowaé pomiary
w arkuszu kalkulacyjnym, a wichrowato$¢ oblicza¢ z wykorzystaniem wtasciwej formuty. Przyktadowy wzor tabeli podano na rysunku
11-1. Powyzsze nalezy traktowac jako zalecenie nie obligatoryjne.
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A, B C D E
1 Linia: 005  Korytow - Wyszogrod
2 Torl MrRogzjazdu: 22
3 Datapomiaru: 16.12.20157r,
il
5 Predkos¢ dopuszczalna - tor zasadniczy: 100 km/h
£ Predkosé dopuszczalna - tor zwrotny: 40 km/h
=
Przechytkator| .. |Preechytkator| ..
Kilometraz| zasadniczy Wichrowatost wrotny wichrowatost
[mm] [mm]
[rmirn] [rrrn]
6,015 62 10 &0

10 g,020 32 2 36 3
11 6,025 a0 -7 33 -2
12 6,030 57 =B12-B13 33 -4
13 £,035 60 1 39 1l
14 £,040 59 54

Rys. 11-1

6 Wyniki przeprowadzonych pomiaréw nalezy dotgczy¢ do arkusza badan technicznych

z wtadciwg ich interpretacjg. Wyniki pozostatych pomiaréw powinny zosta¢ wpisane na zataczonym wydruku
z samorejestrujacego toromierza mikroprocesorowego lub w arkuszu badania technicznego.
B. POMIAR STRZALEK NA NIERUCHOMEJ CIECIWIE
Do kontroli krzywizny w rozjazdach stosuje sie metode pomiaru strzatek na statej cieciwie o dugosci zaleznej od typu rozjazdu.

Kontrole strzatek nalezy wykonywa¢ przy wykorzystaniu strzatkomierzy lub sprzetu geodezyjnego lub innego sprzetu dopuszczonego
do stosowania przez WKD sp. z 0. 0.

Pomiar wykonuje sie w toku zewnetrznym z doktadnoscig do = 1 mm.
Pomiaru strzatek nie wykonuje sie w rozjazdach:
1) w rozjazdach zwyczajnych o promieniu toru zwrotnego R < 190 m,

2) wrozjazdach zwyczajnych o promieniu R = 215 m i skosie 1:4,8,
3) w rozjazdach tukowych symetrycznych o promieniu R < 215m,

Przy odbiorze nowo zabudowywanych rozjazdéw nalezy stosowac tolerancje dopuszczalne okreslone
w Warunkach Odbioru Rozjazdu ODB lub Warunkach Technicznych Wykonania i Odbioru opracowanych
przez Producenta rozjazdu (tolerancje zaostrzone).

C.1 Pomiar krzywizny toréw w rozjazdach zwyczajnych

W rozjazdach zwyczajnych wartosci dopuszczalne strzatek krzywizny zalezg od promienia toru zwrotnego rozjazdu. WartoSci
dopuszczalne strzatek krzywizny, odpowiednie dtugo$ci cieciwy i krok pomiaru strzatek przedstawiono w tablicach 11-2 i 11-3.
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Tablica 11-2
Dopuszczalne wartosci strzatek w rozjezdzie R-190 na cieciwie | =10 m
Dopuszczalne strzatki f [nm] w punkcie o odcietej x [m]
x=25 x=50 x=175
fmax = 54 fmin = 45 fmax = 72 fmin = 60 fmax = 54 fmin = 45
Tablica 11-3

Dopuszczalne wartosci strzatek w rozjezdzie R-300 na cieciwie | =14 m

Dopuszczalne strzatki f [nm] w punkcie o odcietej x [m]

x=35 x=17,0 x=10,5

fmax = 67 fmin = 55 fmax = 90 fmin =73 fmax = 67 fmin = 55

C.2 Pomiar krzywizny toréw w rozjazdach tukowanych

Do kontroli krzywizny w rozjazdach tukowanych wykorzystuje sie metode pomiaru strzatek na statej cieciwie, o diugosci zaleznej
od typu rozjazdu podstawowego z jakiego tukowano rozjazd.

Uwaga: W celu okreslenia rozjazdu podstawowego z jakiego powstat rozjazd fukowany pomocne sq nastepujace informacje.

a)rozjazd tukowany zachowuje skos rozjazdu podstawowego,
b)rozjazd tukowany ma zblizong dtugos¢ do rozjazdu podstawowego,

Do pomiaru stosuje si¢ statg cieciwe pomiarowa, ktorg dobiera sie w zalezno$ci od typu rozjazdu podstawowego z jakiego tukowano
rozjazd:

1. dla Rz XX-300-1:9: dtugos¢ cieciwy: L = 14 m, krok pomiaru: AL = 3,5m;
Pomiarom podlegajg wszystkie tory w rozjezdzie o promieniu mniejszym lub réwnym 4000 m.

W rozjazdach tukowanych rozréznia sig:

a)kierunek zasadniczy — tor w rozjezdzie o wigkszym promieniu (R1)
b) kierunek zwrotny — tor w rozjezdzie tukowanym o mniejszym promieniu (R2)

w przypadku rozjazdéw tukowych symetrycznych jako kierunek zasadniczy nalezy przyjaé tor
0 wiekszym obcigzeniu,

Przed przystapieniem do pomiaru nalezy obliczy¢ strzatki nominalne w rozjezdzie dla statej cieciwy
oraz przy ustalonym kroku pomiarowym, postugujac sie wzorem:

from [mm] = 10008-—

Strzatki obliczamy z doktadnoscig do jednego milimetra.

Odchytki dobiera sie w zaleznosci od predkosci maksymalnej dla kazdego z toréw oddzielnie, wartosci odchytek dopuszczalnych
podano w tablicach 11-4

Nalezy ustali¢ minimalne dopuszczalne wartosci strzatek, poprzez odjecie od strzatki nominalnej warto$¢ odchytki;

Nalezy ustalic maksymalne dopuszczalne wartosci strzatek, poprzez dodanie do strzatki nominalnej warto$¢ odchytki;
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Tablica 11-4

Rozjazdy tukowane z rozjazdu podstawowego Rz XX-300 1:9

V [km/h] X=3,5 X=7,0 X=10,5
20 19 12 +9
30 18 +11 +8
40 +7 +10 +7
50 £ +10 +7
60 *7 19 +7
70 +7 +9 +7
80 16 18 16
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POMIAR PARAMETROW WSPOLPRACY ROZJAZD-NAPED

A w DR

Kazdorazowo podczas badania technicznego rozjazdu nalezy kontrolowaC parametry wspétpracy naped - rozjazd.

Pomiary nalezy rejestrowac w arkuszu uzupetniajgcym badania technicznego - pomiar parametréw wsp&tpracy naped — rozjazd.
Wartosci nominalne oraz dopuszczalne tolerancje zasadniczo powinny zostac¢ przyjete z wtasciwego WTWIO dla rozjazdu kolejowego lub WTWiO dla zamkniecia nastawczego.

W przypadku braku wtasciwych dokumentow odniesienia dopuszcza sie przyjecie wartosci dopuszczalnych zgodnie z tablicg 11-5.

Tablica 11-5

Parametr

Warto$¢ nominalna

Tolerancja

Droga oporowa:
- przy skoku suwaka wynoszacym 150 mm

- przy skoku suwaka wynoszacym 160 mm

~56 mm
w zalezno$ci od typu rozjazdu, nalezy przyja¢ warto$¢ z
Tablicg 4-1 pomniejszong 0 10 mm

do 10 mm ponizej wielkosci nominalnej
nie moze by¢ mniejsza niz 15 mm
we wszystkich przypadkach w przyblizeniu powinna by¢

jednakowa
po obu stronach drazka suwakowego

Uwaga: Pomiar drogi oporowej wykonuje sie dla zamknigec suwakowych oraz dla pozostatych zamkniec dla ktérych producent umiecit stosowne zapisy w WTWiO zamknigcia lub rozjazdu.
W przypadkach systeméw z zamknigciami specjalnymi np. VCC, Spherolock, HRS, Hydrostar, itp., nalezy stosowac arkusze opracowane przez producenta.

- zamknigcie suwakowe:
- zamkniecie suwakowe wyprodukowane
przed 1960 r.
b) na Il i lll zamknigciu:

Odsuniecie iglicy od opornicy: 140 mm + 10 mm
a)_na | zamknieciu: 160 mm £ 10 mm
- zamkniecie hakowe: 150 mm £ 10mm

Przyja¢ wartosci zgodnie z wtasciwym WTWiO rozjazdu
kolejowego

Uwaga: Wartosci odsunigcia iglicy od oporicy zasadniczo nalezy przyjmowac zgodnie z WTWiO rozjazdu kolejowego, w przypadku braku wiasciwych dokumentéw odniesienia
nalezy pomiar wykonac tylko na | zamknieciu dla ww. typow zamknie€ (tj. zamknie¢ hakowych oraz suwakowych).

Droga przesuwu drazka suwakoweqo:

220 mm

Z uwagi na fakt, Ze jest to pomiar pomocniczy, ktorego
wielko$¢
uzalezniona jest od tolerancji skoku suwaka napedu oraz od
rodzaju potgczer, zasadniczo nie okresla sie dopuszczalnych
tolerancji, w eksploatacji,
niemniej warto$ci zmierzone powinny byc zblizone do
wskazanych warto$ci nominalnych.
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Uwaga: Pomiar przesuwu drazka suwakowego wykonuje sie dla zamknie¢ suwakowych jako pomiar pomocniczy, ktérego wartoS¢ wptywa na pozostate mierzone wielkoci tj. odsuniecie iglicy
od opornicy oraz drogi oporowe.
Warto$ci przesuwu drazka suwakowego nie nalezy wskazywac jako samodzielng usterke, a jej pomiar wykonuje sie w celach wskazania czynnikow wplywajgcych na wielko$¢ drogi
oporowej oraz odsunigcia iglicy od opornicy.
W przypadku zamknie¢ nastawczych specjalnych np. VCC, Spherolock, HRS, Hydrostar, EBISwitch 2000 itp., wartoSci nominalne nalezy przyjmowac zgodnie z zapisami w WTWiO
producenta rozjazdu lub zamkniecia.
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1. Arkusze uzupehiajace badania techniczne
1. Arkusz pomiaru strzatek dla rozjazdu Rz XX-300-1:9;
2. Arkusz pomiaru strzatek dla rozjazdu Rz XX-190-1:9;

3. Arkusz pomiaru strzatek na statej cieciwie dla rozjazdéw tukowanych z rozjazdu podstawowego typu Rz XX-300-1:9;
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ARKUSZ UZUPEELNIAJACY BADANIA TECHNICZNEGO

Pomiardw strzatek na statej cieciwie o dhugosci zaleznej od promienia toru zwrotnego

Stacja: Okreg nastawczy: Rozjazd nr: Rodzaj i typ rozjazdu: Cigciwa pomiarowa:
Rz ...-300-1:9/1:9,403**niepotrzebne skresli¢ 14 m
Odcieta [m]: x=35 x=70 | x=10,5
Wartos¢
maksymalna [mm]: 67,0 89,4 67,0
Wartos¢
55,3 73,7 55,3

minimalna [mm]:

Data pomiaru:

Podpis osob badajacych

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny
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ARKUSZ UZUPEELNIAJACY BADANIA TECHNICZNEGO

Pomiardw strzatek na statej cieciwie o dhugosci zaleznej od promienia toru zwrotnego

Stacja: Okreg nastawczy: Rozjazd nr: Rodzaj i typ rozjazdu: Cigciwa pomiarowa:
Rz ...-190-1:9 10m
Odcieta [m]: x=25 x=5,0 x=75

Wartos¢

maksymalna [mm]: 53,6 1,4 53,6
Wartos¢

minimalna [mm]: 45,1 60,1 45,1

Data pomiaru: Podpis osob badajacych

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny

Warto$¢ zmierzona
Tok zewnetrzny
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ARKUSZ UZUPELENIAJACY BADANIA TECHNICZNEGO
(Pomiar strzatek na statej cieciwie dla rozjazdow tukowanych z rozjazdu podstawowego typu Rz XX-300-1:9)

Stacja: Okreg nastawczy: Rozjazd nr: Rodzaj i typ rozjazdu: Cigciwa pomiarowa:
Rz....-...-1:9 14 m
Odcieta [m]: x=35 x=70 x=10,5 Predkos¢ [km/h]
Kierunek zasadniczy fmax [mm] =
fmin [MM] =
Kierunek zwrotny fnax [M] =
fmin [MM] =
Data pomiaru: Podpis osob badajacych
Kierunek zasadniczy:
Kierunek zwrotny:
Kierunek zasadniczy:
Kierunek zwrotny:
Kierunek zasadniczy:
Kierunek zwrotny:
Kierunek zasadniczy:
Kierunek zwrotny:
Kierunek zasadniczy:
Kierunek zwrotny:
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ZMIANY

L.p.

Zmiana wynika z zarzadzenia Zarzadu WKD

Zmiana obowiazuje od dnia

Rok

Nr

Poz.

Czytelny podpis pracownika
wnoszacego zmiany

10

11

Uwaga: Przy wnoszeniu zmian do tekstu przepisoéw, nalezy wskazywac¢ numer porzgdkowy wnoszonej zmiany.
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