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10.

11.

Niniejsza instrukcja jest realizacjg postanowien aktow prawnych, a w szczegolnosci ustawy z
dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1594 ze
zm.) oraz rozporzadzen wykonawczych miedzy innymi:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005r. w sprawie ogoélnych
warunkow technicznych eksploatacji pojazdoéw kolejowych (Dz. U.205. 212, poz. 1771 ze zm),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie ogdlnych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz.U.2005.172, poz. 1444 ze zm),
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikdéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre$lonych rodzajow pojazddw
kolejowych (Dz.U.2015 r. poz. 46),

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006r. w sprawie dokumentéw, ktore
powinny sie znajdowac¢ w pojezdzie kolejowym (Dz.U.2007.9.63)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczenia do eksploatacji okre$lonych budowli, urzgdzen i pojazdow kolejowych
(Dz.U.2014.720),

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005r. w sprawie $wiadectw
sprawnosci technicznej pojazdéw kolejowych (Dz.U.2005.37.330),

Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 12 pazdziernika 2005 r w sprawie 0golnych
warunkow technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych (Dz.U.2005.212.1771 ze zm.),
Instrukcje opracowano z uwzglednieniem przepisow wewnetrznych Spotki WKD dotyczacych
utrzymania i eksploatacji pojazdow kolejowych spékki,

Przepis nadaje sie do stosowania w zakresie warunkOw bezpiecznego prowadzenia ruchu
kolejowego, utrzymania infrastruktury, utrzymania i eksploatacji pojazdéw kolejowych.
Niniejsza instrukcja obowigzuje pracownikéw jednostek organizacyjnych zarzadcy
infrastruktury, przewoznikdéw kolejowych wykonujacych przewozy na liniach zarzgdzanych
przez zarzadce infrastruktury oraz pracownikéw przedsiebiorstw wykonujacych prace zwigzane
z utrzymaniem infrastruktury, utrzymaniem i eksploatacjg pojazdéw kolejowych.

Miejsce opracowania:
Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0. 0.
Wydziat Eksploatacji ul. Batorego 23, 05-825 Grodzisk Mazowiecki

Copyright by WKD Sp. z 0.0.
WSZYSTKIE PRAWA ZASTRZEZONE
Jakikolwiek przedruk, takze czesciowy, jest niedozwolony
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ZARZADZENIE NR 76/ 2010

Zarzadu

Warszawskiej Kolei Dojazdowej Sp. z o.0.
z dnia 09 listopada 2010r.

w sprawie wprowadzenia ,,Instrukcji obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru
kolejowego” WKD T- 7 (Mw-56)
Na podstawie § 11 Umowy Spoitki oraz § 9 pkt 15 Regulaminu Zarzadu spotki Warszawska Kolej

Dojazdowa sp. z 0.0., Zarzad postanawia, co nastepuje:

81

Wprowadza sie do uzytku wewnetrznego:

,» Instrukcje obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow taboru kolejowego” WKD T- 7 (Mw-
56), ustalong Uchwatg Nr 60/2006 Zarzadu PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0. z dnia
25 pazdziernika 2006 r., zatwierdzong przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego Decyzjg Nr
TTN-501-135/06/09 z dnia 17 czerwca 2009 r, stanowigcg zatacznik do Zarzadzenia.

82

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podjecia.

PREZES ZARZADU

/-1
Grzegorz Dymecki
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ROZDZIAL |

POSTANOWIENIA OGOLNE
8 1 Cel i zakres obowigzywania instrukcji

1. Instrukcja zawiera zasady obstugi, sprawdzania i utrzymania w eksploatacji hamulcow
pojazdéw kolejowych przewidzianych do ruchu jako samodzielne pojazdy szynowe z napedem
(dalej w instrukcji uzywa sie nazwy ,,pojazdy z napedem”) lub tgczonych w pociagi sktadajace
sie z pojazdow z napedem i wagondw. Celem instrukcji jest zapewnienie bezpiecznego i
regularnego prowadzenia pociggdow.

2. Instrukcja obowigzuje na trenie Warszawskiej Kolei Dojazdowej w stosunku do wszystkich
pociaggéw prowadzonych na hamulcach zespolonych, jadgcych luzem pojazdéw z napedem oraz
w ograniczonym zakresie do pociggoéw prowadzonych na hamulcach recznych.

§ 2 Pracownicy, ktérych obowiazuje instrukcja

1. Postanowienia instrukcji obowigzujg pracownikdéw dokonujacych zestawienia pociggow,
przygotowania ich do ruchu, obstugi hamulcéw pociggdéw oraz konserwacji i utrzymania
urzadzen hamulcowych, jak réwniez pracownikow kontrolujacych i nadzorujgcych te dziatania.

2. Oddzielne egzemplarze niniejszej instrukcji do osobistego uzytkowania otrzymuja:

- starszy inspektor i inspektor bezpieczenstwa i higieny pracy,

- naczelnik wydziatu WKD,

- starszy kontroler, kontroler oraz starszy instruktor i instruktor,

- starszy rewident i rewident taboru kolejowego,

- starszy maszynista, maszynista trakcji elektrycznej i spalinowej,
- kierowca drezyny i wozka motorowego,

- kierownik pociggu gospodarczego i roboczego.

ROZDZIAL 11

PODSTAWOWE OKRESLENIA
Z ZAKRESU BUDOWY | DZIALANIA HAMULCOW KOLEJOWYCH

8 3 Hamulec zespolony, jego podstawowe podzespoty, sposob dziatania, oznaczenia

Hamulec zespolony. Petna nazwa: hamulec zespolony samoczynny. Hamulec na sprezone
powietrze, dostarczane z pojazdu z napedem do wszystkich pojazdow w skiadzie pociagu,
umozliwiajacy sterowanie z jednego miejsca (zasadniczo z kabiny maszynisty) wszystkimi
podigczonymi do przewodu gtownego hamulcami poszczegdlnych pojazdéw. W przypadku
otwarcia przewodu gtéwnego w dowolnym miejscu (co sie dzieje np. przy rozerwaniu pociggu),
hamulec zespolony powoduje samoczynnie hamowanie.
Podstawowe zespoty hamulca zespolonego to:

o przewod giowny,

o glowny zawor maszynisty,
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zbiorniki pomocnicze,

zawory rozrzadcze,

cylindry hamulcowe,

przektadnie hamulcowe,

elementy cierne hamulca klockowego lub hamulca tarczowego.

0000 D

Przewodd gtéwny. Przewdd powietrzny o $rednicy 1 cal lub 1% cala poprowadzony od jednego do
drugiego konca pojazdu, niekiedy w poblizu koncoéw rozwidlony. Na koncach przewodu gtownego
pojazdu (kazdego rozwidlenia) znajduje sie kurek koncowy i sprzeg hamulcowy. W pociggu
przewodem gtownym nazywamy przewdd powstaly przez poigczenie sprzegami hamulcowymi
przewodow gtdwnych poszczegblnych pojazdow.
Przewod gltéwny stanowi jeden z zasadniczych zespotow hamulca zespolonego, w ktorym peini
dwie funkcje:

o dostarczanie sprezonego powietrza z pojazdu z napedem do poszczegdlnych pojazdow w

pociagu,
o przesylanie pneumatycznych sygnatow hamowania i odhamowania.

Gtowny zawdr maszynisty. Urzadzenie stuzace do sterowania przez maszyniste hamulcem
zespolonym pociagu, poprzez regulowanie cisnienia sprezonego powietrza w przewodzie gtéwnym.
Zaworem maszynisty dokonuje sie:

obnizania ci$nienia powietrza w przewodzie gtdwnym przez wypuszczenie powietrza z tego
przewodu do atmosfery (hamowanie),

podwyzszania ci$nienia powietrza w przewodzie giféwnym przez wpuszczanie do tego przewodu
sprezonego powietrza ze zbiornika gtownego (odhamowanie).

Glowny zawor maszynisty stosowany w zespofach trakcyjnych umozliwia réwniez wysytanie
odpowiednich  sygnatdw elektrycznych hamowania i odhamowania (patrz: hamulec
elektropneumatyczny).

Cisnienie robocze. Cisnienie w przewodzie gtdbwnym pociggu w stanie odhamowania, normalnie
wynosi 0,5 MPa. W pojeZzdzie z napedem istnieje mozliwos$¢ nastawiania regulatorem roboczego
cisnienia. Obnizenie cisnienia w przewodzie gtdwnym ponizej cisnienia roboczego powoduje
hamowanie pociggu hamulcem zespolonym. W celu odhamowania przywraca sie w przewodzie
gtdwnym cisnienie robocze.

Hamowanie stuzbowe. Hamowanie hamulcem zespolonym wywotane obnizeniem ci$nienia
powietrza w przewodzie gtownym w zakresie od 0,05 MPa o okoto 0,15 MPa w stosunku do
cisnienia roboczego.

Przy obnizeniu ci$nienia w przewodzie gtdbwnym o 0,05 MPa méwimy o pierwszym stopniu
hamowania, a przy jego obnizeniu o okoto 0,15 MPa — 0 hamowaniu petnym, przy ktérym uzyskuje
sie najwiekszg site hamowania.

Pomiedzy pierwszym stopniem hamowania i hamowaniem petnym mozna stosowac kolejne stopnie
hamowania, stgd hamowanie stuzbowe bywa tez nazywane hamowaniem stopniowym.

Hamowanie nagte. Hamowanie hamulcem zespolonym wywotane przez szybkie catkowite
oproznienie przewodu gtdwnego ze sprezonego powietrza. Hamowanie nagte moze by¢ wywotane
w warunkach awaryjnych przez maszyniste (ustawienie gtbwnego zaworu maszynisty w potozenie
»,hamowanie nagte”) albo pasazera lub obstuge pociggu (pociagniecie rekojesci hamulca
bezpieczenstwa lub otwarcie kurka hamulcowego w wagonie stuzbowym). Zachodzi tez w
przypadku rozerwania pociagu.

Odhamowanie stopniowe. Zmniejszenie sity hamowania hamulca zespolonego przez zwigkszenie
cis$nienia w przewodzie gtdwnym do wartosci ponizej ciSnienia roboczego.
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Jesli pojazd jest wyposazony w hamulec nie luzujacy stopniowo, to odhamowanie stopniowe
powoduje catkowite odhamowanie tego pojazdu, podobnie jak przy odhamowaniu petnym.

Hamulec nie luzujacy stopniowo. Hamulec, w ktérym nie jest mozliwe stopniowe zmniejszanie
sity hamowania, bowiem odhamowanie stopniowe hamulca zespolonego powoduje od razu
catkowite odhamowanie (catkowity zanik sity hamowania).

Odhamowanie petne. Odhamowanie hamulca zespolonego przez przywrdcenie w przewodzie
gtdbwnym od razu ci$nienia roboczego Odhamowanie petne moze byé przeprowadzone przez
wykonanie napetniania uderzeniowego. Odhamowanie petne powoduje catkowite odhamowanie
(zanik sity hamowania) wszystkich pojazdéw z czynnym hamulcem zespolonym.

Napetnianie uderzeniowe. Czasowe zwiekszenie ciSnienia sprezonego powietrza w przewodzie
gtéwnym ponad wartos$¢ cisnienia roboczego, w celu utatwienia (szczegdlnie w dtugich pociggach)
przeprowadzenia odhamowania petnego hamulca zespolonego.

Hamulec wolno dziatajgcy. Hamulec, w ktérym napetnianie cylindrow hamulcowych sprezonym
powietrzem podczas hamowania i oproznianie cylindrow hamulcowych ze sprezonego powietrza
podczas odhamowania odbywa sie powoli, w przeciwienstwie do hamulca szybko dziatajacego.
Podczas napetniania cylindréw hamulcowych widoczna jest faza poczatkowego szybszego wzrostu
cis$nienia w cylindrach (tzw. zaskok lub podskok).

Hamulec wolno dziatajacy nazywany jest tez hamulcem towarowym i stosuje sie go tylko w
pociggach towarowych.

Hamulec szybko dziatajgcy. Hamulec, w ktérym napetnianie cylindrow hamulcowych sprezonym
powietrzem podczas hamowania i oproznianie cylindrow hamulcowych ze sprezonego powietrza
podczas odhamowania odbywa sie szybko.

Hamulec szybko dziatajgcy stosuje sie w pociggach pasazerskich i czeSciowo w pociggach
towarowych. Hamulec szybko dziatajacy moze, w wagonie osobowym lub w pojezdzie z napedem,
posiada¢ wysoki stopienn hamowania, a takze wspotpracowac z hamulcem szynowym.

Zbiornik pomocniczy. Zbiornik sprezonego powietrza znajdujacy sie w pojezdzie wyposazonym w
hamulec zespolony. W zbiorniku pomocniczym gromadzony jest zapas sprezonego powietrza
wykorzystywany do hamowania. Zbiornik pomocniczy napetniany jest sprezonym powietrzem z
pojazdu z napedem przewodem gtdwnym przez zawor rozrzadczy danego pojazdu. W niektdrych
wagonach osobowych zapas powietrza w zbiorniku pomocniczym uzupetniany jest réwniez
bezposrednio przewodem zasilajgcym.

Zawor rozrzadczy. Aparat pneumatyczny znajdujacy sie w kazdym pojezdzie wyposazonym w
hamulec zespolony. Zawdr rozrzadczy odbiera przesytane przewodem gtéwnym sygnaty hamowania
i odhamowania i odpowiednio do tych sygnatdw reguluje ciSnienie sprezonego powietrza w
cylindrze hamulcowym (a tym samym site hamowania) przez:
o otwarcie przeptywu sprezonego powietrza ze zbiornika pomocniczego do cylindra
hamulcowego (wzrost sity hamowania),
o otwarcie wylotu powietrza z cylindra hamulcowego do atmosfery (zmniejszenie sity
hamowania).
Obecnie stosowane zawory rozrzadcze zasadniczo umozliwiajg zarowno stopniowe zwigkszanie jak
I stopniowe zmniejszanie sity hamowania. W starszych, obecnie juz tylko wyjatkowo spotykanych
zaworach rozrzadczych, stopniowe zmniejszanie sity hamowania nie byto mozliwe.
W lokomotywach i wagonach towarowych zawdr rozrzadczy zwykle umozliwia dokonanie
nastawienia na hamulec wolno dziatajacy lub hamulec szybko dziatajacy, a w zespotach trakcyjnych
i wagonach osobowych najczesciej mozliwe jest stosowanie tylko hamulca szybko dziatajgcego.
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W niektdrych pojazdach zawor rozrzadczy reguluje ciSnienie sprezonego powietrza w cylindrze
hamulcowym nie bezposrednio, lecz za posrednictwem przektadnika cisnienia.
Zawor rozrzadczy steruje takze uzupetnianiem zapasu sprezonego powietrza w  zbiorniku
pomocniczym.

Cylinder hamulcowy. Sitownik pneumatyczny stosowany w ukfadach hamulcowych. Podczas
hamowania jest napetniany sprezonym powietrzem ze zbiornika pomocniczego (w niektorych
pojazdach z napedem czesto wprost ze zbiornika gtdwnego).

W wagonach z hamulcem klockowym zwykle stosuje sie cylindry hamulcowe o $rednicach 12, 14
lub 16 cali, a w przypadku hamulca tarczowego — cylindry o mniejszych $rednicach. W pojazdach z
napedem najczesciej stosuje sie cylindry hamulcowe o niewielkich srednicach, np. 10 cali.
Przektadnia hamulcowa. Zespdt dzwigni i innych elementow przenoszacych site wytworzong
przez sprezone powietrze w cylindrze hamulcowym lub site przytozong do kota lub korby hamulca
postojowego albo hamulca recznego na wstawki hamulcowe (przy hamulcu klockowym) lub
okfadziny cierne (przy hamulcu tarczowym). Przetozenie przekfadni hamulcowej moze byc state lub
zmienne; w tym drugim przypadku jest to zwykle dwustopniowa przekiadnia w wagonie
towarowym o nastawieniach ,,prézny” i ,fadowny”.

Hamulec klockowy. Hamulec, w ktérym sita wytworzona podczas hamowania w cylindrze
hamulcowym (albo wywotana przez uruchomienie hamulca postojowego lub hamulca recznego)
przekazywana jest (zwykle przez przektadnie hamulcowg) na klocki hamulcowe dociskane do
powierzchni tocznych két.

Elementem ciernym klocka hamulcowego jest wymienna zeliwna wstawka hamulcowa (lub dwie
wstawki); w ostatnich latach stosuje sie wstawki hamulcowe np. z tworzyw organicznych lub
spiekow.

Hamulec tarczowy. Hamulec, w ktérym sita wytworzona podczas hamowania w cylindrach
hamulcowych (albo wywotana przez uruchomienie hamulca postojowego lub hamulca recznego)
przekazywana jest na umieszczone w obsadach wymienne okfadziny cierne (z tworzyw
organicznych, niekiedy ze spiekéw) dociskane dwustronnie do tarcz hamulcowych na osiach
zestawdw kotowych lub (rzadziej) do pierscieni ciernych zamontowanych na tarczach kot.

Wysoki stopien hamowania. Stosowany w hamulcu szybko dziatajgcym w pojazdach z napedem i
wagonach osobowych wyzszy stopien cisnienia sprezonego powietrza w cylindrze hamulcowym,
umozliwiajgcy skrocenie drogi hamowania. W pojazdach z hamulcem klockowym przy spadku
predkosci do okoto 50 km/h nastepuje samoczynne wylaczenie wysokiego stopnia hamowania, a w
pojazdach z hamulcem tarczowym wysoki stopien pozostaje wigczony az do zatrzymania pojazdu.
Wysoki stopient hamowania bywa niekiedy nazywany ,rapidem”.

Przektadnik cisnienia. Stosowany w niektorych ukfadach hamulcowych aparat pneumatyczny
wspOtpracujacy z zaworem rozrzadczym. W ukiadach takich zawor rozrzadczy powoduje
wytworzenie okreSlonego cisnienia sprezonego powietrza nie bezposrednio w cylindrze
hamulcowym lecz w pewnej przestrzeni wstepnej (komora wstepna we wsporniku lub w
przektadniku cisnienia albo oddzielny zbiornik rozprezny), zas$ sprezone powietrze w tej przestrzeni
steruje wlotem sprezonego powietrza do cylindra hamulcowego lub wylotem powietrza z cylindra
do atmosfery.
W praktyce stosuje sie:
o przekfadniki dwustopniowe, w ktorych ustawienie przetozenia na jednym z dwdch stopni
nastepuje recznie lub samoczynnie (pod wptywem obcigzenia pojazdu albo predkosci),
o przekfadniki bezstopniowe, w ktérych regulacja przetozenia odbywa sie samoczynnie w
sposdb ciggty (nie skokowo) pod wptywem zmiany obcigzenia pojazdu
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Przekladnik ci$nienia moze by¢ zainstalowany w pewnej odlegtosci od zaworu rozrzadczego na
oddzielnym wsporniku albo na wspdélnym wsporniku z zaworem rozrzadczym (tzw. ukiad
kompaktowy albo zespdt hamulcowy); istniejg tez konstrukcje, w ktérych przektadnik
przymocowany jest wprost do zaworu rozrzadczego.

Nastawienia hamulca. Sposoby dopasowania dziatania hamulca zespolonego w pojezdzie do
wymagan wynikajacych z rodzaju pociagu lub stanu obcigzenia pojazdu.

Urzadzenia nastawcze mozna podzieli¢ zasadniczo na dwie grupy:

Urzadzenia, przy pomocy ktérych dokonuje sie wyboru hamulca wolno dziatajgcego lub hamulca
szybko dziatajacego; w przypadku wyboru hamulca szybko dziatajagcego mozliwe jest réwniez
czesto wigczenie wysokiego stopnia hamowania, a niekiedy takze hamulca szynowego; istnieje
rowniez mozliwo$¢ wigczenia hamulca elektrodynamicznego.

Stosuje sie nastepujgce oznaczenia poszczegolnych nastawien:

Sposob dziatania Warianty Oznaczenie
Hamulec wolno dziatajacy G (albo T)
(towarowy)
bez wysokiego stopnia hamowania P (albo O)
(osobowy)
z wigczonym wysokim stopniem R
Hamulec szybko dziatajgcy hamowania (pospieszny)
z wigczonym wysokim stopniem R+Mg
hamowania i wigczonym hamulcem albo Mg
szynowym

Uwaga: w dalszej czesci instrukcji uzywa sie generalnie oznaczen G, P, R, R+Mg, niekiedy
poprzedzonych okreSleniem ,,nastawienie” albo ,,przebieg dziatania”, np. ,,nastawienie G” lub
»przebieg dziatania P”.

W pojazdach z napedem nastawienia z wiaczonym hamulcem elektrodynamicznym pojazdu
oznacza sie odpowiednio G+E, P+E, R+E.

Urzadzenia, przy pomocy ktorych dopasowuje sie site hamowania do stanu obcigzenia pojazdu
(wielkosci zatadunku); najczesciej jest to wybor miedzy nastawieniem ,,prézny” i ,tadowny” w
wagonie towarowym; niekiedy mamy do wyboru wiecej mozliwosci, np. ,,prozny”, ,fadowny I” i
~tadowny 11”. Dopasowanie sity hamowania do obcigzenia wagonu moze odbywac sie samoczynnie
za pomocg uktadu wazgcego.

Urzadzenia nastawcze skonstruowane sg w taki sposdb, aby skrajne lewe potozenie wiasciwej
dzwigni nastawczej odpowiadato najstabszemu dziataniu hamulca (np. hamulec wolno dziatajacy
albo nastawienie ,,prozny”), a skrajne prawe potozenie — dzialanie najsilniejszemu.

Skrocone oznaczenie hamulca. W celu opisu podstawowych cech hamulca zespolonego pojazdu:
systemu hamulca, nastawien hamulca (wolno lub szybko dziatajgcy) i wyposazenia dodatkowego
uzywa sie oznaczen: (patrz zat2). Oznaczenie umieszczone jest na $cianach bocznych lub ostoi
pojazdu.
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Przykiady skréconych oznaczen hamulca:

hamulec systemu Oerlikon b
nastawienia hamulca P, R

KE — GPR-Mg

.
hamulec systemu Knorr KE /
nastawienia hamulca G, P, R, - ham.szynowy

SW-PR-A

hamulec systemu SAB-WABCO / /

nastawienia hamulca P, R
samoczynne dopasowanie sity —  hamowania do obcigzenia

Zbiornik gtdwny. W pojezdzie z napedem zbiornik, do ktérego tloczy sprezone powietrze
sprezarka. Cisnienie sprezonego powietrza w zbiorniku gtdwnym jest okreslone w DTR pojazdu.

Hamulec bezpieczenstwa. Uktad pneumatyczno-mechaniczny stuzacy do awaryjnego zatrzymania
pociagu przez pasazera lub obstuge. Pociggniecie uchwytu hamulca bezpieczenstwa powoduje
otwarcie wylotu powietrza z przewodu gtéwnego do atmosfery i w konsekwencji hamowanie nagte

pociggu.

Hamulec pneumatyczny. OkreSlenie hamulca zespolonego zastosowane w instrukcji w tych
miejscach, gdzie zachodzi potrzeba odrdznienia go od hamulca elektropneumatycznego.

8§ 4 Inne rodzaje hamulcéw w pojazdach

Hamulec elektropneumatyczny. Hamulec umozliwiajgcy hamowanie catego pociagu, w ktérym
sygnaty hamowania i odhamowania przesytane sg przez maszyniste drogg elektryczng do
poszczegblnych pojazdéw w pociggu, bez zmiany ci$nienia powietrza w przewodzie gtéwnym.
Sygnat elektryczny hamowania powoduje bezposrednio (bez udziatu zaworéw rozrzadczych)
otwarcie przeptywu sprezonego powietrza ze zbiornikbw pomocniczych do cylindrow
hamulcowych, a sygnat odhamowania — otwarcie wylotu powietrza z cylindrow do atmosfery.
Hamulec elektropneumatyczny umozliwia szybkie uzyskanie potrzebnej sity hamowania i szybkie
obnizenie tej sity.

Hamulec elektropneumatyczny stosowany jest w zespotach trakcyjnych.

Uwaga: Istnieje rowniez hamulec zespolony elektropneumatyczny, w ktérym sygnaty elektryczne
powodujg obnizenie lub podwyzszenie cisnienia powietrza w przewodzie gtdwnym. W taki ukiad
hamulca sg wyposazone niektére pojazdy z napedem, zespoty trakcyjne, oraz wagony.

Hamulec dodatkowy. Hamulec na sprezone powietrze pojazdu z napedem, stuzacy tylko do
hamowania tego pojazdu. Nazywany tez bywa hamulcem bezposrednim lub hamulcem nie
samoczynnym. Maszynista steruje hamulcem dodatkowym postugujgc sie dodatkowym zaworem
maszynisty lub hamulec dodatkowy uruchamia sie za pomocg nastawnika jazdy. Podczas
hamowania tym hamulcem napeiniane sg sprezonym powietrzem te same cylindry hamulcowe, co
przy hamowaniu hamulcem zespolonym.
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Hamulec postojowy. Hamulec umozliwiajgcy unieruchomienie pojazdu na postoju. Zwykle jest to
hamulec mechaniczny, uruchamiany przez zakrecenie kofa lub korby.
W pojazdach z napedem niekiedy stosuje sie hamulec sprezynowy. Hamulec postojowy
obstugiwany jest w pojazdach z napedem z wnetrza pojazdu, a w wagonach z poziomu toru.

Hamulec sprezynowy. Hamulec, ktory uruchamia sie przez oprdznienie ze sprezonego powietrza
wiasciwych komor w specjalnej budowy cylindrach hamulcowych. Stosowany jako hamulec
postojowy w niektorych typach pojazdow z napedem.

Hamulec reczny. W wagonie hamulec mechaniczny, ktéry umozliwia zaréwno unieruchomienie
wagonu na postoju (jak hamulec postojowy) jak i hamowanie wagonu w czasie jazdy. Hamulec
reczny uruchamiany jest z wnetrza wagonu osobowego lub z pomostu hamulcowego w wagonach
towarowych, przez zakrecenie kofa lub korby.

Hamulec szynowy. Petna nazwa: elektromagnetyczny hamulec szynowy. Hamulec, w ktérym sita
hamowania powstaje w wyniku elektromagnetycznego docisku specjalnych pt6z hamulcowych do
szyn. W hamulec szynowy wyposazone sg niektore typy wagondw osobowych.

Hamulec elektrodynamiczny. Hamulec, w ktérym site hamowania uzyskuje sie w elektrycznych
silnikach trakcyjnych (w pojazdach z napedem trakcji elektrycznej lub w pojazdach z napedem
trakcji spalinowej z przektadnig elektryczng) przez przetgczenie ich na prace pradnicows.

Hamulec elektrodynamiczny moze:

- wspbipracowac z hamulcem zespolonym

- dziatac jako oddzielny hamulec tylko do hamowania pojazdu z napedem

8 5 Inne podzespoty stosowane w uktadach hamulcowych

Przewdd zasilajgcy. Przewod pneumatyczny, przez ktory dostarczane jest sprezone powietrze ze
zbiornika gtéwnego pojazdu z napedem do wagonow. Przewdd zasilajagcy wykorzystuje sie do
uzupetniania (z pominieciem zawordw rozrzadczych) zapasu sprezonego powietrza w zbiornikach
pomocniczych poszczeg6lnych wagondw w pociggach pasazerskich.

Powietrze dostarczane przewodem zasilajgcym wykorzystywane jest takze do innych celow, nie
zwigzanych z hamowaniem.

t gczenie przewoddw zasilajgcych poszczegdlnych pojazdéw odbywa sie przez taczenie sprzegow
przewodu zasilajgcego, réznigcych sie od sprzegéw hamulcowych konstrukcjg gtowki oraz kolorem
gtowki i kurka koncowego.

Przewdd zasilajgcy nazywa sie tez przewodem zbiornikow gtownych.

Kurek koncowy. Zawor na kazdym korcu (rozwidleniu) przewodu gtéwnego, a takze przewodu
zasilajacego pojazdu umozliwiajgcy zamkniecie przewodu na obydwu koncach pociggu oraz
zamkniecie nie poigczonych rozwidlen przewodu gtownego lub przewodu zasilajacego w
poszczegoblnych pojazdach.

Rekojes¢ kurka koncowego na przewodzie gtdbwnym pomalowana jest na kolor czerwony, a na
przewodzie zasilajgcym — na kolor zotty.

Kurek koncowy jest w potozeniu ,,otwarty”, gdy jego rekojes¢ skierowana jest wzdtuz sprzegu, a w
potozeniu ,,zamkniety”, gdy rekoje$¢ skierowana jest w gore.

Sprzeg hamulcowy. Elastyczny waz na koncu przewodu gtownego pojazdu zakonczony glowka
umozliwiajgcg taczenie z innym sprzegiem. Polaczenie sprzegéw hamulcowych i otwarcie kurkow
koncowych kolejnych pojazdéw w pociggu umozliwia utworzenie przewodu gtdwnego pociagu.
Gtdwka sprzegu hamulcowego pomalowana jest na kolor czerwony.
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W elektrycznych zespotach trakcyjnych przewod gtdwny wagondw czotowych podiaczony jest do
glowicy sprzegu stuzacego do automatycznego spinania pojazdow (ezt. EN 94 i EN 95).

Sprzeg przewodu zasilajgcego. Elastyczny waz na koncu przewodu zasilajgcego pojazdu
zakonczony gtowka umozliwiajaca taczenie z innym sprzegiem. Giowka stanowi lustrzane odbicie
gtowki sprzegu hamulcowego (na przewodzie gldwnym), a ponadto pomalowana jest na kolor zoity
i 0znaczona krzyzem odlanym na korpusie.

W elektrycznych zespotach trakcyjnych przewod zasilajgcy wagondéw czotowych podigczony jest
do glowicy sprzegu stuzacego do automatycznego spinania pojazdéw (ezt. EN 94 i EN 95).

Uktad wazacy. Urzadzenia wytwarzajgce sygnat pneumatyczny lub  mechaniczny
odzwierciedlajgcy stan obcigzenia (wielko$¢ zatadunku) wagonu. Sygnat ten wykorzystywany jest
do samoczynnego dopasowania sity hamowania do stanu zatadunku pojazdu.

Uklady wazace stosuje sie coraz czeSciej w wagonach towarowych, zwykle w postaci dwdch
potaczonych szeregowo pneumatycznych zaworéw wazgcych, zasilanych sprezonym powietrzem
ze zbiornika pomocniczego. Sygnal wyjSciowy (pneumatyczny) z zaworOw wazacych jest
przesytany do przektadnika cisnienia zwykle bezstopniowego, niekiedy dwustopniowego.

W niektdrych starszych typach wagonow towarowych mozna spotka¢ mechaniczny ukfad wazacy
wspotpracujacy z przektadnikiem cisnienia.

Uklady wazgce stosuje sie rowniez w wagonach pietrowych i w wagonach zespotow trakcyjnych.

Nastawiacz przektadni hamulcowej. Urzadzenie mechaniczne, ktére samoczynnie reguluje
dlugos¢ ciegta gtownego przektadni hamulcowej, tak aby mimo zuzycia w trakcie eksploatacji
wstawek hamulca klockowego (okfadzin ciernych hamulca tarczowego) zapewniona byta w stanie
odhamowania zawsze taka sama odlegto$¢ wstawek od powierzchni tocznych két (oktadzin
ciernych od tarcz hamulcowych) i taki sam skok ttoka w cylindrze hamulcowym. W przypadku
hamulca tarczowego najczesciej mamy do czynienia ze spetniajagcym te same funkcje tzw.
nastawiaczem wewnetrznym, znajdujgcym sie wewnatrz cylindra hamulcowego.

Wskaznik hamulca tarczowego. Umieszczony z obydwu bokéw pojazdu z hamulcem tarczowym

wskaznik w postaci prostokatnych okienek z kolorowymi tarczkami (oddzielnych dla kazdego

wozka). Wskaznik moze sygnalizowac nastepujace stany hamulca:

- zahamowany: czerwona tarczka z czarna kropka lub czarnym pasem,

- odhamowany: zielona tarczka,

- stan nieznany (brak sprezonego powietrza w zbiorniku zasilajgcym uktad wskaZznikow): biata
tarczka z czarnymi przekatnymi.

8§ 6 Inne okreslenia stosowane w instrukcji

Préba hamulca. Zespo6t czynnosci wykonywanych w pociggu lub pojezdzie z napedem w celu
sprawdzenia dziatania hamulcéw. Rozr6zniamy szczegdtowa probe hamulca lub uproszczong préobe
hamulca.

Masa hamujaca. Umowna wielkos¢, wyrazana w tonach, okreslajgca skuteczno$é hamulca
zespolonego (lub recznego). Kazdy wagon i wiekszo$¢ pojazdéw z napedem ma wypisane na
$cianach bocznych, ostoi lub tablicach przestawczych hamulca warto$ci masy hamujacej (jedng lub
wiecej, odpowiednio do mozliwych w tym pojezdzie nastawien hamulca).

W celu ustalenia, czy pocigg ma wystarczajgco skuteczny hamulec nalezy obliczy¢ rzeczywistg
mase hamujacg pociagu By, ktora jest zasadniczo suma mas hamujacych poszczego6lnych pojazdow
w pociagu, zwykle bez uwzglednienia czynnego pojazdu z napedem.

Procent masy hamujgcej. Wyrazony w procentach stosunek masy hamujgcej pociggu do masy
ogolnej pociagu.
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Rozr6zniamy:
- procent rzeczywistej masy hamujacej Pr obliczany jako

P, =100 x Br/Mo,

gdzie Br — rzeczywista masa hamujgca pociggu
M, - masa ogdlna pociagu

- procent wymaganej masy hamujacej Pw, podawany dla kazdego pociggu w rozkladzie jazdy.
Pocigg moze zosta¢ wyprawiony z rozktadowg predkoscig tylko wtedy, gdy Pr = Pw.

Masa og6lna pociggu. Zastosowane w instrukcji oznaczenie: Mo. Suma mas (z tadunkiem)
poszczegblnych pojazdéw w pociagu, zwykle bez uwzglednienia czynnego pojazdu z napedem.

UIC. Miedzynarodowy Zwigzek Kolei; instytucja zrzeszajagca wiekszo$¢ kolei europejskich i
niektore koleje spoza Europy.

Posterunek rewizji technicznej. Zesp6t pracownikow odpowiedniej komorki organizacyjnej WKD
wykonujacych ogledziny, proby hamulcow i drobne naprawy pojazdéw.

Ogledziny techniczne. Zesp6t czynnosci wykonywanych przy skfadzie pociggu majacy na celu
stwierdzenie stanu technicznego pojazddéw skiadu pociggu w szczegdlnosci czesci biegowych,
urzadzen cieglowo-zderznych i urzadzen hamulcowych.

ROZDZIAL 111
PRZYGOTOWANIE DO PRACY URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDU Z NAPEDEM
§ 7 Sprawdzenie stanu urzgdzen hamulcowych

1. Pojazd z napedem wydany do pracy musi mie¢ wazny, wykonany zgodne z planowym
systemem utrzymania dla danej serii pojazdu z napedem, przeglad kontrolny (o ile pojazd nie
jest wydany bezposrednio po przegladzie okresowym).

2. Druzyna trakcyjna rozpoczynajgca prace na pojezdzie z napedem zobowigzana jest zapoznac sie
z ostatnim zapisem w ksigzce poktadowej pojazdu oraz
a) sprawdzi¢ wzrokowo:

- stan zamocowania i zabezpieczenia podkiadek, zawleczek i nakretek, wszystkich czesci
sktadowych urzadzen przektadni hamulcowej, oraz patgkéw ochronnych,

- stan i grubos¢ wstawek hamulcowych,

- zamocowanie cylindrow hamulcowych, zbiornikéw powietrznych, przewodu gtéwnego,
kurkow koncowych, sprzegdw hamulcowych, zaworéw rozrzadczych, sprezarek i
pozostatych czesci,

- odwodnienie urzgdzen hamulcowych tj: zbiornikdw powietrza, przewodu zasilajacego,
odpylacza, odwadniacza, odoliwiacza i sprezarki powietrza przez otwarcie kurkow
spustowych i obserwowanie, czy z otwartego kurka wyciekajg skropliny — w razie
wycieku pozostawi¢ kurek otwarty do momentu az wyciek ustanie,

- stan techniczny i umocowanie oraz stan plomb urzadzen czujnosci, a takze wspoiprace
tych urzgdzen z hamulcem zespolonym,
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b) przeprowadzi¢ probe szczeg6towag hamulcdéw zgodnie z § 8 (lub wzigé¢ udziat w prébie
szczegOtowej zespotow trakcyjnych wedtug § 9),

c) odnotowac sprawnos¢ hamulcow w ksigzce poktadowej pojazdu.

Jesli podczas czynnosci wymienionych pod lit. a lub b stwierdzi sie usterki lub braki, nalezy —

odpowiednio do mozliwosci - usterki usunaé, a braki uzupetnic.

Nalezy zwréci¢ uwage na wymienione w 812 usterki uniemozliwiajgce jazde pojazdu z

napedem.
Uwaga: Podczas przejmowania pojazdu przez druzyne podmienng nalezy, jesli jest do
dyspozycji wystarczajaca ilos¢ czasu, dokonac sprawdzenia wzrokowego hamulca, wedtug
opisu pod lit. a.; nie ma obowigzku wykonywania czynnosci wymienionych pod lit. b, c,
jezeli wykonanie tych czynnosci nie wynika z postanowien obowigzujacych instrukciji.

8§ 8 Proba szczegdtowa hamulcow lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu specjalnego z
napedem

1. Prébe szczeg6towg hamulcdw lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu specjalnego z
napedem wykonuje druzyna trakcyjna w okoliczno$ciach podanych w 8 7 ust. 2

2. Proby szczegbétowej hamulcdédw nalezy dokonaé oddzielnie dla kazdego hamulca, w jaki
wyposazony jest pojazd. Przepis ten nie obowigzuje dla hamulca elektrodynamicznego, jesli
nie ma mozliwosci sprawdzania go na postoju.

Po przeprowadzeniu préby prawidtowos¢ dziatania hamulcéw nalezy odnotowaé w ksigzce
poktadowej pojazdu z napedem.

3. Probe szczeg6towag hamulca zespolonego lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu

specjalnego z napedem nalezy przeprowadzi¢ nastepujaco:

a) Sprawdzenie szczelnosci zbiornika gtéwnego i przewodu gtownego.
Po napetnieniu zbiornika gtdwnego do cisnienia maksymalnego i przewodu gtdwnego do
0,5 MPa, wylaczy¢ naped sprezarki, rekojes¢ gtdwnego zaworu maszynisty ustawi¢ w
polozenie odcinajgce zbiornik gtdwny od przewodu gtdwnego. Szczelno$¢ ukiadu
pneumatycznego uwaza sie za dostateczng, jeSli spadki cisnienia (wedlug wskazan
manometrow w kabinie maszynisty) nie sg wieksze niz:
- przewod gidwny - 0,01 MPa w ciggu 5 minut,
- zbiornik gtéwny — 0,02 MPa w ciggu 5 minut.

b) Sprawdzenie szczelnosci cylindrow hamulcowych.
Napetic¢ zbiornik gtowny i przewdd gtowny sprezonym powietrzem do cisnienia
maksymalnego, po czym wykona¢ hamowanie petne;
- szczelno$¢ cylindrow hamulcowych uznaje sie za dostateczng, jesli spadek ci$nienia
odczytany na manometrze zbiornika gtdwnego nie jest wiekszy niz 0,05 MPa w ciggu 10
minut.

c) Sprawdzenie dziatania hamulca zespolonego.
Wykonac¢ kolejno nastepujace czynnosci:

- zahamowac przez wdrozenie pierwszego stopnia hamowania,

- sprawdzi¢ czy wszystkie wstawki sg pewnie docisniete do kot i czy nie wystajg poza
obrecze kot (albo wskaznik hamulca tarczowego pokazuje zahamowanie),

- odczeka¢ 10 minut i sprawdzi¢, czy w ciggu tego czasu hamulec samoczynnie nie
odhamowat,

- odhamowa¢ i sprawdzi¢ czy wszystkie wstawki hamulcowe odsunely sie od kot
(wskazniki hamulca tarczowego pokazujg odhamowanie); w przypadku stwierdzenia
nieprawidtowosci nalezy przekfadnie hamulcowg wyregulowac, a jeSli wstawki
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hamulcowe kwalifikujg sie do wymiany - regulacje nalezy przeprowadzi¢ po wymianie
wstawek.

4. Probe szczeg6towa hamulca dodatkowego lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu
specjalnego z napedem nalezy przeprowadzi¢ nastepujaco:

a) rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty ustawi¢ w krancowe pofozenie hamowania
(najwieksze ci$nienie w cylindrach hamulcowych) i sprawdzic czy:
= ci$nienie w cylindrach hamulcowych jest zgodne z dokumentacjg techniczno-ruchowg
= wszystkie wstawki hamulcowe sg dociSniete do obreczy kot (wskazniki hamulca

tarczowego pokazujg zahamowanie),

b) rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty ustawi¢ w potozenie ,,odhamowanie” i
sprawdzi¢, czy wszystkie wstawki hamulcowe odsunety sie od powierzchni tocznej kot
(wskazniki hamulca tarczowego pokazujg odhamowanie).

5. Probe szczeg6towa hamulca postojowego lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu
specjalnego z napedem nalezy przeprowadzi¢ z kazdej kabiny maszynisty, w sposob
nastepujacy:

a) hamulec uruchamiany recznie;

o dokona¢ hamowania pokrecajgc korbg az do chwili wyczuwalnego oporu i sprawdzic¢
docisniecie wstawek do obreczy két,

o po odhamowaniu (przez pokrecanie korbg w przeciwnym kierunku do oporu) sprawdzi¢
czy wihasciwe wstawki hamulcowe odsunety sie od powierzchni tocznej kot; w pojazdach
z urzgdzeniem wskaznikowym pokazujacym stany: ,,zahamowany” lub ,,odhamowany”
wystarczy oprze¢ sie na tych wskazaniach.

b) hamulec sprezynowy;

o dokonac ogledzin cze$ci mechanicznej, a po zahamowaniu hamulcem przekonac sie czy
wstawki hamulcowe przylegajg do két (albo wskazniki pokazujg zahamowanie),

o sprawdzi¢ czy po odhamowaniu hamulca wstawki odsunety sie od powierzchni tocznej
kot (albo wskazniki pokazujg odhamowanie),

6. Jesli lokomotywa, wagon silnikowy lub pojazd specjalny z napedem wyposazony jest w
hamulec nie opisany w ust. 3, 4 i 5, probe szczegdtows takiego hamulca nalezy wykonac
zgodnie z dokumentacjg techniczno-ruchows pojazdu.

8 9 Proba szczegdtowa hamulcow zespotdw trakcyjnych

. Probe szczegdtowg hamulcow skiadu pociggu zestawionego z zespotdw trakcyjnych (moze to
by¢ takze pojedynczy zesp6t) przeprowadza rewident lub inny uprawniony pracownik.

. Préba przeprowadzona zgodnie z zasadami podanymi w niniejszym paragrafie stanowi probe
szczeg6towg hamulca pociggu w takim znaczeniu jak w 8§ 21. Proba stanowi podstawe do
sporzadzenia karty prob hamulca.

. Prébe szczegGlowg przeprowadza sie oddzielnie dla hamulca zespolonego: hamulca
pneumatycznego i hamulca elektropneumatycznego, jezeli zespoty trakcyjne sg w taki hamulec
wyposazone, oraz dla hamulcow postojowych, odpowiednio do tresci ust. 5, 6, 7 i 8.

. Prébe szczegbtowq przeprowadza sie z czota skfadu, z ktérego bedzie prowadzony pierwszy
pociag i nalezy czoto to wpisa¢ w karcie proby hamulca.
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5. Probe szczegdtowg hamulca zespolonego (hamulca pneumatycznego) zespotdw trakcyjnych
nalezy przeprowadzi¢ w sposéb nastepujacy:
a) Ogledziny uktadu hamulcowego.
Po napetnieniu zbiornika gtdwnego do cisnienia maksymalnego i przewodu gtdwnego do
0,5 MPa nalezy przejs¢ wzdtuz pociagu i sprawdzié¢ prawidtlowos$¢ potaczen sprzegéw
hamulcowych i sprzegéw przewodu zasilajgcego oraz sprawdzi¢ czy nie wystepuja
nieszczelnosci dajace sie wykry¢ stuchowo.
Na koncu pociggu sprawdzi¢ cisnienie sprezonego powietrza w przewodzie giownym.
Wedtug wskazan manometru w ostatniej kabinie maszynisty ci$nienie to powinno wynosic¢
co najmniej 0,48 MPa.
b) Sprawdzenie szczelnosci.
Glowny zawor maszynisty ustawi¢ w potozenie ,,odciecie (podwdjna trakcja)” i sprawdzi¢
szczelno$¢ ukfadu pneumatycznego, (lub za pomocg wylgcznika wytgczy¢é hamulec
zespolony np. EN 95)
Szczelno$¢ uktadu pneumatycznego uwaza sie za dostateczng, jesli spadki cisnienia (wedtug
wskazan manometrow w kabinie maszynisty) nie sg wieksze niz:
- przewod gidwny - 0,05 MPa w ciggu 5 minut,
- zbiornik gtéwny — 0,07 MPa w ciggu 5 minut.
c) Sprawdzenie szczelnosci cylindréw hamulcowych;
Napetic¢ zbiornik gtowny i przewdd gtowny sprezonym powietrzem do cisnienia
maksymalnego, wylaczy¢ naped sprezarek, po czym:
- wykona¢ hamowanie petne (pneumatycznie); spadek cis$nienia mierzony na manometrze
zbiornika gtownego nie moze przekroczy¢ 0,1 MPa w ciggu 10 minut,
d) Sprawdzenie dziatania hamulca zespolonego.
1) zahamowac przez wdrozenie pierwszego stopnia hamowania,
2) sprawdzi¢ czy wszystkie wstawki sg pewnie docisniete do kot i czy nie wystajg poza
obrecze kot (czy wskazniki hamulca tarczowego pokazujg zahamowanie),
3) odczeka¢ 10 minut i sprawdzié, czy w ciggu tego czasu hamulec samoczynnie nie
odhamowat,
4) odhamowac i sprawdzi¢ czy ttoki cylindrow hamulcowych wrécity do potozenia
odhamowania i czy wszystkie wstawki hamulcowe odsunety sie od kot (czy
wskazniki pokazujg odhamowanie).

6. Probe szczegbtowg hamulca elektropneumatycznego nalezy przeprowadzi¢ nastepujgco:

- zahamowa¢ zesp6t (zespolty) hamulcem elektropneumatycznym, tak aby ci$nienie
sprezonego powietrza w cylindrze hamulcowym wynosito (wg wskazan manometru w
kabinie maszynisty) 0,10 — 0,15 MPa,

- sprawdzi¢ czy wszystkie wstawki hamulcowe przylegajg do kot (wskazniki hamulca
tarczowego pokazujg zahamowanie),

- odhamowac pociag,

- sprawdzi¢ czy wszystkie wstawki hamulcowe odsunety sie od két (wskaZniki hamulca
tarczowego pokazujg odhamowanie).

7. Po przeprowadzeniu proby szczegétowej hamulca zespolonego pneumatycznego i
elektropneumatycznego nalezy sprawdzi¢ dziatanie tych hamulcow przez zahamowanie i
odhamowanie z drugiego czofa skfadu pociggu i stwierdzenie, czy hamujg i odhamowujg dwa
ostatnie wagony pociggu. Prébe nalezy wykona¢ oddzielnie dla hamulca pneumatycznego
(hamowanie przez obnizenie ciSnienia w przewodzie gldbwnym o 0,05 MPa) i
elektropneumatycznego.
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8. Probe hamulca postojowego zespotow trakcyjnych nalezy przeprowadzi¢ jak dla lokomotywy,
wagonu silnikowego lub pojazdu specjalnego z napedem (88, ust.5), z wszystkich kabin
maszynisty w skfadzie pociagu.

8 10 Nastawianie hamulca zespolonego

1. Urzadzenia nastawcze hamulca zespolonego pojazdu z napedem nalezy nastawi¢ odpowiednio
do rodzaju pociagu jaki ma by¢ prowadzony, tj.
- G (towarowy),
- P (osobowy),
- R (pospieszny).

2. W pojezdzie z napedem wykonujagcym prace manewrowg urzadzenia nastawcze hamulca
zespolonego nalezy ustawi¢ w potozenie G (towarowy) lub P (osobowy), w zaleznosci od
rodzaju wagonow wigczonych do hamulca zespolonego.

8§ 11 Wyposazenie pojazdu z napedem w czesci zapasowe hamulca

W pojezdzie z napedem lub w wagonie sterowniczym powinny znajdowac sie;
- uszczelki gumowe do gltdwek sprzegdw hamulcowych w liczbie 4 sztuk,
- sprzeg hamulcowy,

8 12 Usterki w urzadzeniach hamulcowych uniemozliwiajgce skierowanie pojazdu do ruchu

1. Pojazd z napedem nie moze by¢ dopuszczony do ruchu, gdy urzadzenia hamulcowe wykazujg

choéby jedng z nastepujacych usterek:

a) sprezarka powietrza pracuje nieprawidiowo,

b) zawdr gtdwny lub zawor dodatkowy maszynisty dziata nieprawidiowo,

c) nie dziatla hamulec pneumatyczny lub elektropneumatyczny albo inny z hamulcéw
zabudowanych na pojezdzie,

d) regulator cisnienia przewodu gtdwnego dziata nieprawidtowo,

e) manometry powietrza blednie wskazujg lub uptynat termin od ich legalizacji (manometry
powinny by¢ plombowane),

f) niesprawny hamulec reczny lub postojowy,

g) szczelnos¢ urzadzen hamulcowych jest niedostateczna,

h) podczas proby hamulca nastepuje samoczynne odhamowanie przed uptywem 10 minut,

i) zawdr bezpieczenstwa zbiornika gfownego lub cylindra hamulcowego dziata
nieprawidtowo,

j) wstawki hamulcowe majg grubo$¢ mniejszag niz 10 mm; w przypadku wstawek typu W14
obowigzuje ich minimalna grubos$¢ 14 mm,

k) brak patgkdw ochronnych do podtrzymywania czesci przektadni hamulcowe;j.

I) niesprawne jest urzadzenie czujnosci lub urzadzenia SHP.

2. Jesli maszynista podczas ogledzin pojazdu lub préby hamulca stwierdzi cho¢by jedng z usterek
wymienionych w ust. 1, musi wpisa¢ usterke do ksigzki poktadowej pojazdu i zawiadomic o
tym pracownika posterunku rewizji technicznej (rewidenta).
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2.

3.

1.

ROZDZIAL IV

UTRZYMANIE URZADZEN HAMULCOWYCH
POJAZDOW KOLEJOWYCH

8§ 13 Ogledziny techniczne przed wyprawianiem pociagu ,,w droge”

Kazdy sktad pociggu musi mie¢ na stacji poczatkowej wykonane ogledziny techniczne przed
wyprawieniem ,w droge”.

Na stacji poczatkowej nalezy przeprowadzi¢ ogledziny techniczne skfadu pociagu. Ogledziny
techniczne wykonujg rewidenci taboru, a jesli ich nie ma druzyna konduktorska lub druzyna
manewrowa. W przypadku braku druzyny konduktorskiej i druzyny manewrowej, ogledzin
technicznych pociggu dokonuje pomocnik maszynisty.

Ogledziny majg na celu sprawdzenie, czy w pociggu nie ma uszkodzen wagonéw (w tym
uszkodzen urzgdzen hamulcowych) uniemozliwiajagcych wyprawienie pociggu ze stacji
poczatkowej. Przeprowadzenie na stacji poczatkowej ogledzin technicznych nie zwalnia od
obowigzku wykonania obowiazujacej proby hamulca.

Zakres ogledzin obejmuje czynno$ci sprawdzenia;

- kompletnosci urzagdzen hamulcowych,

- czy nie ma oznak przegrzania sie kofa lub poluzowania obreczy,

- stanu pafgkéw ochronnych i innych urzadzen zabezpieczajacych przed opadnieciem
elementéw ukfadu hamulcowego na tor,

- stanu przewodow elektrycznych ukfadu hamulcowego,

- czy elementy przektadni hamulcowej nie sg urwane lub pogiete,

- czy pofaczenia sworzniowe sg wiasciwie zabezpieczone,

- czy urzadzenia nastawcze hamulca sg we wiasciwym potozeniu,

- czy nie ma rozigczonych, zwisajacych lub tracych o czesci biegowe elementéw ukfadu
hamulcowego,

- czy s wszystkie wstawki hamulcowe, czy nie sg one pekniete, czy sg prawidiowo
zabezpieczone przed wypadnieciem z obsad , czy posiadajg wystarczajgca grubos¢ i sg
odpowiednio usytuowane wzgledem powierzchni tocznej zestawow kotowych,

- czy nie ma innych usterek w ukfadzie hamulcowym.

Pojazdy kolejowe z takimi usterkami, ktére moga zagrozi¢ bezpieczenstwu ruchu i ktorych nie
mozna usung¢ w warunkach danej stacji, musza by¢ wytgczone ze sktadu pociagu.

ROZDZIAL V
PRZYGOTOWANIE HAMULCOW DO PRACY W SKLADZIE POCIAGU
8§ 14 Ogolne zasady nastawiania hamulcéw
W celu zapewnienia wiasciwego dziatania hamulcéw w skiadzie pociggu nalezy odpowiednio
przygotowac do pracy urzadzenia hamulcow zespolonych we wszystkich pojazdach kolejowych
skadu pociggu.
Do nastawiania hamulcéw wagondéw stuza dZzwignie znajdujace sie na tablicach nastawczych

umieszczonych po obu stronach wagonu ponizej ostojnicy, w starych typach wagondéw uchwyty
nastawcze zamontowane sg bezposrednio do zaworéw rozrzadczych
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DZwignie na tablicy nastawczej (uchwyt kurka) nalezy ustawi¢ w potozeniu, w ktoérym
dzwignia pokrywa sie z odpowiednim oznaczeniem nastawienia na tablicy (zaworze
rozrzagdczym) lub jest do niego najbardziej zblizona i daje sie odczu¢ trudnosSC jej
wyprowadzenia z tego potozenia wskutek dziatania mechanizmu ustalajgcego.

. Polozenia dzwigni (uchwytow), przy ktorych uzyskuje sie wymagane dziatanie hamulca sg
oznaczone na tablicach urzadzen nastawczych (zaworze rozrzgdczym) odpowiednimi literami
lub skrétami okre$lajgcymi nastawienie hamulca.

. Oznaczenia poszczegblnych nastawien hamulca podano w zalgczniku 2, a pozycje dzwigni
nastawczych wagondéw w zalgczniku 3.

§ 15 Kurki nagtego hamowania, hamulce bezpieczenstwa,
kurki wytgczajgce, odluZzniacze

. W skiadzie pociggu przygotowanym do jazdy:

a) wszystkie kurki nagtego hamowania pojazdéw kolejowych powinny by¢ zamkniete,

b) wszystkie zawory hamulcow bezpieczenstwa wagondéw pasazerskich powinny by¢
zamkniete, a ich uchwyty zaplombowane.

. Wigczania i wylgczania hamulca zespolonego danego wagonu dokonuje sie przez odpowiednie

ustawienie dzwigni na tablicy wytgczajacej umieszczonej pod ostojnicg z kazdej strony wagonu.

Potozenia tej dzwigni (zatgcznik.3) sg nastepujace:

- potfozenie pionowe — hamulec zespolony wigczony (czynny),

- potozenie poziome — hamulec zespolony wytgczony przestawienie dZzwigni w to potozenie
powoduje jednocze$nie zahamowanie wagonu.

DZwignia moze znajdowac sie rowniez bezpo$rednio na zaworze rozrzgdczym

W niektorych starszych typach wagondw wigcza i wylgcza sie hamulec zespolony przestawiajac

dzwignie kurka na przewodzie pneumatycznym tgczacym przewod glowny ze wspornikiem

zaworu rozrzadczego (zatgcznik 3).

. Po wylgczeniu hamulca zespolonego wagonu w skiadzie pociggu wg ust. 2, nalezy wagon
odhamowac odluzniaczem recznym.

. Odluzniaczy hamulcéw zespolonych uruchamianych recznie za pomocg uchwytéw ciegiet (po

obu stronach ostoi wagonu) wolno uzywa¢ w nastepujacych przypadkach:

a) w celu odhamowania pojedynczego wagonu odtgczonego od sktadu pociggu,

b) w celu odhamowania pojedynczego wagonu z uszkodzonym hamulcem wytgczonym z
przewodu gtdwnego pociggu,

c) w celu usuniecia przetadowania zbiornikdw lub komor sterujacych.

. Odluzniaczem nalezy postugiwac sie nastepujgco:

a) jesli odluzniacz jest nie samoczynny nalezy pociggna¢ uchwyt ciegfa odluZniacza i
utrzymywac ten uchwyt az do chwili, gdy ustanie syk wyptywajacego powietrza,

b) jezeli zahamowany wagon posiada odluzniacz samoczynny (napis ,,autom” na uchwycie
odluzniacza), to nalezy jednorazowo pociggnaé za uchwyt ciegta odluzniacza; wystarcza to
do zainicjowania odhamowania, ktére dalej przebiega samoczynnie.

Po kazdym przypadku uzycia odluzniacza nalezy upewnic, ze nastgpito odhamowanie wagonu.

Odhamowanie przy pomocy odluZniacza powoduje oprdznienie ze sprezonego powietrza

niektdrych komor i zbiornikow w uktadzie pneumatycznym hamulca wagonu.
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ROZDZIAL VI

t ACZENIE POJAZDU Z NAPEDEM ZE SKEADEM POCIAGU.
NAPELNIANIE URZADZEN HAMULCOWYCH SPREZONYM POWIETRZEM

§ 16 Usuwanie wody i zanieczyszczen z przewodu gtéwnego i zasilajacego

1. Przed polgczeniem lokomotywy (albo wagonu silnikowego) ze sktadem pociggu, nalezy zdja¢ z
wieszaka lokomotywy sprzeg hamulcowy (w razie potrzeby dotyczy to réwniez sprzegu
przewodu zasilajgcego) i trzymajac go mocno, kilkakrotnie otworzy¢ i zamkna¢ jego kurek
koricowy. Podczas wykonywania tych czynnos$ci przy sprzegu hamulcowym nalezy rekojes¢
gtdwnego zaworu (tego, ktory bedzie uzywany do prowadzenia pociggu) ustawi¢ w potozenie
napetniania lub napetniania uderzeniowego.

2. W przypadku tgczenia zespotdw trakcyjnych nalezy postepowac jak w ust. 1, traktujac zespot
dojezdzajacy do innego (stojacego) zespotu (zespotdw) jak lokomotywe; zawdr maszynisty w
zespole dojezdzajgcym w celu usuniecia wody i zanieczyszczen nalezy ustawi¢ w pozycji
napetniania.

§ 17 Laczenie przewodu gtéwnego i przewodu zasilajgcego pojazdu z napedem ze sktadem
pociggu

1. Po sprawdzeniu stanu uszczelek gumowych w gtdwkach sprzegéw hamulcowych przewodu
gtdwnego pracownik dokonujacy taczenia pojazdu z napedem ze sktadem pociggu Kilkakrotnie
otwiera i zamyka kurek koncowy przewodu gtdwnego pojazdu z napedem, tgczy sprzegi,
poczym otwiera jednoczesnie obydwa kurki koncowe.

W przypadku trudnosci z jednoczesnym otwarciem kurkéw nalezy najpierw otworzy¢ kurek
wagonu. W ten sam sposéb nalezy postepowac przy taczeniu sprzegéw przewodu zasilajgcego.

Kurek koricowy otwart Kurek koricowy zamkniety
wy y
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2.

4.

Kurek koncowy jest otwarty gdy jego rekojes¢ ustawiona jest wzdtuz sprzegu, a zamkniety, gdy
jego rekojesc jest ustawiona pionowo. Jesli kurek jest wyposazony w zapadke blokujacg raczke
kurka w potozeniach krancowych, zapadka ta musi spowodowaé zablokowanie raczki kurka w
potozeniu otwartym.

Potozenia ,,otwarty” i ,,zamkniety” sg takie same w przypadku kurka koncowego przewodu
zasilajacego.

Jesli faczone pojazdy majg rozwidlony na koncach przewod giéwny (dwa sprzegi hamulcowe na
czotownicy), fgczy sie tylko sprzegi jednego z rozwidlen przewodu gtdwnego. Jesli jest taka
mozliwos$¢, nalezy tgczy€ sprzegi po jednej stronie urzadzenia ciegtowego.

Ta sama zasada dotyczy taczenia sprzegéw przewodu zasilajgcego.

Przy fgczeniu przewodow, dokonujacy aczenia musi przestrzegac nastepujacych wskazdowek:

- gldwka sprzegu hamulcowego przewodu gtdwnego ma — jesli patrzy sie na czoto pojazdu -
otwor wylotowy skierowany w lewo; gtowka i raczka kurka korncowego przewodu
gtdwnego hamulca sg pomalowane na czerwono,

- gldwka sprzegu przewodu zasilajgcego ma otwér wylotowy skierowany w prawo (tj.
przeciwnie niz przewodu gtdwnego), nadlew w ksztalcie krzyza, a gtowka i ragczka kurka
koncowego pomalowane sg na z6io,

- w niektérych typach wagonéw towarowych przeznaczonych do ruchu krajowego, sprzeg
przewodu zasilajgcego ma w gtdwce zaworek,

- sprzegi przewodu zasilajacego sg umieszczone blizej zderzakOw, natomiast sprzegi
hamulcowe przewodu gtéwnego hamulca blizej osi wzdtuznej wagonu.

Uwaga: Przy gczeniu sprzegéw powietrznych nalezy zwrd6ci¢é uwage na wszystkie wymienione
wskazOwki, aby unikna¢ niewtasciwego polaczenia sprzegbéw, co mogtoby skutkowaé nie
dziataniem hamulca zespolonego pociggu!

5.

Przy faczeniu, rozigczaniu sprzegdw hamulcowych i sprzegéw przewodu zasilajgcego nalezy
stosowac sie do postanowien niniejszej instrukcji.

Maszynista pojazdu z napedem sprawuje nadzor nad pracg pracownika dokonujacego
polaczenia i jest odpowiedzialny za prawidtowe potaczenie sprzegu mechanicznego (Srubowego
lub samoczynnego), sprzegow hamulcowych i sprzegdéw przewodu zasilajgcego, za catkowite
otwarcie kurkéw koncowych pomiedzy pojazdem z napedem a pierwszym wagonem skiadu
pociagu, oraz wykonanie wymaganej proby hamulca.

Po pofgczeniu sprzegéw hamulcowych przewodu gtdwnego miedzy pojazdem z napedem a
skfadem pociggu, maszynista oczekuje na polecenie napetniania uktadu hamulcowego pociggu
od pracownika dokonujgcego proby hamulcow.

§ 18 Napetnianie urzadzen hamulcowych pociagu

Po otrzymaniu polecenia od pracownika dokonujgcego proby hamulcow, maszynista
przystepuje do napetniania przewodu gtdwnego pociggu sprezonym powietrzem postepujac
zgodnie z DTR obstugiwanego pojazdu trakcyjnego.

Napetnianie uwaza sie za zakonczone po ustaleniu sie w przewodzie gtéwnym skiadu pociggu
cisnienia roboczego 0,5 MPa. Regulator cisnienia powinien to ci$nienie utrzymywac¢. Obstuga
gtdwnego zaworu maszynisty podczas napetniania urzadzen hamulcowych jest nastepujaca:

a) Przy zaworze maszynisty systemu Oerlikon typu FV4a maszynista utrzymuje rekojesc¢
zaworu w potozeniu ,,napetnianie” lub ,,napetnianie uderzeniowe”, do momentu ustyszenia
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szumu powietrza uchodzacego z dyszy przyrzadu przekaznikowego, ktéry sygnalizuje
koniec napetniania uderzeniowego i konieczno$¢ przestawienia rekojesci zaworu gtdwnego
maszynisty w pofozenie ,jazda”, Podczas napetniania skfadu pociggu pasazerskiego
maszynista utrzymuje rekojes¢ zaworu w potozeniu ,,napetnianie uderzeniowe” przez okres
nie dtuzszy niz 4 sekundy.

b) Przy zaworze maszynisty zastosowanym w zespole trakcyjnym EN 95 nalezy kolejno:
- wigczy¢ hamulec zespolony
- zadajnik hamulca zasadniczego ustawi¢ w potozenie ,,J”
- wecisngé i przytrzyma¢ ( do chwili uzyskania na manometrze przewodu gtdwnego
cisnienia powyzej 0,35 MPa) przycisk napetniania przewodu gtdwnego.

§ 19 Napetnianie przewodu zasilajgcego

Napetnianie przewodu zasilajgcego nastepuje samoczynnie ze zbiornika gtdwnego pojazdu z
napedem, z chwilg otwarcia kurkow koncowych tego przewodu pomiedzy tym pojazdem i
pierwszym wagonem (lub kolejnym zespotem trakcyjnym).

. Po zestawieniu pociggu kurki koncowe sprzegébw pneumatycznych miedzy lokomotyws a
pierwszym wagonem powinny pozosta¢ zamkniete do momentu zgtoszenia si¢ pracownika
dokonujacego proby hamulcéw.

§ 20 Usuwanie przetadowania urzadzen hamulcowych pociagu

. Jezeli na skutek wadliwego napetniania przewodu gtéwnego hamulca, ci$nienie w nim wzrosto
powyzej 0,5 MPa, lecz nie przekroczylo 0,55 MPa, maszynista powinien nastawi¢ na to
cisnienie regulator cisnienia w potozeniu ,jazda”, a nastepnie powoli, z predkoscig najwyzej
0,01 MPa/min., obniza¢ cisnienie w przewodzie gtéwnym do wartosci 0,5 MPa.

. W razie ,przetadowania” przewodu gtdwnego powyzej 0,55 MPa maszynista powinien
wykonaé hamowanie petne. Nastepnie nalezy pocigg (pojazd trakcyjny) zabezpieczy¢ przed
zbiegnieciem i za pomocg odluzniaczy recznych odhamowac wszystkie hamulce w pociggu. Po
wyluzowaniu pociagu nalezy wykonaé probe szczegdtowg hamulca.

ROZDZIAL VII

PROBY HAMULCA POCIAGU

§ 21 Ogo6lne warunki wykonywania prob

1. Préba hamulca ma na celu stwierdzenie sprawnosci hamulca zespolonego
(pneumatycznego) pociggu. W zespofach trakcyjnych wyposazonych w hamulec
elektropneumatyczny sprawdza sie ponadto dziatanie tego hamulca.

Jesli pociagg kursuje na hamulcach recznych sprawdza sie dziatanie tych hamulcow.

2. Potwierdzeniem przeprowadzenia proby hamulca jest zasadniczo wypetniona i podpisana
karta prob hamulca.
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3. Na stacjach, na ktérych sg posterunki rewizji technicznej, proby hamulcow pociggow
kursujacych na hamulcach zespolonych moga by¢é wykonywane — zaleznie od organizacji
pracy — przez rewidenta lub rewidenta przy wspotudziale innego uprawnionego pracownika.

4. Jesli pociagg kursuje na hamulcu zespolonym, a na stacjach, na ktérych wymagane sg proby
hamulcow nie ma rewidentéw taboru, proby dokonywane sg przez pracownikow
posiadajgcych wiasciwe uprawnienia;

a) druzyne konduktorskg lub przez innych uprawnionych pracownikow wyznaczonych
regulaminem technicznym, a przy jednoosobowej obsadzie konduktorskiej przez kierownika
pociagu w tylnej czesci pociagu i pomocnika maszynisty w przedniej czesci pociagu,

b) pomocnika maszynisty w przypadku gdy pocigg nie ma obsady konduktorskiej i brak jest
innego pracownika wyznaczonego regulaminem technicznym,

c) pracownika wyznaczonego regulaminem technicznym w przypadku jednoosobowej druzyny
trakcyjnej.

Uwaga: w pociggach doswiadczalnych i probnych zezwala sie na przeprowadzenie proby

hamulca przez uprawnionego pracownika z odnotowaniem jej w ksigzce poktadowej pojazdu z

napedem.

5. W pociagach kursujgcych na hamulcach recznych préby hamulcow wykonywane sg przez
konduktoréw, ktérym hamulce te przydzielono do obstugi.

Proba tych hamulcow polega na zakreceniu do oporu kota lub korby, sprawdzeniu czy wstawki

hamulcowe przylegaja pewnie do két (wskazniki hamulca tarczowego pokazujg hamowanie), a

nastepnie odhamowaniu i sprawdzeniu czy wstawki odsunety sie od két (wskazniki pokazujg

odhamowanie).

6. Zaleznie od zakreséw sprawdzania hamulca zespolonego rozrdznia sie nastepujace rodzaje
préb:

a) probe szczegdtowa hamulca,

b) probe uproszczong hamulca.
Zakresy prob i okolicznosci, w jakich nalezy je wykonywaé, podano w 8§ 22 (préba
szczegbtowa) i § 23 (proba uproszczona).

7. Za dokonanie przewidzianych prob hamulcéw jest odpowiedzialny kierownik pociggu,
maszynista pojazdu trakcyjnego i pracownik dokonujacy préby.

Za wiasciwy stan hamulcéw wyprawionego pociggu i rzetelne wypeienie karty proby
hamulca odpowiedzialny jest pracownik przeprowadzajacy probe hamulca.

8. Przy przeprowadzaniu proby hamulcow druzyna trakcyjna obowigzana jest wspotdziataé z
pracownikami przeprowadzajagcymi prébe hamulcéw oraz w razie potrzeby okazaé im
niezbedng pomoc.

§ 22 Préba szczegbtowa hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociggu
1. Prébie szczeg6towej hamulca poddaje sie zasadniczo sklad pociggu zestawionego z wagonow
lub zespotow trakcyjnych.
W niniejszym rozdziale generalnie uzywa sie tradycyjnie stosowanego okreslenia ,,proba

hamulca pociagu”.

2. Prdba szczeg6towa hamulca zespolonego pociggu polega na:
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a) skontrolowaniu potgczen sprzegdw i nastawien hamulca oraz sprawdzeniu na kofcu pociggu
czy w przewodzie gtdbwnym znajduje sie sprezone powietrze i pomiarze cisnienia tego
powietrza,

b) sprawdzeniu szczelnosci uktadu pneumatycznego hamulca,

c) sprawdzeniu szczelnosci przewodu zasilajacego, jesli w poddawanym prébie pociggu ten
przewad jest potgczony,

d) sprawdzeniu, czy w skiadzie pociggu hamujg wszystkie wagony z czynnym hamulcem
zespolonym,

e) sprawdzeniu, czy w skladzie pociggu luzujg hamulce wszystkich wagondéw z czynnym
hamulcem zespolonym,

f) sprawdzeniu czy pod wzgledem rozmieszczenia wagondw z czynnym hamulcem zespolony
skiad jest prawidtowo zestawiony.

. Prdbe szczeg6towg mozna wykonac przy uzyciu;

a) pojazdu z napedem, ktory bedzie prowadzit pocigg; probe wykonuje sie wowczas z tej
kabiny maszynisty (w pojezdzie z napedem lub wagonie sterowniczym), z ktdrej pociag
bedzie prowadzony,

b) innego pojazdu z napedem,

C) sieci sprezonego powietrza.

Jesli prébe szczeg6towa wykonano z innego pojazdu z napedem lub z sieci stalej sprezonego

powietrza (lit.b i c), to po dolaczeniu do skfadu pociggu pojazdu z napedem, ktdry bedzie

prowadzit pocigg, konieczne jest wykonanie proby uproszczonej hamulca z kabiny z ktorej
bedzie prowadzony pocigg.

. Probe szczeg6towa hamulca sktadu pociggu zestawionego z zespofdw trakcyjnych nalezy
wykonaé wedtug zasad podanych w § 9.

Zespot trakeyjny musi by¢é poddany szczeg6towej prébie hamulca co najmniej jeden raz w
kazdej dobie.

. Probe szczegbtowa hamulca nalezy wykonac:

a) przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatkowej;

b) gdy urzadzenia hamulcowe w skiadzie pociggowym lub w pociggu nie byly zasilane
sprezonym powietrzem dtuzej niz 2 godziny,

C) po zmianie zestawienia pociggu - jesli wagony doczepione stanowig wiecej niz 50% masy
brutto skladu pociagu; nie jest wymagana szczegdtowa préba hamulca, jesli fgczone skiady
pociagu lub ich cze$ci majg wazne préby hamulca,

d) po zmianie sposobu hamowania pociggu (zmiana nastawienia dZzwigni na tablicach
przestawczych hamulca) na drodze przebiegu pociggu,

e) jezeli podczas uproszczonej proby hamulcéw stwierdzono, ze hamulec jednego z dwdéch
ostatnich wagonow nie hamuje lub nie odhamowuje dotyczy to réwniez dwoch pierwszych
wagondw, jesli przewidywana jest zmiana kierunku jazdy pociggu

f) jezeli maszynista stwierdzi nie dziatanie lub nie jest pewny prawidiowego dziatania
hamulcow,

g) po oprdznieniu komor i zbiornikow sterujgcych za pomocg odluZniaczy,

Uwaga: jesli nastapito zdarzenie sprawdzenie hamulca nalezy dokona¢ zgodnie z odrebnymi
przepisami regulujgcymi sposob postepowania w takich sytuacjach.

. Préba szczeg6towa hamulca zespolonego skladu pociggu pozostaje wazna, dopoki nie wystgpi
zadna z podanych w ust. 5 okolicznosci nakazujacych jej wykonanie.
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7. Przebieg proby szczeg6towej hamulca zespolonego obejmuje nastepujace czynnosci:

1)

2)

3)

Skontrolowanie pofgczen sprzegéw i nastawien hamulca oraz sprawdzenie na koicu pociggu
czy w przewodzie gtdwnym znajduje sie sprezone powietrze i pomiar cisnienia tego
powietrza:

a) napetnienie przewodu gldwnego pociggu, wedlug 8§18, sprezonym powietrzem o
cisnieniu 0,5 MPa (wedtug wskazan manometru w pojezdzie z napedem na polecenie
pracownika przeprowadzajacego prébe,

b) jesli w pociggu jest pofgczony przewdd zasilajgcy, otwarcie kurkdw koncowych
przewodu zasilajgcego miedzy pojazdem z napedem i skfadem pociggu, na polecenie
pracownika przeprowadzajacego probe;

c) przejscie pracownika dokonujgcego proby wzdtuz skiadu pociagu i:
cl) sprawdzenie prawidtowosci potgczenia sprzegow hamulcowych (w razie potrzeby
rowniez sprzegéw przewodu zasilajgcego) i otwarcia kurkéw koncowych,
c2) sprawdzenie, czy hamulce w wagonach sg  wigczone, jesli nie to wigczy¢ (oprécz
wagonow oznaczonych nalepka ,,hamulec niezdatny do uzycia”),
c3) sprawdzenie wiasciwych nastawien hamulca w poszczegdlnych wagonach;
c4) sprawdzenie hamowania i odhamowania hamulcéw recznych i postojowych (wedtug
zasad podanych w § 21 ust. 5); hamulce te nalezy pozostawi¢ w stanie odhamowanym,
za wyjatkiem hamulcéw potrzebnych do utrzymania pociaggu w miejscu, zgodnie z
regulaminem technicznym,
c5) odhamowanie przy pomocy odluzniacza wagonéw zahamowanych hamulcem
zespolonym,
c6) w wagonach pasazerskich  wyposazonych w urzgdzenia przeciwposlizgowe
sprawdzenie ukfadu zgodnie z DTR

d) po dojsciu do konca pociggu kilkakrotne otwarcie kurkéw koncowych przewodu
gtéwnego (i zasilajacego, jesli jest potaczony) na koncu pociggu w celu sprawdzenia
droznosci oraz usuniecia skroplin i zanieczyszczen,

e) zmierzenie manometrem cisnienia sprezonego powietrza w przewodzie gtdwnym na
korcu pociggu; ci$nienie to powinno wynosic:

- W pociggu pasazerskim co najmniej 0,48 MPa,

- W pociggu towarowym co najmniej 0,45 MPa;

jezeli préba hamulcéw nie jest przeprowadzana przez rewidenta taboru, nie ma
obowigzku mierzenia ci$nienia powietrza w przewodzie gtéwnym na koncu pociggu.

Sprawdzenie szczelnosci uktadu pneumatycznego hamulca:

a) sprawdzenie i w razie potrzeby wyregulowanie ci$nienia sprezonego powietrza w
przewodzie gtéwnym,

b) przestawienie gtdwnego zaworu maszynisty w potozenie odciecia,

c) sprawdzenie cis$nienia sprezonego powietrza w przewodzie gifownym wedtug wskazan
manometru pojazdu z napedem ; najwiekszy dopuszczalny spadek cis$nienia w
przewodzie gtdéwnym w ciggu 5 minut wynosi:

- w pociggu towarowym 0,1 MPa,
- W pociggu pasazerskim 0,05 MPa.

Sprawdzenie szczelnoSci przewodu zasilajgcego, jesli w poddawanym probie pociggu ten

przewdd jest potgczony:

a) odhamowanie pociagu,

b) wylaczenie napedu sprezarek; jesli nie ma mozliwosci wylgczenia napedu sprezarek
sprawdzenia nalezy dokona¢ przy ich biegu jatlowym, lub przy opuszczonych
odbierakach pradu,
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4)

C) ustawienie zaworu maszynisty w polozenie odciecia i obserwowanie manometru
wskazujacego cisnienie sprezonego powietrza w zbiorniku gtownym; dopuszczalny
spadek tego cisnienia w ciggu 5 minut wynosi 0,07 MPa.

Sprawdzenie, czy w skiadzie pociggu hamujg wszystkie wagony z czynnym hamulcem
zespolonym:
a) ustawienie ciSnienia powietrza w przewodzie gtdwnym na warto$¢ 0,5 MPa,
b) wykonanie hamowania stuzbowego:
- W pociggu pasazerskim przez obnizenie ciSnienia w przewodzie giownym o 0,05
MPa,
- w pociaggu towarowym o dlugosci skiadu pociggu do 300 m przez obnizenie
cisnienia w przewodzie gtownym o 0,05 MPa,
c) sprawdzenie w zahamowanym pociggu czy;
- w wagonach z hamulcem klockowym wszystkie wstawki hamulcowe zostaty
docisniete do kot,
- w wagonach z hamulcem tarczowym wskazniki hamowania wskazujg kolor
czerwony lub czerwony z czarng kropka albo czarnym paskiem,
- wagony nie luzujg samoczynnie w ciggu 5 minut od zahamowania,
- nie wystepuje ucieczka powietrza z cylindréw hamulcowych (sprawdzenie
stuchowe),

5) Sprawdzenie, czy w sktadzie pociggu luzujg hamulce wszystkich wagondéw z czynnym

hamulcem zespolonym:

a) odhamowanie pociggu przez podwyzszenie cisnienia powietrza w przewodzie gtownym
do 0,5 MPa,

b) sprawdzenie, czy odhamowaty wszystkie wagony z czynnym hamulcem zespolonym
(odsuniecie wstawek od két lub zielone tarczki wskaznikéw hamulcéw tarczowych).

8. Hamulec nalezy wytgczyé w tym wagonie, w ktérym podczas préb stwierdzono, ze:

o po zahamowaniu pociggu hamulec nie zadziatat lub nastgpito samoczynne luzowanie
przed uptywem 5 minut,
o hamulec nie zadziatat przy odhamowaniu.

W obu przypadkach po wytgczeniu hamulca nalezy wagon odhamowaé przy pomocy
odluzniacza i oklei¢ wagon wiasciwg nalepka (wzor w zat. 9).

9. Po zakonczeniu préby szczegdtowej:

a)

b)

c)

pracownik dokonujacy proby podaje sygnat Rh3 ,Hamulce w porzadku”, przygotowuje
wszystkie dane potrzebne do prawidlowego wypetnienia karty proby, wypetnia karte i
podpisuje sporzadzong karte préby,

przekazuje karte proby kierownikowi pociggu, a w przypadku pociggu bez druzyny
konduktorskiej maszyniscie,

jesli prébe szczegbtowy przeprowadzono po dotgczeniu do skiadu pociagu tego pojazdu z
napedem, Kktory bedzie prowadzit pocigg, pracownik dokonujacy préby informuje
maszyniste o rodzaju hamulcow i ich rozmieszczeniu w skfadzie pociggu.

§ 23 Préba uproszczona hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociggu

1. Préba uproszczona polega na sprawdzeniu:

a)
b)

c)

czy w przewodzie gfbwnym na konicu pociggu znajduje sie sprezone powietrze,
czy hamujg hamulce w dwaoch ostatnich wagonach pociagu,
czy luzujg hamulce w dwdch ostatnich wagonach pociggu.
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2. Uproszczona proba hamulca jest wazna tylko wtedy, jezeli zostata wykonana przy uzyciu
zaworu maszynisty hamulca na tym stanowisku sterowniczym pojazdu z napedem, z ktérego
bedzie prowadzony pocigg. Zasada ta obowigzuje takze w trakcji wielokrotnej — probe
wykonuje sie zawsze z pojazdu prowadzgcego.

Maszynista obstuguje zawor maszynisty hamulca stosownie do sygnatldw podawanych przez
pracownika przeprowadzajacego prébe hamulca.

3. Uproszczong probe hamulca nalezy wykonaé w pociggu, w ktorym po dokonaniu préby
szczegOtowej wystapita, co najmniej jedna z okolicznosci:

a) nastgpito zamkniecie lub otwarcie (takze czeSciowe lub chwilowe) przewodu gtdwnego, w
ktorymkolwiek miejscu pociggu, nie liczac zaworu maszynisty. W przypadku dotgczenia
wagonéw do pociggu wykonuje sie uproszczong probe hamulcéw pociagu, a wagony
dogczone poddaje sie takim badaniom, jak podczas préby szczegdtowej hamulca; badania
te nie sg wymagane, jesli hamulce dolgczanych wagondéw nie byty zasilane sprezonym
powietrzem przez okres nie przekraczajagcy 2 godzin,

b) postdj pociggu trwat ponad 2 godziny, a przy temperaturze zewnetrznej mniejszej lub
rownej 0°C — ponad 1 godzine,

C) nastgpita zmiana przedziatu sterowniczego,

d) wylaczenie zasilania sprezonym powietrzem urzadzen hamulcowych w pociggu trwato do 2
godzin,

e) szczegOtowa proba hamulcoéw byta wykonana przy uzyciu innego pojazdu z napedem, nie
przeznaczonego do prowadzenia tego pociagu,

4. Uproszczong probe hamulca wykonuje sie w sposob nastepujacy:

a) pracownik znajdujacy sie za ostatnim wagonem pociggu

- stwierdza, przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurka korcowego przewodu
gfownego na koncu pociggu, ze w przewodzie gtdbwnym znajduje sie sprezone powietrze,

- zamyka kurek,

- upewnia sie czy ostatni wagon nie jest zahamowany,

- podaje do czofa pociggu sygnat Rhl ,,zahamowac”,

b) maszynista po odebraniu sygnatu Rhl ,zahamowa¢” wykonuje hamowanie stuzbowe
zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukciji,

c) dokonujacy proby hamulca sprawdza czy wstawki hamulcowe dwaoch ostatnich wagonow sg
docisniete do kot, a jesli wagony te majg hamulec tarczowy — czy wskazniki pokazujg stan
zahamowania,

d) po stwierdzeniu, ze w sprawdzanych wagonach hamulec zahamowat prawidtowo,
pracownik wykonujacy probe podaje do czota pociggu sygnat Rh2 ,,odhamowac”,

e) maszynista po odebraniu tego sygnatu luzuje hamulec zespolony zaworem maszynisty,

f) dokonujacy proby sprawdza czy wstawki hamulcowe ostatnich dwoch wagondéw odsunety
sie od kot, a jesli wagony te majg hamulec tarczowy - czy wskazniki pokazuja
odhamowanie; jesli tak jest, to dokonujacy probe podaje do czota pociggu sygnat Rh3
»,hamulce w porzadku”.

5. Jezeli podczas uproszczonej proby hamulca stwierdzono, ze hamulce jednego z dwdch ostatnich
wagondw nie hamujg lub nie odhamowuja, nalezy wykona¢ szczegdtows prébe hamulca.

6. W czasie wykonywania proby uproszczonej w zwigzku z dofgczeniem wagonoéw do skiadu
pociggu, zakres czynnosci przewidziany w ust. 4 i 5 niniejszego paragrafu ulega rozszerzeniu o
sprawdzenie:

- stanu technicznego hamulcéw w wagonach dotgczonych i ich odpowiedniego nastawienia,
- szczelnosci uktadu pneumatycznego catego skiadu pociagu,
- hamowania i odhamowania tych wagonow,
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- przygotowania danych niezbednych do wypeienia karty préb hamulca.

Z tego zakresu badania wigczonych wagondéw mozna zrezygnowaé w przypadku gdy:

- grupa wagonow przewidzianych do wigczenia do pociggu zostala w podanym zakresie
(odpowiadajacym zakresowi proby szczeg6towej) zbadana nie pdzniej niz 2 godziny przed
momentem wigczenia do pociggu i zostata przy tym sporzadzona dokumentacja pozwalajaca
na wprowadzenie zmian do karty préby hamulca pociggu w nowym zestawieniu,

- grupa wagonow przetgczona jest bezposrednio z jednego do drugiego pociagu i istnieje
dokumentacja dotyczaca hamulca przytgczanej grupy pozwalajagca na wprowadzenie zmian
do karty proby hamulca w pociggu w nowym zestawieniu.

Po wykonaniu z pozytywnym wynikiem uproszczonej proby hamulca pracownik wykonujacy ja
podaje sygnat Rh3 ,hamulce w porzadku”. Ponadto w razie dotgczenia wagonu do pociggu
pracownik ten, dokonuje zmian w karcie proby hamulca i podpisuje karte proby hamulca.

Postanowienia niniejszego paragrafu dotycza réwniez proby uproszczonej hamulca zespolonego
(pneumatycznego) skfadu pociggu zestawionego z zespotdw trakcyjnych. Jezeli zespoty
trakcyjne wyposazone sg w hamulec elektropneumatyczny, to nalezy przeprowadzi¢ rowniez
prébe uproszczong hamulca elektropneumatycznego sktadu pociggu.

Jezeli pociag zestawiony jest z zespotow trakcyjnych posiadajgcych sygnalizacje kabinowg stanu
zahamowania i odhamowania to uproszczong prébe hamulca mozna wykona¢ na podstawie
wskazan tej sygnalizacji.

§ 24 Préba hamulca elektropneumatycznego

Probe uproszczong hamulca elektropneumatycznego przeprowadza sie po prébie uproszczonej
hamulca pneumatycznego. Préba uproszczona hamulca elektropneumatycznego polega na
sprawdzeniu hamowania i odhamowania dwoch ostatnich wagonéw w skfadzie pociagu, przy
hamowaniu i odhamowaniu hamulcem elektropneumatycznym z tej kabiny maszynisty, z ktorej
bedzie prowadzony pocigg.

Jezeli pocigg zestawiony jest zespotow trakcyjnych posiadajgcych sygnalizacje kabinowg stanu
zahamowania i odhamowania to uproszczong prébe hamulca elektropneumatycznego mozna
wykonaé na podstawie wskazan tej sygnalizacji.

8 25 Postepowanie z pojazdami z wytgczonymi hamulcami

Jezeli wytaczenie hamulca w pojezdzie znajdujgcym sie w pociggu nastgpito na stacji, na ktorej
znajduje sie posterunek rewizji technicznej taboru, to pojazd ten powinien by¢ oznaczony przez
rewidenta wiasciwymi nalepkami (wzor w zat. 9).

Jezeli wylaczenia hamulca dokonata druzyna pociggowa, to kierownik pociggu lub maszynista
sg zobowigzani na najblizszej stacji gdzie znajduje sie posterunek rewizji technicznej wagonow
zglosic ten fakt za posrednictwem dyzurnego ruchu.

Rewidentom taboru w zadnym wypadku nie wolno pozostawi¢ uszkodzonego, wytgczonego z
dziatania hamulca pojazdu bez oznaczenia wiasciwymi nalepkami.

Jezeli wagon towarowy, w ktérym stwierdzono nie dajgce sie na miejscu usung¢ uszkodzenie
urzadzenia hamulcowego przewozi tadunek, to po wytgczeniu hamulca wagon nalezy oznaczy¢
wiasciwymi nalepkami (wzor w zat. 8), kierujgcymi wagon po rozfadunku do naprawy hamulca.
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. Jezeli wagon towarowy, w ktdrym stwierdzono uszkodzenie hamulca nie dajgce sie na miejscu
usunac jest prézny, to po wylaczeniu hamulca pojazd nalezy oznaczy¢ wiasciwymi nalepkami i
skierowa¢ do naprawy.

. Wagony osobowe, w ktérych stwierdzono uszkodzenie hamulca nie dajace sie usung¢ na
miejscu, oznacza si¢ wiasciwymi nalepkami.

Jezeli uszkodzenie zaistnieje ,,w drodze”, hamulec nalezy wytaczy¢ i prowadzi¢ pociag dalej, z
predkos$cig odpowiednig do aktualnego procentu rzeczywistej masy hamujace;.

. W skiadzie pociggu nie wolno pozostawi¢ wagonu z uszkodzeniami hamulca, ktore zagrazaja
bezpieczenstwu ruchu.
Nie wolno usuwaé nalepek z pojazdu, w ktérym nie usunieto uszkodzenia hamulca.

§ 26 Normy czasu na wykonanie prob hamulcow

. Czas potrzebny na przeprowadzenie préby hamulcéw w pociggu liczy sie od momentu
rozpoczecia napetniania urzadzen hamulcowych sprezonym powietrzem tj. ustawienia rekojesci
zaworu maszynisty w pojezdzie z napedem w potozenie ,napetnianie” lub ,jazda” albo od
nacisniecia przycisku ,,napetnianie przewodu gtéwnego” w zespole trakcyjnym EN 95 do chwili
podpisania karty proby hamulca przez maszyniste.

. Czas potrzebny na przygotowanie i dokonanie proby hamulcoéw wynosi;
- 5 minut na kazdy pojazd kolejowy.

- 15 minut dla pociagu zestawionego z dwoch ezt. EN 94

- 20 minut dla pociggu zestawionego z ezt. EN 95.

§ 27 Sygnaty stosowane przy probie hamulca

. W celu nawigzania tgcznosci miedzy pracownikami wykonujacymi prébe hamulca zespolonego
pociagu i zapewnienia wiasciwej organizacji przeprowadzenia préb, stosuje sie nastepujgce
sygnaty umowne pokazane w tablicy I:

a) Rhl - ,zahamowac”,

b) Rh2 - ,,odhamowac”,

¢) Rh3 - ,hamulce w porzadku”.

. W przypadku ztej widocznos$ci spowodowanej warunkami atmosferycznymi lub innymi (np. tuk
toru), przy dokonywaniu préb hamulcow druzyna pociggowa powinna wspéidziataC w
przekazywaniu sygnatow recznych. Dopuszcza sie podawanie tych sygnatow przez radiotelefon.
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Sygnat stosowane przy prébie hamulcow zespolonych w pociggach

Tablica |

Sygnat

Reczny

Dzien

Noc

1

2

3

Rh1l
,,Zahamowac¢”

\

.

Rh2
,,Odhamowac¢”

Rh3
»-Hamulce
w porzadku”

6 >
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ROZDZIAL VIl

SKUTECZNOSC HAMULCOW POCIAGU.
MASA HAMUJACA, PROCENT MASY HAMUJACEJ

§ 28 Zapewnienie odpowiedniej skutecznosci hamulcéw pociggu

. Skuteczno$¢ dziatania hamulca zainstalowanego w pojezdzie jest okreSlana przy pomocy
wyrazonej w tonach masy hamujgcej. Masa hamujaca jest umowng wielkos$cig umowna.

Kazdy wagon, a takze wiekszosS¢ pojazdéw z napedem, ma wypisane na $cianach bocznych,
ostoi lub tablicach przestawczych hamulca wartosci (jedng lub wiecej) masy hamujgcej, ktore
okreslajg skuteczno$¢ hamulca zespolonego. Oddzielnie podana jest masa hamujgca dla
hamulca recznego.

. Za miare skutecznosci hamulcow pociggu przyjmuje sie wyrazony w procentach stosunek masy

hamujacej pociggu do masy pociggu (tzw. masy ogdlnej), nazywany procentem masy

hamujacej.

Rozr6zniamy:

- procent wymaganej masy hamujacej, oznaczany w niniejszej instrukcji Pw, podawany dla
kazdego pociggu w rozkfadzie jazdy,

- procent rzeczywistej masy hamujgcej, oznaczany w niniejszej instrukcji Pr, wynikajacy z
rzeczywistej masy hamujgcej i masy ogélnej zestawionego pociggu.

. Aby zapewni¢ zatrzymanie sie na wyznaczonej drodze pocigg musi mie¢ odpowiedni procent
rzeczywistej masy hamujacej Pr, wiekszy lub co najmniej rowny procentowi wymaganej masy
hamujacej Pw dla tego pociagu.

. W celu stwierdzenia czy dany pocigg ma wystarczajgco skuteczne hamulce, nalezy:

a) obliczy¢ rzeczywistg mase hamujaca pociagu B,

b) obliczy¢ mase ogdlng pociggu Mo,

c) obliczy¢ procent rzeczywistej masy hamujacej pociagu Pr ,

d) odczyta¢ w zeszycie wewnetrznego rozkiadu jazdy dla danego pociggu procent wymaganej
masy hamujacej Pw ,

e) sprawdzi¢, czy procent rzeczywistej masy hamujacej Pr jest wiekszy lub co najmniej rowny
procentowi wymaganej masy hamujacej Pw,

Rzeczywistg mase hamujgcg pociggu B, stanowi suma (w tonach) mas hamujgcych
poszczegolnych pojazdéw z czynnymi hamulcami, za wyjatkiem czynnych lokomotyw.
W pociggach zestawionych z zespotdw trakcyjnych rzeczywistg mase hamujgcg stanowi suma
mas hamujacych poszczeg6lnych zespotow trakcyjnych.
1) Pojazdy z napedem.
Mase hamujacg nalezy przyjmowaé zgodnie z opisem na pojezdzie, odpowiednio do
nastawienia hamulca.
Jesli pojazd posiada hamulec elektrodynamiczny sterowany tgcznie z hamulcem zespolonym
pociagu za pomocag tego samego gldwnego zaworu maszynisty i istnieje mozliwosé
wigczania i wytgczania hamulca elektrodynamicznego, masa hamujgca pojazdu podana jest
na nadwoziu pojazdu osobno dla kazdego nastawienia hamulca pneumatycznego z
wigczonym lub wytgczonym hamulcem elektrodynamicznym. Je$li pojazd ma hamulec
nastawiony np. na R oraz czynny i wigczony hamulec elektrodynamiczny, to przyjmuje sie
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warto$¢ masy hamujacej dla nastawienia R+E, a jesli przy tym samym nastawieniu hamulec
elektrodynamiczny jest wytgczony przyjmuje sie warto$¢ dla nastawienia R.
Jesli zespot trakcyjny nie ma wpisanych mas hamujacych poszczegélnych wagonow, to
nalezy przyjac, ze po wytgczeniu hamulca w jednym wagonie pozostaje do dyspozyciji;
o w zespole 2-wagonowym lub 3-wagonowym potowa wpisanej masy hamujacej
zespotu,
o w zespole 4-wagonowym (np.EN 95) 2/5 lub 3/5 wpisanej masy hamujacej zespotu.

6. Masa ogo6lna pociggu M, (w tonach) stanowi sume mas (z fadunkiem) wszystkich pojazdéw
wchodzacych w skiad pociggu, zaréwno z czynnymi jak i nieczynnymi hamulcami, z wyjatkiem
czynnych lokomotyw.

7. W pociaggach:

- w ktorych masa sktadu pociggu jest mniejsza niz 200t ,

- w ktdrych pojazd z napedem znajduje sie na koncu pociggu, a maszynista prowadzi pociag z
kabiny w wagonie sterowniczym

wlicza sie:

- mase hamujagcg czynnych pojazddw z napedem do rzeczywistej masy hamujacej pociggu By
oraz

- mase wiasng czynnych pojazdéw z napedem do masy ogdlnej pociggu Mo .

Uwaga: w zadnym przypadku nie jest dozwolone uwzglednianie w obliczeniach tylko masy
hamujacej czynnych pojazddéw z napedem bez uwzgledniania ich masy wiasnej!

8. Wartos¢ procentu rzeczywistej masy hamujacej Pr oblicza sie z wzoru:
Pr :100XBr/Mo ,

w ktorym:
B — rzeczywista masa hamujgca pociggu (w tonach)
M, — masa ogdlna pociggu (w tonach).

Wynik nalezy zaokragli¢ do petnych procentow ,,w dét”.

9. Jezeli procent rzeczywistej masy hamujacej pociggu jest mniejszy od procentu wymaganej masy
hamujacej, to wymagang skuteczno$¢ hamulcOw pociggu mozna w pewnych przypadkach
uzyskac¢ przez dokonanie jednej lub obu ponizszych czynnosci:

a) zmniejszenie masy ogolnej pociggu przez wylgczenie wagondw z pociggu , ktore nie majg
czynnego hamulca,

b) zwiekszenie rzeczywistej masy hamujacej przez dodanie wagonéw do pociggu z czynnymi
hamulcami.

Jezeli nie ma mozliwosci dokonania takich zmian w skfadzie pociagu, aby uzyska¢ wymagang

mase hamujacg, to pocigg moze zosta¢ wyprawiony z predkoscig zmniejszong odpowiednio do

jego procentu rzeczywistej masy hamujgcej Pr . Takie postepowanie jest mozliwe, jezeli znane

sg dla drogi przebiegu pociggu:

- droga hamowania (odlegto$¢ sygnatu ostrzegajacego od semafora),

- najwieksze miarodajne pochylenie toru.

Dopuszczalng predko$¢ pociggu na poszczegdlnych odcinkach mozna wowczas odczytat z

tablicy w zatgczniku 6.

Okreslenie dopuszczalnej predkosci pociggu nalezy w takich przypadkach do kierownika

pociagu lub pracownika wykonujacego prébe hamulca.
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§ 29 Karta prob hamulca i urzadzeh pneumatycznych

Karte prob hamulca sporzadza sie w dwoch egzemplarzach po skonczonej probie dzialania
ukfadu hamulcowego i urzadzen pneumatycznych pociggu. Oryginat karty proby hamulca
otrzymuje maszynista prowadzacy pocigg. Kopia karty pozostaje u wykonujacego prébe
hamulca. Wzory kart préb hamulca przedstawiono:

- w zalgczniku 4 dla pociggow zestawionych z pojazdu (pojazdow) z napedem i wagonow,

- w zalaczniku 5 dla pociggéw zestawionych z zespotdw trakcyjnych.

Kolejne préby hamulca pociggu, uproszczone lub szczeg6towe, odnotowuje sie w karcie prob
hamulca w kolejnych rubrykach.

Dla pociggéw, przy ktérych przewiduje sie wykonanie na drodze przebiegu wiekszej liczby
prob hamulca, mozna juz na stacji poczatkowej lub zestawienia sporzadzi¢ dwa (lub wiecej)
egzemplarze karty préb hamulca i ponumerowac karty. Na stronie 1 w prawym goérnym rogu
ramki otaczajgcej tytut nalezy na pierwszej karcie wpisac liczbe ,,1”, a na drugiej (nowej) liczbe
»2". Nastepne egzemplarze kart, jesli zajdzie potrzeba ich sporzgdzenia, nalezy numerowac
kolejnymi liczbami.

Jesli na egzemplarzu numer 2 (lub dalszych) pierwsza préba hamulca jest probg uproszczona,
nalezy przekreslic litere ,,S” i wpisa¢ w tym polu ,,U”.

Karte prob hamulca wypetnia kierownik pociggu, a przy pociggach bez druzyny konduktorskiej
pracownik wyznaczony do wykonania préb hamulca i przygotowania pociagu ,,do drogi”. Po
podpisaniu karty przez pracownika dokonujgcego proby, maszyniste i kierownika pociagu —
kierownik pociggu (pracownik dokonujacy probe) wrecza jg maszyniscie pojazdu
prowadzacego pociag.

Karta prob hamulca w czasie jazdy pociggu znajduje sie w czynnej kabinie maszynisty.

Maszynista przekazujacy pojazd z napedem przy pociggu innemu maszyniscie, przekazuje mu
rowniez dotychczasowa karte préb hamulca.

. Przy zmianie pojazdu z napedem, maszynista odjezdzajacy z pojazdem po zakornczeniu obstugi
trakcyjnej pociggu oddaje karte prob hamulca kierownikowi pociagu lub innemu pracownikowi
wyznaczonemu do petnienia tych czynnosci. Maszynista przejmujacy prowadzenie pociggu
otrzymuje te samg karte prob hamulca.

. Pracownik wykonujacy probe hamulca odpowiedzialny jest za wiasciwe wypetnienie karty
proby hamulca i opatrzenie jej podpisami wykonujacego i maszynisty.

Karta proby hamulca po skonczonej jezdzie pociggu (obiegu) jest przekazywana przez
maszyniste do miejsca wyznaczonego w regulaminie wewnetrznym lub dotgczana jest do
dokumentdw pociggowych.
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ROZDZIAL IX
OBSEUGA HAMULCOW PODCZAS PROWADZENIA POCIAGU
§ 30 Gotowo$¢ do hamowania

Hamulec zespolony (pneumatyczny) pociagu musi by¢ zawsze sprawny, rowniez w przypadku,
gdy pociag jest wyposazony takze w inny rodzaj hamulca.

W pociggach zestawionych z pojazdéw wyposazonych w hamulec pneumatyczny i
elektropneumatyczny, hamulcem podstawowym jest hamulec pneumatyczny.

Maszynista moze uruchomi¢ pociag i wyjecha¢ ze stacji, na ktorej wymagana jest proba
hamulca, dopiero po wykonaniu tej préby z pozytywnym wynikiem.

Dowodem wykonania préby hamulca jest karta proby hamulca. Maszynista musi zapoznac sie z
zawartymi w niej zapisami dotyczacymi stanu hamulcéw w prowadzonym pociggu.
Potwierdzeniem tego jest podpis maszynisty na karcie préby hamulca.

. Podczas jazdy pociagu rekojesci gtownych zaworéw maszynisty w kabinach sterowniczych, z
ktorych nie prowadzi sie pociggu, muszg by¢ w potozeniu jak podano w § 40 ust. 2. Dotyczy to
takze zaworu maszynisty na nieczynnym stanowisku sterowniczym, je$li lokomotywa
jednokabinowa posiada dwa oddzielne stanowiska sterownicze (dla obydwdch Kierunkow

jazdy).

Rekoje$¢ gtdwnego zaworu maszynisty na stanowisku, z ktorego prowadzony jest pociag
powinna by¢ w potozeniu ,,jazda”. Cisnienie robocze w przewodzie gtdéwnym hamulca musi by¢
utrzymywane stale na poziomie 0,5 MPa, a w zbiornikach gtdwnych w granicach
przewidzianych dla danego typu pojazdu z napedem. Podczas jazdy nie wolno dopuszcza¢ do
ich przekroczenia.

. Zabrania sie w sprawnym, czynnym pojezdzie z napedem prowadzacym pocigg wytgczac naped
sprezarki powietrza podczas jazdy i postoju na szlaku.

. Zabrania sie wylgcza¢ z dziatania hamulec zespolony pojazdu z napedem; wyjatek stanowi
uszkodzenie tego hamulca.

§ 31 Hamowanie kontrolne

. W celu upewnienia sie czy hamulec zespolony pociggu dziata prawidtowo, wykonuje sie
hamowanie kontrolne pociggu. W zaleznosci od okolicznosci nakazujgcych wykonanie
hamowania kontrolnego, hamowanie to wykonuje sie z r6znych predkosci.

Hamowanie kontrolne pociggu wykonuje sie w nastepujgcych okolicznosciach;
a) po wyjezdzie pociagu ze stacji poczatkowej,

b) po kazdej probie hamulcow,

C) po zmianie druzyny trakcyjnej.

Hamowanie wykonuje sie na pierwszym odcinku toru potozonego na poziomie, wzniesieniu nie
wiekszym niz 3,0 %o, lub spadku, po osiagnieciu przez pociag predkosci nie wiekszej jak 60
km/h.
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3. Hamowanie kontrolne pociagu z predkosci rozktadowej wykonuje sie:
a) przy zblizaniu sie do stacji weztowej,
b) przy zblizaniu sie do miejsca planowego zatrzymania,
c) przed wjazdem na odcinek o pochyleniu toru co 5%o, najmniej, na ktérym znajdujg sie

sygnalizatory.

Hamowanie kontrolne wykonuje sie w wyzej wymienionych okolicznosciach tylko wtedy, gdy
hamulce nie byly uzywane przez okres co, najmniej pét godziny w pociggach towarowych i 1
godzine w pociaggach pasazerskich. Hamowanie nalezy wykona¢ w odlegtosci odpowiednio
przed stacjg weztowsg, miejscem planowego zatrzymania lub pochyleniem toru co najmniej 3,5
km dla pociggbéw pasazerskich i 7 km dla pociggéw towarowych,

4. Hamowanie kontrolne nalezy wykona¢ przy pomocy hamulca zespolonego (pneumatycznego),
stosujgc hamowanie stuzbowe, w taki sposob, aby maszynista wyraznie odczut hamowanie
pociagu, a predko$¢ pociggu zmniejszyta sie minimum o 50% na odpowiedniej drodze
hamowania.

§ 32 Hamowanie stuzbowe

1. Hamowanie stuzbowe stosuje sie do:

- regulowania predkosci pociggu wynikajacej ze wzgledéw ruchowych,
- utrzymania okreslonej predkosci pociggu na spadkach,

- zatrzymania pociggu.

2. Hamulec elektrodynamiczny powinien by¢ uzytkowany do celéw podanych w ust.1 jesli jest
sterowany jednym sterownikiem (zaworem maszynisty) hamulca pneumatycznego
zespolonego i elektrodynamicznego.

3. Przy hamulcu pneumatycznym pierwszy stopied hamowania uzyskuje sie po obnizeniu
ciSnienia w przewodzie gtdbwnym hamulca o 0,05 MPa ponizej ci$nienia roboczego.
Nastepne stopnie hamowania uzyskuje sie przez dalsze obnizanie ci$nienia w przewodzie
gtownym, odpowiednio do potrzebnej sity hamowania. Najwiekszy spadek ci$nienia w
przewodzie gtéwnym w stosunku do cisnienia roboczego podczas hamowania stuzbowego
wynosi okoto 0,15 MPa, przy ktorym uzyskuje sie najwyzszy stopien hamowania
stuzbowego — hamowanie petne.

4. Przy hamulcu elektropneumatycznym w pociggach ztozonych z zespotéw trakcyjnych
kolejne stopnie hamowania stuzbowego uzyskuje sie przez zwiekszenie ciSnienia w
cylindrach hamulcowych na drodze elektropneumatycznej bez dokonywania zmian wartosci
ci$nienia roboczego w przewodzie gtdownym

5. Aby uzyska¢ obnizenie ci$nienia w przewodzie gtdbwnym w celu wykonania hamowania

stuzbowego hamulcem zespolonym (pneumatycznym) nalezy:

a) przy zaworze glownym maszynisty Oerlikon FV4a ustawi¢ rekojes¢ w zakresie od
potozenia 1V (pierwszy stopien hamowania) do potozenia V (hamowanie petne),
odpowiednio do zamierzonego stopnia hamowania, przez co uzyskuje sie wiasciwy spadek
ciSnienia  w przewodzie gtdwnym; przestawianie rekojesci w Kierunku potozenia V
wywotuje zwiekszanie stopnia hamowania, w Kierunku potozenia IV — obnizanie stopnia
hamowania (odhamowanie stopniowe),

b)  przy zaworze maszynisty zastosowanym w zespole trakcyjnym EN 95 nalezy przestawic
rekojes¢ zadajnika w potozenie ,BP” ,,hamowanie stuzbowe pneumatyczne” na czas
niezbedny do uzyskania zamierzonego stopnia obnizenia ciSnienia w przewodzie
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gtdwnym, a nastepnie cofng¢ rekojes¢ w potozenie ,,V” ,ustalenie stopnia hamowania
pneumatycznego”,

6. Aby przy hamowaniu elektropneumatycznym zespotow trakcyjnych (EN 95) uzyskac
hamowanie stuzbowe maszynista powinien:
a) hamowanie stopniowe - przestawi¢ rekoje$¢ zadajnika hamulca dodatkowego w
potozenie ,.B1” ,hamowanie stopniowe ep” i nastepnie cofnag¢ w potozenie ,, X" ,jazda”,
»utrzymanie zadanego wcze$niej cisnienia hamowania lub luzowania”. Kazde przestawienie
w potozenie ,,B1” powoduje wystanie impulsu do podwyzszenia cisnienia w cylindrach
hamulcowych, o warto$¢ zalezng od czasu utrzymania rekojesci w tym potozeniu.
b) hamowanie petne — przestawi¢ rekojes¢ zadajnika hamulca dodatkowego w potozenie
,B2” pelne hamowanie ep (nagte ep)

§ 33 Zatrzymanie pociggu

1. Aby zatrzymac pocigg nalezy, po wytgczeniu napedu, stosowa¢ hamowanie stuzbowe; nie
dotyczy to sytuacji awaryjnych opisanych w § 35.

Jesli maszynista prowadzi pocigg z predkoscig rozktadows i rozpoczat hamowanie dopiero w

odlegtosci obowiagzujacej drogi hamowania przed sygnatem wskazujacym sygnat ,,st6j” (na

wysokosci tarczy ostrzegawczej, semafora z sygnatem ostrzegajacym lub wskaznika W2

WKD), powinien zastosowac od razu hamowanie petne.

2. W celu zatrzymania pociggu towarowego maszynista powinien przestrzega¢ nastepujacych
zasad:

- przed rozpoczeciem hamowania nalezy wytgczy¢ site pociggowa, w miare mozliwosci na
okres okoto 5 sekund,

- wdrozy¢ hamowanie przez obnizenie ciSnienia w przewodzie gtéwnym o ok. 0,1 MPa w
odleglosci 200 m przed semaforem samoczynnej blokady liniowej(z sygnatem
ostrzegajacym) lub wskaznikem W2 WKD, a nastepnie — odpowiednio do potrzeb —
stosowaC dalsze stopnie hamowania; nalezy unika¢ stosowania szybko po sobie
nastepujacych stopni hamowania, ktére mogg wywota¢ nabieganie wagondw i szarpniecia,

3. Podczas prowadzenia pociggu nalezy zwracaC uwage na stan powierzchni szyn. W
niesprzyjajacych warunkach, jak np. wilgo¢, szron, oblodzenie, opady $niegu lub liscie na
szynach, wystepuje zmniejszenie przyczepnosci kot do szyn, co moze wydtuzy¢ droge
hamowania. W takich przypadkach nalezy odpowiednio wczes$niej rozpoczg¢ hamowanie.

4. Przy wjezdzie pociggu do stacji czotowej lub na tor zeberkowy maszynista powinien
rozpoczg¢ hamowanie z takim wyprzedzeniem, aby pociag zatrzymat sie w okre$lonym
miejscu bez koniecznosci wykorzystania petnej sity hamowania; dzieki temu pozostaje do
dyspozycji rezerwa sity hamowania, ktdérg mozna wykorzysta¢ w razie potrzeby.

5. Maszynista nie moze stosowa¢ w trakcie zatrzymywania pociggu zmniejszenia stopnia
hamowania, je$li w skfadzie pociggu sg pojazdy z hamulcami nie luzujgcymi stopniowo.

6. Podczas hamowania maszynista powinien uwzgledni¢, ze przy ustalonym stopniu
hamowania:

- przy hamulcu klockowym ze zwyktymi wstawkami hamulcowymi z zeliwa efektywno$c¢
hamowania wzrasta przy niskich predkosciach,

WKD T-7 ver. 01



Strona 39 / Stron 75

- przy hamulcu tarczowym efektywno$¢ hamowania przy wszystkich predkosciach jest w
przyblizeniu stata; podobnie jak hamulec tarczowy zachowuje sie hamulec klockowy wtedy,
gdy wstawki hamulcowe sg z tworzywa sztucznego.

7. Bezpos$rednio przed zatrzymaniem pociggu pasazerskiego, z wyjatkiem wjazdu do stacji
czotowych oraz na spadkach i wzniesieniach powyzej 2,5%0 maszynista powinien w celu
osiagniecia ptynnego i tagodnego przebiegu zatrzymania pociggu odhamowaé w takiej
chwili, aby przy kilku ostatnich obrotach kot pozostalo tylko nieznaczne cisnienie w
cylindrach hamulcowych.

8. Po zatrzymaniu pociagu:

a) prowadzonego na hamulcu zespolonym (pneumatycznym) lub elektropneumatycznym:

- pocigg powinien pozosta¢ zahamowany az do chwili odjazdu,

- pociag zestawiony z zespotdw trakcyjnych z hamulcem elektropneumatycznym nalezy
zahamowac (jesli przed zatrzymaniem hamulec byt wyluzowany) i pozostawié
zahamowany az do chwili odjazdu za pomocg hamulca elektropneumatycznego,

- W pociagu pasazerskim z hamulcem pneumatycznym na torze poziomym i pochyleniu
do 2,5%. skiad pociggu powinien zosta¢ odhamowany, a pojazd z napedem zahamowany
hamulcem dodatkowym, natomiast na spadku lub wzniesieniu powyzej 2,5%0 — pociag
powinien by¢ zahamowany do chwili odjazdu,

b) jezeli podczas postoju pociggu na stacji majg by¢ dokonywane ogledziny techniczne
W  pociggu, maszynista po  zatrzymaniu  luzuje  hamulec  pneumatyczny
(elektropneumatyczny), a pojazd z napedem hamuje hamulcem dodatkowym; w pociggu
zlozonym z zespotdw trakcyjnych maszynista hamuje pocigg hamulcem recznym
(postojowym) w kabinie prowadzenia pociagu.

9. Jedli po zatrzymaniu pociagu pojazd z napedem jest odczepiany od skfadu pociggu lub
maszynista pociggu ztozonego z zespotow trakcyjnych oddala sie od pociggu, sktad pociggu
nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem.

§ 34 Odhamowanie pociggu

. Odhamowanie pociggu moze by¢ przeprowadzone w sposéb stopniowy tzn. przez stopniowe
zmniejszanie ci$nienia w cylindrach hamulcowych pojazdow — z zastrzezeniem jak w ust.2 - lub
jako odhamowanie petne, przy ktdérym nastepuje w sposéb ciggty catkowite oprdznienie
cylindrow hamulcowych.

. Odhamowania stopniowego nie nalezy wykonywac przy prowadzeniu pociagu, w skiadzie
ktorego znajdujg sie jakiekolwiek pojazdy wyposazone w hamulec nie luzujacy stopniowo;
nalezy wykona¢ odhamowanie petne.

. Przy stosowaniu hamulca zespolonego (pneumatycznego) w pociggach zestawionych z pojazdu
z napedem i wagondw, elektrycznych zespotdw trakcyjnych maszynista przeprowadza
odhamowanie w sposob nastepujacy:

a) zaworem maszynisty Oerlikon FV4a:

- odhamowanie petne — przesuwajac rekojes¢ zaworu w potozenie ,I1” ,napetianie
uderzeniowe”, a po ustyszeniu szumu powietrza uchodzacego z dyszy przyrzadu
przekaznikowego (przy pociggach pasazerskich jednak nie péZniej niz po okoto 4
sekundach) przestawiajac ja w potozenie 111", jazda”; w krétszych pociggach mozna od
razu ustawic rekojes¢ w potozenie ,,jazda” (bez ,,napetniania uderzeniowego™),

- odhamowanie stopniowe — przestawiajac rekojes¢ zaworu w kierunku pofozenia ,,I11”
»jazda” o kat odpowiedni do uzyskania zamierzonego stopnia odhamowania,
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b) zadajnikiem zastosowanym w zespole trakcyjnym EN 95:
- odhamowanie petne — przestawiajac rekojes¢ zadajnika w potozenie ,J” ,,napetnianie
przewodu gtéwnego”,
- odhamowanie stopniowe — przestawiajgc rekojes¢ w potozenie ,,J” lub , V" uzyskuje sie
podwyzszenie ciSnienia w przewodzie gltdwnymi i obnizenie stopnia hamowania
(zaleznie od czasu utrzymywania zadajnika w poz. ,,J”

4. Przy stosowaniu hamulca elektropneumatycznego w pociggach zestawionych z zespotow
trakcyjnych (EN 95)

- odhamowanie petne — przestawiajgc rekojes¢ zadajnika hamulca dodatkowego w potozenie
,02" . pofaczenie cylindrow hamulcowych z atmosferg” ,,odciecie hamulca ep”
- odhamowanie stopniowe — przestawiajac rekojes¢ zadajnika hamulca dodatkowego w
potozenie ,01” ,odhamowanie ep” i nastepnie cofajgc do potozenie ,X” ,jazda”
»utrzymanie zadanego weczesniej cisnienia hamowani lub luzowania” powoduje wystanie
impulsu do obnizenia ciSnienia w cylindrach hamulcowych, a warto$¢ o jakag nastgpi to
obnizenie zalezna jest od czasu utrzymania rekojesci w potozeniu ,,01”.

8 35 Hamowanie w sytuacjach awaryjnych

1. W sytuacji awaryjnej, tzn. w przypadku zauwazenia:

a) jakiegokolwiek zagrozenia bezpieczenstwa ludzi lub pociagu,

b) spadku cisnienia powietrza w przewodzie gtownym (np. wskutek uzycia hamulca
bezpieczenstwa, uzycia nagtego hamowania, pekniecia sprzegu hamulcowego, rozerwania
pociagu itp.),

c) nie dziatania lub niewtasciwego dziatania hamulca zespolonego

nalezy natychmiast zastosowac takie hamowanie, aby zatrzymaé pocigg na mozliwie krotkiej

drodze hamowania.

2. W celu zatrzymania w sytuacji awaryjnej pociggu maszynista powinien zastosowa¢ hamowanie
nagte, tj. ustawic rekojes¢ gtdwnego zaworu maszynisty w potozenie ,,hamowanie nagte” dla
spowodowania szybkiego spadku cisnienia powietrza w przewodzie gtdwnym hamulca i
pozostawi¢ jg w tym pofozeniu az do chwili catkowitego zatrzymania pociggu. W razie
niewfasciwego dziatania gfownego zaworu maszynisty nalezy otworzy¢ zawér bezpieczenstwa
(tzw. klape Ackermanna). Oprocz tego maszynista powinien uruchomic piasecznice, o ile nie
uruchamia sie ona samoczynnie.

3. W pociggach ztozonych z elektrycznych zespotdw trakcyjnych z czynnym hamulcem
elektropneumatycznym do naglego zatrzymania pociggu maszynista powinien zastosowac
hamowanie petne hamulcem elektropneumatycznym. Jezeli wystgpita wcze$niej usterka w
dziataniu hamulca elektropneumatycznego do naglego zatrzymania pociggu nalezy uzyé
hamulca pneumatycznego.

4. Kazdy pracownik druzyny pociggowej, ktory zauwazy takie niebezpieczenstwo, ktérego mozna
unikng¢ lub ktorego skutki mozna zmniejszy¢ przez zatrzymanie pociggu, powinien natychmiast
uruchomi¢ hamulec zespolony pociagu ciggnac energicznie ragczke hamulca bezpieczenstwa lub
otwierajac kurek nagtego hamowania.

8 36 Stosowanie hamulca dodatkowego i postojowego
1. Hamulec dodatkowy (nie samoczynny) pojazdu trakcyjnego nie powinien by¢ stosowany do

hamowania pociggu, gdyz jego uzycie moze wywotywaé nabieganie wagonow i szarpania
pociggu.
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Hamulca dodatkowego mozna uzy¢ w nastepujacych przypadkach:

a) do regulowania predkosci i zatrzymywania pojazdéw z napedem jadacych luzem,

b) przy dojezdzaniu do skiadu pociggu i podczas manewrow,

¢) do zahamowania pojazdu z napedem podczas postoju pociggu pasazerskiego zgodnie z § 33
ust. 8,

d) przy prowadzeniu pociggu w przypadkach przewidzianych w § 37,

e) podczas pracy manewrowej, gdy przetaczany tabor nie jest potaczony przewodem gtdwnym
z pojazdem z napedem wykonujacym prace manewrowa,

f) do zmniejszenia predkosci, zatrzymania badz utrzymania w miejscu pociagu, gdy nastgpito
uszkodzenie hamulca zespolonego.

. Hamulec postojowy pojazdu z napedem powinien zosta¢ zastosowany w nastepujacych

przypadkach:

a) podczas postoju pojazdu z napedem jesli druzyna opuszcza pojazd lub nastgpita, albo ma
nastapic, przerwa w napedzie sprezarki powietrza,

b) do zmniejszenia predkosci, zatrzymania i utrzymania na miejscu pociggu lub pojazdu z
napedem, gdy pozostate rodzaje hamulcow przestaty dziatac.

Hamulec dodatkowy i hamulec postojowy nalezy podczas jazdy pojazdu stosowac tak, aby nie
dopusci¢ do poslizgu kot na szynach.

. W pojezdzie z napedem hamulec elektrodynamiczny, ktorego dziatanie nie jest powigzane z
dziataniem hamulca zespolonego pojazdu (brak jest ukfadu samoczynnie regulujgcego
wspotdziatanie hamulca zespolonego i elektrodynamicznego), traktowany jest pod wzgledem
stosowania jak hamulec dodatkowy.

8 37 Obstuga hamulca na dtugich spadkach toru

Do regulowania i utrzymania dopuszczalnej predkosci na dtugich spadkach toru maszynista
powinien z odpowiednim wyprzedzeniem, opierajac sie na wynikach hamowania kontrolnego,
poprzednio wykonanych hamowan i znajomosci szlaku, podejmowac decyzje co do
zastosowania sity hamowania z jakg powinny dziata¢ hamulce pociggu.

. W celu zmniejszenia predkosci lub zatrzymania jej wzrostu maszynista powinien stosowac
hamowanie stuzbowe. Sposdb jego przeprowadzania podany jest w § 32.

. W celu zwiekszenia predkosci pociggu lub powstrzymania spadku predkosci maszynista
powinien zastosowa¢ odhamowanie pociggu. Odhamowanie nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z
zasadami podanymi w § 34.

. Przed rozpoczeciem odhamowania petnego nalezy predko$¢ pociggu tak zmniejszy¢, aby
napetnienie przewodu gtdwnego i zbiornikbw powietrznych nastapito przed osiggnieciem przez
pocigg najwiekszej dopuszczalnej predkosci.

Nieumiejetne postugiwanie sie hamulcem w tych warunkach prowadzi podczas kolejnych
hamowan do zmniejszania sity hamowania, ktéra moze sie okazac niewystarczajaca do potrzeb.

. W przypadku uszkodzenia hamulca zespolonego maszynista powinien uzy¢ hamulca
dodatkowego pojazdu z napedem (a w ostatecznosci hamulca postojowego) do zmniejszenia
predkosci pociagu lub jego zatrzymania.
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§ 38 Zahamowanie pociggu, ktory ukonczyt jazde

1. Przed odczepieniem pojazdu z napedem od pociggu, ktory ukonczyt jazde, maszynista powinien
zahamowa¢ skfad pociggu hamulcem zespolonym stosujac hamowanie petne. Niezaleznie od
tego czy skfad zostat zahamowany hamulcem zespolonym, czy tez nie, nalezy zahamowac
hamulcem postojowym lub recznym pierwszy i ostatni wagon posiadajacy ten hamulec. Podany
wyzej sposob postepowania nie dotyczy pociggéw zestawionych z zespotdow trakcyjnych bez
obstugi konduktorskiej, gdzie po zahamowaniu pociggu hamulcem zespolonym nalezy dokonaé
zahamowania hamulcem postojowym w jednej czotowej kabinie.

2. Wagony zahamowane hamulcem recznym lub postojowym powinni odhamowac:
a) po doczepieniu pociggowego pojazdu z napedem — pracownicy dokonujacy proby
hamulca,
b) po doczepieniu pojazdu z napedem manewrowego — druzyna manewrowa,
C) w zespotach trakcyjnych — maszynista.

8 39 Zahamowanie pociggu przed odczepieniem pojazdu z napedem na torze szlakowym lub
po rozerwaniu pociggu

1. Jezeli na torze szlakowym zajdzie potrzeba odczepienia od pociggu pojazdu z napedem lub
odczepienia tego pojazdu wraz z czeScig sktadu pociggu, maszynista powinien przed tym
zahamowac pocigg hamulcem zespolonym.

2. Niezaleznie od postanowien ust.1 przed odczepieniem pojazdu z napedem (lub pojazdu z
napedem z grupg wagondéw), a takze w pozostajacej na szlaku czesci skfadu po rozerwaniu
pociggu, nalezy zahamowac - hamulcem postojowym lub recznym:

a) jezeli skiad pociggu lub jego cze$¢ stoi na pochyleniu do 2,5%. - zahamowaé pierwszy i
ostatni wagon posiadajgcy taki hamulec ,

b) jezeli skiad pociggu lub jego cze$¢ stoi na pochyleniu wigkszym niz 2,5%0. — zahamowac
wedtug ponizszej tabeli:

Na pochyleniu Procent masy og6lnej sktadu pociggu jaki nalezy

ponad — do zahamowa¢ hamulcem postojowym lub recznym
2,5 %0 — 9 %o 6 %
9 %0 — 15 %o 10 %
15 %0 — 20 %o 14 %
20 %o — 30 %o 21 %

Z ogolnej liczby wagondw zawsze nalezy zahamowac pierwszy wagon od strony spadku,
posiadajagcy hamulec postojowy lub reczny. Z pozostatej liczby wagondw, ktére powinny
by¢ zahamowane, jesli jest mozliwos¢ wyboru, nalezy zahamowaé wagony majgce
najwiekszg mase 0gdlng (brutto),
c) jesli nie wiadomo na jakim pochyleniu stoi pocigg (brak znakow niwelety i pochylenia
podtuznego na szlaku) zahamowa¢ w miare mozliwosci wszystkie pojazdy z hamulcami
postojowym i recznymi.
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. Zahamowania i odhamowania wagonow dokonujg w pociggach:

1) z jednoosobowg druzyng konduktorskg — kierownik pociggu lub konduktor,
2) bez druzyny konduktorskiej — pomocnik maszynisty,

3) z jednoosobowg druzyng trakcyjng bez druzyny konduktorskiej - maszynista.

. Aby wezwaé druzyne konduktorskg do zahamowania wagonéw hamulcami recznymi,
maszynista powinien poda¢ sygnat ,hamowac”, a przed dalszag jazdg podaC sygnat
»odhamowac”.

8§ 40 Prowadzenie pociggu przy uzyciu kilku pojazdéw z napedem

. Przy prowadzeniu pociggu przez dwa pojazdy z napedem, nalezy pofgczy¢ przewody gtowne
obydwu pojazddw.

Obstuga hamulca zespolonego pociggu nalezy do maszynisty prowadzacego pojazdu
z napedem.

Rekojes¢ gltdwnego zaworu maszynisty (rekojesci gtdwnych zawordw maszynisty) drugiego

pojazdu z napedem maszynista ustawia w potozenie:

o ,0dciecie podwdjna trakcja” przy zaworze maszynisty Oerlikon FV4a

o zadajnika hamulca zasadniczego (EN 95) w potozeniu ,J”, oraz wylaczy¢ hamulec
zespolony za pomocg wytgcznika tego hamulca

o zadajnika hamulca dodatkowego (EN 95) w potozenie ,,02”

Analogicznie trzeba postgpi¢ we wszystkich nieczynnych kabinach pojazdéw z napedem

. W razie grozacego niebezpieczenstwa, maszynista drugiego pojazdu powinien zastosowac
hamowanie nagte.

. W przypadku transportu w pociggu nieczynnego pojazdu z napedem gtéwny zawdr maszynisty i
urzadzenia hamulcowe tego pojazdu powinny by¢ ustawione zgodnie z postanowieniami ust. 2.

8 41 Jazda z pojazdem popychajacym

. Jezeli pojazd z napedem popychajacy jest sprzegniety ze sktadem pociggu i jego hamulec jest
wigczony do hamulca zespolonego pociggu, to obstuga hamulca zespolonego pociagu nalezy do
maszynisty pojazdu trakcyjnego prowadzgcego pociag.

. Maszynista pojazdu popychajacego ustawia urzgdzenia hamulcowe zgodnie z postanowieniami
§ 40 ust. 2.

. Jezeli maszynista pojazdu popychajacego zauwazy przeszkode, ktéra wymaga zatrzymania
pociggu, powinien da¢ sygnat ,hamowac”, przestac popycha¢ i niezwlocznie pociag
zahamowac.

. W przypadku uszkodzenia sprezarki powietrza lub zbiornika gtdwnego prowadzacego pojazdu z
napedem, urzadzenia hamulcowe tego pojazdu nalezy ustawi¢ zgodnie z § 40 ust. 2.
Napetniania przewodu gtdwnego pociggu i utrzymania w nim statego cisnienia roboczego
dokonuje wtedy maszynista pojazdu z napedem popychajgcego, a hamowania — maszynista
pojazdu prowadzacego, wykorzystujac w gtdbwnym zaworze maszynisty potozenie ,,hamowanie
nagte” lub zawdr nagtego hamowania.
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8§ 42 Jazda pociggiem ztozonym z pojazddéw z napedem

. W zakresie ustawiania urzadzen sterujgcych hamulcami jazda pociagiem ztozonym z pojazdow
z napedem stwarza analogiczng sytuacje, jak prowadzenie pociggu przez dwa pojazdy na czole
pociggu lub z pojazdem z napedem popychajacym.

Rekojesci zaworow maszynisty we wszystkich kabinach sterujacych, oprocz kabiny z ktérej
pociag jest prowadzony, powinny by¢ ustawione jak podano w § 40 ust. 2.

. W przypadku pociggu zestawionego z zespotdw trakcyjnych rekojesci zawordéw gtownych
maszynisty we wszystkich kabinach, oprécz kabiny z ktorej prowadzony jest pociag, powinny
by¢ ustawione w potozenie ,,odciecie” zgodnie z § 40 ust 2.

8§ 43 Obowigzki druzyny trakcyjnej po zakonczeniu jazdy

. Przed opuszczeniem pojazdu z napedem maszynista powinien pojazd zabezpieczyé przed
zbiegnieciem za pomocg hamulca recznego (postojowego).

. Po odstawieniu pojazdu z napedem nalezy:

a) oczyscic z wody i zanieczyszczen przewdd gtowny zdejmujac sprzegi hamulcowe ze
wspornikow i otwierajgc kurki koncowe; nastepnie sprzegi hamulcowe nalezy zawiesi¢ na
wspornikach a kurki pozostawi¢ w stanie otwartym:;

b) otworzyé kurki spustowe odwadniaczy i odpylaczy przewodu gtdwnego i pozostawic je w
stanie otwartym,

c) otworzy¢ kurki spustowe zbiornikéw gltdwnych, pomocniczych i wyréwnawczych i
pozostawi¢ w stanie otwartym,

d) otworzy¢ kurki spustowe odoliwiacza i osuszacza powietrza i pozostawi¢ je w stanie
otwartym.

Do obowiazkéw druzyny trakcyjnej w czasie zdania pojazdu, nalezy réwniez odnotowanie
usterek w ksigzce pojazdu z napedem, a takze zgtoszenie dyspozytorowi WKD - bezpos$rednio
lub telefonicznie - ewentualnych uszkodzen hamulca pojazdu z napedem.

ROZDZIAL X

POSTEPOWANIE W PRZYPADKU USZKODZEN | ZAKEOCEN W DZIALANIU
HAMULCOW

8§ 44 Niesprawne hamulce w pociggu

. Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi nieprawidlowosci w dziataniu
hamulcow zespolonych i nie moze ich usung¢ lub nie jest pewien sprawnego dziatania
hamulcow zespolonych, to powinien zatrzymac pocigg w miare mozliwosci na torze poziomym,
podajgc rownoczesnie sygnat ,,hamowac” jesli pociag jest z druzyng konduktorska.

Za pomoca dostepnych $rodkéw tacznosci maszynista powinien powiadomié o zaistniatej
sytuacji dyzurnego ruchu linii WKD (stacji) i podawac sygnat ,,alarm”.

Po zatrzymaniu pojazd z napedem powinien zostaC bezzwiocznie zahamowany hamulcem
dodatkowym i postojowym, a wagony — hamulcami postojowymi i recznymi.

W pociggach ztozonych z zespotdw trakcyjnych nalezy w omawianych przypadkach ten zespot,
z ktérego kabiny prowadzony byt pociag, traktowaé jako pojazd z napedem, a pozostale zespoty
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jako wagony. W kazdym przypadku pojazd z napedem i co najmniej pierwszy wagon powinny
by¢ zahamowane hamulcem recznym lub postojowym. W razie niemoznosci szybkiego
ustalenia profilu toru, na ktérym zatrzymany zostat pocigg, powinny zosta¢ zahamowane
wszystkie wagony posiadajgce hamulce postojowe lub reczne.

2. W pociggu z druzyng konduktorskg lub z dwuosobowg obsadg trakcyjng, wykonujacy
hamowanie powinien zahamowa¢ hamulcem postojowym lub recznym pierwszy wagon od
strony spadku, a z pozostatej liczby wagondw, jesli jest mozliwosé wyboru, powinny by¢
zahamowane wagony o0 najwiekszej masie ogolnej (brutto). Przy pociggu bez druzyny
konduktorskiej z jednoosobowg obsadg trakcyjng maszynista hamuje hamulcami postojowymi
lub recznymi wymagang liczbe kolejnych wagonow za pojazdem (pojazdami) z napedem.

3. W pociagu z jednoosobowg obsadg trakcyjna, odszukiwania przyczyn niesprawnosci (jesli nie
daja sie one w sposob oczywisty okresli¢ przez maszyniste), ich usuwania i jezeli zachodzi taka
konieczno$¢ szczegbtowej proby hamulca dokonuje pracownik dostany maszyniscie pociggu do
pomocy

4. Jezeli podczas szczegOtowej proby hamulcow zostang wykryte wieksze uszkodzenia w
urzadzeniach hamulcowych, uniemozliwiajagce prowadzenie catego pociagu lub jego czesci na
hamulcach zespolonych, a druzyna pociggowa nie moze tych uszkodzen usungé dostepnymi
Srodkami, to kierownik pociggu (pomocnik maszynisty w pociggu bez obsady konduktorskiej
lub maszynista przy pociggu z jednoosobowg obsadg trakcyjng) powinien za pomocg
dostepnych Srodkéw tgcznosci powiadomié o zaistniatym uszkodzeniu hamulca zespolonego
dyzurnego ruchu linii WKD (stacji), podajac jednoczesnie, czy nie dajace sie usungé
uszkodzenie nastgpito w pojezdzie z napedem czy w skiadzie pociggu oraz uzgodni¢ z
dyzurnym sposob Sciggniecia pociggu ze szlaku.

5. Obliczajac rzeczywisty procent masy hamujacej catego $cigganego pociagu lub jego czesci,
mozna uwzgledni¢ mase hamujgcg pojazdu z napedem przy jego czynnym hamulcu
zespolonym, jezeli masa wiasna pojazdu z napedem bedzie uwzgledniona w masie ogdlnej
pociagu Scigganego lub jego czesci.

6. Fakt uszkodzenia urzadzen hamulcowych pociagu lub wylaczenie z dziatania hamulca wagonu
pracownik prowadzgcy raport z jazdy odnotowuje w raporcie, a w karcie prob hamulca
poprawia rzeczywista mase hamujgcg i procent rzeczywistej masy hamujacej. Przy
jednoosobowej obstudze maszynista poprawia w karcie prob hamulca warto$¢ rzeczywistej
masy hamujacej i procent rzeczywistej masy hamujacej pociggu.

O stwierdzonych uszkodzeniach w urzadzeniach hamulcowych pociagu, jak roéwniez o
wylaczeniu z dziatania jednego lub kilku hamulcow w wagonach, kierownik pociggu albo
maszynista powiadamia dyzurnego ruchu linii WKD oraz dyspozytora WKD.

8§ 45 Uszkodzenie sprezarki powietrza, nieszczelnos¢ zbiornika gtéwnego, wadliwe dziatanie
zaworu maszynisty, uszkodzenie regulatora cisnienia

1. Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi uszkodzenie sprezarki powietrza,
nieszczelno$¢ przewodu gtownego, wadliwe dziatanie zaworu maszynisty albo uszkodzenie
regulatora ci$nienia powinien w miare mozliwosci stara¢ sie doprowadzi¢ pociag do najblizszej
stacji, z zastrzezeniem jak w ust. 2.

2. Jazda pociggu jest dopuszczalna tylko do czasu, Kiedy cisnienie powietrza w zbiorniku
gfownym bedzie nie nizsze niz 0,55 MPa. Jezeli doprowadzenie pociggu do stacji nie jest

WKD T-7 ver. 01



Strona 46 / Stron 75

mozliwe, maszynista powinien zatrzyma¢ go na szlaku w miejscu, w ktorym profil linii jest
korzystny do zatrzymania, postoju i rozruchu pociggu.

Po zatrzymaniu pociggu nalezy bezzwlocznie zahamowa¢ hamulcem postojowym (i jesli to
mozliwe dodatkowym) pojazd z napedem oraz wagony.

8§ 46 Spadek cis$nienia w przewodzie gtbwnym na skutek rozerwania pociggu, uruchomienia
hamulca bezpieczenstwa, pekniecia sprzegu hamulcowego itp.

Jezeli podczas jazdy pociggu maszynista stwierdzi spadek cisnienia w przewodzie gtéwnym (na
podstawie wskazan manometru) i odczuje samoczynne hamowanie pociggu lub stwierdzi
wzmozong prace sprezarki powietrza, powinien natychmiast wylgczy¢ z pracy uktad napedowy
i ustawic rekoje$¢ zaworu gtdwnego maszynisty w potozenie hamowania nagtego.

Rekoje$¢ zaworu maszynisty powinna pozostawa¢ w potozeniu hamowania nagtego do
momentu zatrzymania pociagu.

Po zatrzymaniu sie pociggu nalezy odszuka¢ przyczyne spadku ci$nienia w przewodzie
giownym hamulca. Dla ulatwienia odszukania miejsca ucieczki powietrza z przewodu
gtdwnego rekojeSC zaworu maszynisty nalezy przestawia¢ co pewien czas w potozenie
»hapetianie” (albo ,,napetnianie uderzeniowe”)

.Potozenia tego nie stosuje sie, jesli nieszczelnosci szuka sam maszynista.

. W przypadku stwierdzenia rozerwania pociggu, nalezy oderwang (tylng) cze$¢ pociagu
natychmiast zahamowac¢ hamulcami postojowymi i recznymi w liczbie wskazanej w 8 39 ust.
2.

Dalsze postepowanie druzyny pociggowej regulujg odpowiednie postanowienia Instrukcji
WKD R-1

Warunki $ciggania ze szlaku rozerwanego skfadu pociagu, jesli nie mozna potaczy¢ przewodu
gfbwnego w miejscu rozerwania lub gdy pocigg Sciggany jest w czeSciach, powinny
odpowiada¢ postanowieniom § 44 ust. 51 6.

Jezeli przy jednoosobowej obsadzie trakcyjnej maszynista podczas sprawdzania skfadu pociggu
nie moze ustalic przyczyny nagtego spadku ciSnienia w przewodzie gtdwnym hamulca,
powinien zazadac od dyzurnego ruchu linii WKD (stacji) dostania pracownika udzielenia w celu
udzielenia pomocy przy odszukaniu i usunieciu przyczyny.

Po zamknieciu zaworu (kurka) nagtego hamowania w wagonie, wymianie sprzegu
hamulcowego lub usunieciu nieszczelnosci przewodu, jesli przy tej czynnosci byty rozigczane
sprzegi lub zamykane kurki koricowe, nalezy wykona¢ probe uproszczong hamulca (por. § 23
ust. 3 lit.a).

Powdd zatrzymania pociggu wskutek zaistnienia nagtego hamowania musi by¢ odnotowany w
raporcie z jazdy, musi zosta¢ wykonana i odnotowana w karcie proby hamulca proba
uproszczona hamulcéw.

Jezeli maszynista nie jest w stanie okresli¢ przyczyny spadku cisnienia w przewodzie gtéwnym,
na linii wielotorowej, w ztych warunkach atmosferycznych, winien zastosowa¢ nadawanie
sygnatu ,,alarm” i za pomocg Srodkoéw {gcznosci powiadomié dyzurnego ruchu linii WKD
(stacji).
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§ 47 Zahamowany wagon w pociggu

. Jesli maszynista prowadzac pocigg zauwazy lub zostanie poinformowany, ze po odhamowaniu
pociagu ktéryS z wagondéw pozostat zahamowany, powinien wykonaé hamowanie peine i
ponownie prawidtowo napetni¢ przewod gtowny hamulca.

Wykonanie hamowania petnego i petne odhamowanie obowigzuje réwniez przy hamulcu
elektropneumatycznym.

. Jezeli dziatanie wg ust. 1 nie spowodowato odhamowania wagonu, maszynista powinien:

a) przy hamulcu pneumatycznym — podwyzszy¢ za pomoca regulatora ciSnienie w przewodzie
gtdbwnym hamulca o 0,02 MPa, a nastepnie powoli, z predkoscig ok. 0,01 MPa na minute,
obnizy¢ je do normalnej wartosSci (szybkie obnizanie ciSnienia spowodowatoby
hamowanie),

b) przy hamulcu elektropneumatycznym — dokona¢ petnego zahamowania i odhamowania
hamulcem pneumatycznym.

W przypadku gdy i te dziatania nie spowodujg odhamowania, maszynista powinien w

dogodnym miejscu pociag zatrzymac.

Pracownicy, ktorzy sg wyznaczeni do obstugiwania hamulcow postojowych lub recznych

powinni wytgczy¢ hamulec pojazdu i za pomocg odluzniacza opréznic jego zbiorniki.

. Jezeli podczas wytgczania hamulca stwierdzi sie, ze na powierzchni tocznej powstaty ptaskie
miejsca o dhugosci ponad 60 mm lub nalepy o dtugosci ponad 60 mm lub o wysokosci ponad 1
mm, dalsza jazda pociggu moze odbywac sie z predkoscig nie wiekszg niz 20 km/h do
najblizszej stacji. Tam wagon powinien zosta¢ wytgczony ze skfadu pociggu.

. Zatrzymanie pociggu w celu wylgczenia nieprawidlowo dziatajgcego hamulca wagonu nalezy
odnotowa¢ w raporcie z jazdy, poprawiajac jednoczesnie podang w karcie préby hamulca
warto$¢ rzeczywistej masy hamujacej pociagu. Wytaczenie hamulca maszynista obowigzany
jest zgtosi¢ dyzurnemu ruchu linii WKD, oraz dyspozytorowi WKD.

§ 48 Przetadowanie urzadzen hamulcowych podczas jazdy

. Jesli maszynista stwierdzi zbyt wysokie, lecz nie przekraczajgce 0,55 MPa ciSnienie w
przewodzie gtbwnym, powinien obnizyc¢ to cisnienie do wartosci 0,5 MPa regulatorem ci$nienia
wg § 20 ust. 1. Jesli stwierdzi sie uszkodzenie regulatora, nalezy postepowac jak podano w §
45.

. Jesli cisnienie w przewodzie gféwnym przekracza 0,55 MPa maszynista powinien w miare
mozliwosci pocigg zatrzyma¢ na poziomym odcinku toru wykonujagc hamowanie przez
obnizenie cisnienia w przewodzie gtdbwnym hamulcowym najwyzej o 0,1 MPa.

Po zatrzymaniu nalezy wykonaé hamowanie peine, za pomocag odluzniaczy odhamowac
wszystkie hamulce w pociggu i wykona¢ prébe szczeg6towg hamulca.
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ROZDZIAL XI

UTRZYMANIE | NAPRAWA URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDOW Z
NAPEDEM W EKSPLOATACJI

8§ 49 Postanowienia ogodlne

1. W celu zapewnienia petnej sprawnosci pracy urzadzen hamulcowych, niezawodnosci i
bezpiecznego prowadzenia pociagéw, pojazdy z napedem poddawane sg planowym zabiegom
ujetych w cyklach naprawczych, a w biezacej eksploatacji przegladom, ogledzinom i
nieplanowym naprawom biezagcym i awaryjnym.

2. Terminy i zakresy prac przy utrzymywaniu i naprawach oraz sposob i czesciowo technologie
wykonania tych prac regulujg odpowiednie dokumenty (przepisy, warunki techniczne, wytyczne
itp.) odnoszace sie do réznych rodzajow pojazddéw z napedem i pracy wykonanej przez pojazd.
Fakt przeprowadzenia naprawy lub przegladu okresowego podawany jest w $cisle okreSlony
sposob, co jest rownocze$nie potwierdzeniem wykonania odpowiedniego zakresu prac
zwigzanych z utrzymaniem i naprawg urzgdzen hamulcowych.

8§ 50 Przeglady kontrolne urzadzern hamulcowych pojazdéw z napedem

1. Przeglady kontrolne urzadzen hamulcowych pojazdéw z napedem przeprowadzajg pracownicy

odpowiedniej komorki organizacyjnej WKD. Do zakresu przegladu kontrolnego nalezy:

a) dokrecenie wszystkich obluzowanych $rub i nakretek czesci urzadzen hamulcowych oraz
zabezpieczenie ich przed odkrecaniem,

b) sprawdzenie polgczen sworzniowych,

c) wymiana i uzupetnienie wszystkich uszkodzonych, brakujacych i zuzytych elementéw w
ukfadzie hamulcowym,

d) regulacja przektadni hamulcowej,

e) smarowanie czesci podlegajacych smarowaniu,

f) utrzymanie w czystosci sprezarki,

g) sprawdzenie wydajnosci sprezarki wedtug ust. 2,

h) odwodnienie i oczyszczenie urzadzen i przewoddw hamulcowych,

i) sprawdzenie wskazan manometrow zbiornika gtéwnego, przewodu gtdwnego i cylindra
hamulcowego wedtug ust. 3,

j) sprawdzenie i ewentualnie doprowadzenie do przepisowej szczelnosci urzadzen
powietrznych,

K) przeprowadzenie proby szczeg6towej wszystkich hamulcoéw pojazdu (patrz § 8, 9).

2. Sprawdzenie wydajnosci sprezarki nalezy przeprowadzi¢ nastepujgco:

a) wylgczy¢ sprezarki i catkowicie oproznic¢ zbiorniki gtdwne ze sprezonego powietrza,

b) uruchomié sprezarke (tylko jedna, jesli pojazd posiada ich wiecej) i od tej chwili rozpoczaé
pomiar czasu napetniania zbiornikéw gtownych,

C) pomiar czasu napetniania zakonczy¢ z chwilg samoczynnego wylgczenia napetniania
zbiornikow,

d) sprawdzié, czy zmierzony czas jest zgodny z dokumentacjg techniczno-ruchowg pojazdu, a
takze czy cisnienie w zbiornikach gtdwnych osiagneto wiasciwg wartosé,

e) powtorzy¢ czynnosci a)-d) pojedynczo dla kolejnych sprezarek, w jakie wyposazony jest
pojazd.
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3. Sprawdzenie wskazan manometrow zbiornika gfownego, przewodu gtdwnego i cylindra

hamulcowego nalezy przeprowadzi¢ w sposdb nastepujacy:

a) zmniejszyC ciSnienie sprezonego powietrza w zbiornikach gtéwnych, tak aby wynosito
najwyzej 0,35 MPa,

b) uruchomié sprezarki (sprezarke),

c) ustawic:
- rekojes¢ gtdwnego zaworu maszynisty w potozenie ,,napetnianie”,
- rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty w potozenie ,,hamowanie”

d) sprawdzi¢, czy manometry zbiornika glownego, przewodu gltdwnego i cylindra
hamulcowego wskazujg jednakowe cisnienie,

e) sprawdzié, czy ciSnienie w cylindrach hamulcowych jest zgodne z dokumentacjg
techniczno-ruchowa,

f) gdy cisnienie w zbiorniku gtdwnym i przewodzie gtdbwnym przekroczy warto$¢ 0,5 MPa,
przestawi¢ rekojes¢ gtdwnego zaworu maszynisty w potozenie ,,jazda”; sprawdzi¢ ciSnienie
w przewodzie gtownym - jesli jest rozne od 0,5 MPa nalezy je nastawic na te warto$¢ Srubg
regulacyjna.

§ 51 Naprawa biezaca

1. Naprawa biezaca urzadzen hamulcowych pojazdéw polega na usunieciu usterek powstatych w
okresie miedzy naprawami okresowymi wykrytych podczas wszelkiego rodzaju przegladow,
ogledzin, prob hamulca lub podczas jazdy, ktorych usuniecie przekracza zakres przegladu
kontrolnego.

2. Naprawy biezace wykonujg pracownicy odpowiedniej komérki organizacyjnej WKD. Zakres
napraw biezacych obejmuje:

a) wymiane zuzytych lub uszkodzonych czesci, jak wstawki hamulcowe, okiadziny cierne,
uszczelki pokryw, sworznie przekfadni i inne,

b) wymiane albo naprawe uszkodzonych lub wadliwie dzialajagcych czesci jak: zawory
rozrzadcze, gtowne i dodatkowe zawory maszynisty, sprezarki, regulatory biegu sprezarek,
zbiorniki powietrza, manometry, czesci hamulca recznego, dzwignie i ciegta przektadni,
kurki koncowe, kurki wytgczajace, kurki odwadniajace, kurki naglego hamowania, zawory
bezpieczenstwa, zbiorniki gtdwne, urzadzenia smarujgce sprezarek itp.,

C) usuwanie nieszczelnosci w urzgdzeniach hamulcowych oraz wszelkich zauwazonych
usterek mogacych doprowadzi¢ do uszkodzer lub zagrozenia bezpieczenstwa ruchu;
naprawa ta obejmuje rowniez wymiane czesci warunkujgcych ciggtos¢ niezawodnej pracy.

3. Podczas naprawy urzadzen hamulcowych nie wolno uzywa¢ materiatdw nie odpowiadajacych
obowigzujacym warunkom technicznym jak réwniez dokonywac¢ zmian konstrukcyjnych.

4. Po dokonaniu naprawy urzadzen hamulcowych nalezy sprawdzi¢ prawidtowo$¢ dziatania
catego uktadu hamulcowego.

5. Odpowiedzialno$¢ za jako$¢ wykonanej naprawy biezgcej ponoszg pracownicy bezposrednio
wykonujacy te naprawy, jego zwierzchnicy, oraz pracownik wyznaczony do przeprowadzania
odbioru technicznego pojazdu z napedem po naprawie.

8§ 52 Przeglady okresowe i sezonowe urzadzeh hamulcowych pojazdéw z napedem
1. Zakres robot przy przegladach okresowych i sezonowych urzadzen hamulcowych pojazdéw z

napedem obejmuje wszystkie podstawowe zabiegi niezbedne do prawidiowego utrzymania
ukfadu hamulcowego pojazdu i profilaktycznego zapobiegania jego uszkodzeniom.
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. Przeglady okresowe i sezonowe urzadzenn hamulcowych pojazdéw z napedem nalezy
wykonywac¢ zgodnie z zakresem przewidzianym w dokumentacji technologicznej przegladow
dla danej serii pojazdu oraz obowigzujgcego cyklu napraw.

. Podczas przegladu sezonowego nalezy przygotowac pojazd do pracy w zimie zgodnie z
zakgcznikiem 1.

ROZDZIAL XII
ZESTAWIANIE POCIAGOW. L ACZENIE PRZEWODOW POWIETRZNYCH
§ 53 Zestawianie sktadu pociggu
. Pociagi kursujace na linit WKD sg hamowane hamulcami zespolonymi.

. Wszystkie nieuszkodzone hamulce znajdujagce sie w pociggu hamowanym hamulcem
zespolonym powinny by¢ wigczone i czynne.

. Pociagg o ktdrym mowa w ust.1 musi by¢ tak wyposazony w hamulce postojowe i reczne, aby w
razie uszkodzenia hamulca zespolonego i zatrzymania pociggu na szlaku mozna bylo pociag
zahamowac hamulcami postojowymi i recznymi.

Na hamulcach recznych, uruchamianych z wnetrza wagonu lub z pomostu, mogg by¢

wyjatkowo prowadzone pociagi:

- robocze - na zasadach przewidzianych w Instrukcji WKD R1,

- w ktoérych nastgpito uszkodzenie urzadzenn hamulca zespolonego - na zasadach
przewidzianych w Instrukcji WKD R-1.

. W skiadzie pociggu powinna znajdowa¢ sie odpowiednia liczba wagondéw z czynnymi
hamulcami, zapewniajgca procent rzeczywistej masy hamujacej pociggu co najmniej rowny
procentowi wymaganej masy hamujacej dla tego pociggu.

. kadowny wagon towarowy z nieczynnym hamulcem moze by¢ wigczony do skladu pociagu.
Wagon ten po wyladowaniu na stacji przeznaczenia nalezy przesta¢ do najblizszego punktu
napraw.

Dwa ostatnie wagony pociggu na hamulcu zespolonym muszg mie¢ czynny hamulec zespolony,
a W pociagu (czesci pociggu) prowadzonym na hamulcach recznych — czynny hamulec reczny.
Dotyczy to takze znajdujacych sie za lokomotywg pierwszych wagonow pociggu, jesli na trasie
przebiegu zmienia on Kierunek jazdy.

Rozmieszczenie wagonéw z czynnymi hamulcami zespolonymi w skiadzie pociagu
towarowego powinno by¢ rownomierne. W pociggu przygotowanym do wyprawienia w jednej
grupie nie moze by¢ wiecej niz 2 wagony 2-osiowe lub 1 wagon 4-(i wiecej)osiowy majgce
tylko przewdd gltdwny lub hamulec wytgczony z dziatania.

8§ 54 L gczenie i rozigczanie przewodow powietrznych

. Przewody powietrzne sgsiednich wagonéw moga by¢ tgczone sprzegami powietrznymi tylko po
uprzednim sprzegnieciu tych wagonow sprzegiem Srubowym (lub samoczynnym), a rozigczenie
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sprzegbw powietrznych nalezy w kazdym przypadku wykonac przed rozigczeniem sprzegu
Srubowego (lub samoczynnego).

2. Przy fgczeniu sprzegéw hamulcowych przewodu gtdwnego nalezy wykona¢ kolejno nastepujace
czynnosci:

a) upewnic sie, ze jest to sprzeg nalezacy do przewodu gtdwnego hamulca,

b) sprawdzi¢, czy stan uszczelek gumowych w gtéwkach sprzegow jest wiasciwy,

c) w przypadku fgczenia sprzegéw hamulcowych przewodu gltdwnego wagondw i pojazdéw z
napedem, ktorych przewody gtdwne sg napetnione sprezonym powietrzem, nalezy sprzegi
hamulcowe oczysci¢ z wody i zanieczyszczen poprzez kilkakrotne otwieranie i zamykanie
kurkow koncowych gczonych wagondw,

d) potaczyé sprzegi,

e) otworzy¢ kurki koncowe tgczonych pojazddw.

W taki sam sposOb nalezy postepowac przy gczeniu sprzegdw przewodu zasilajacego.

3. Jezeli faczone wagony i pojazdy z napedem majg rozgateziony przewdd giowny (po dwa
sprzegi hamulcowe na czotownicy), to do tgczenia ich przewodow gtdwnych nalezy uzy¢ po
jednym sprzegu przestrzegajac zasady, aby taczy¢ sprzegi znajdujace sie po tej samej stronie
haka cieglowego. Nalezy tak postepowaé réwniez wtedy, gdy tylko jeden z wagonéw ma
rozgateziony przewod. Zasada ta dotyczy takze sprzegéw przewodu zasilajgcego.

4. Kurki koncowe przy wszystkich sprzegach powietrznych taczacych wagony skiadu pociagu
muszg by¢ catkowicie otwarte. Ostatni kurek koncowy przewodu gtdwnego hamulca i
przewodu zasilajgcego musi by¢ catkowicie zamkniety, a sprzeg zawieszony na wsporniku.
Kurki koncowe nie potgczonych sprzegdw powietrznych powinny by¢é zamkniete, a sprzegi
podwieszone na wspornikach.

5. Przy rozigczeniu sprzegéw powietrznych nalezy wykonac kolejno nastepujace czynnosci :
a) zamkna¢ kurki koricowe roztgczonych pojazdow,
b) rozigczy¢ gtowki sprzegdw,
c) zawiesi¢ sprzegi na wspornikach.

6. taczenie i rozigczanie sprzegdw powietrznych pomiedzy wagonami, otwieranie i zamykanie

kurkow koncowych oraz zawieszanie sprzegdw na wspornikach nalezy do obowigzkéw
pracownikdw dokonujacych sprzegania i rozprzegania pojazdéw w skiadzie pociggu.

ROZDZIAL X1l
ODPOWIEDZIALNOSC | NADZOR
8§ 55 Odpowiedzialnos$¢ i nadzor w zakresie obstugi i utrzymania urzadzen hamulcowych w
pojazdach szynowych WKD

1. Zarzadzajgcy Warszawska Kolejg Dojazdowsg jest odpowiedzialny za wiasciwe utrzymanie
urzadzen hamulcowych w uzytkowanych pojazdach.

2. Naczelnik Wydziatu Napraw i Utrzymania Taboru WKD, ktérego pracownicy wykonujg
wszelkiego rodzaju przeglady lub naprawy urzadzen hamulcowych zobowigzany jest do
nadzoru nad:
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1.

2.

a) szkoleniem pracownikdéw w zakresie sumiennosci i petnej odpowiedzialnosci za utrzymanie
urzadzen hamulcowych, szczegdlnie przed nadejsciem okresu zimowego,

b) wyposazeniem sal szkolen w pomoce naukowe do szkolenia pracownikow jak: tablice
rysunkowe, modele czesci hamulcowych, ich przekroje, stanowiska ruchowe pracy urzadzen
hamulcowych i inne materiaty i sprzety,

c) przeprowadzaniem kontroli w zakresie utrzymania urzadzen hamulcowych w pojazdach,
szczegOlnie w okresie zimowym,

d) zaopatrywaniem pracownikow w literature fachows i instrukcje dotyczace hamulcow,

e) wiasciwg obsadg posterunkéw pod wzgledem fachowym i iloSciowym,

f) wyposazeniem posterunkdéw w niezbedne materiaty, narzedzia i czeSci zamienne,

g) wiasciwym wykorzystaniem aparatury do prob urzadzen hamulcowych,

h) zachowaniem rezimu technologicznego prac przeprowadzanych przy urzgdzeniach
hamulcowych.

Naczelnik Wydziatu Eksploatacji WKD - zwierzchnik rewidentow taboru zobowigzany jest do
nadzoru jak w ust. 2 lit. a — g, a takze do nadzoru nad sumiennym i zgodnym z niniejsza
instrukcjg przeprowadzaniem prob hamulcow pociggu.

Naczelnik Wydziatu Eksploatacji WKD - zwierzchnik druzyn trakcyjnych zobowigzany jest do

nadzoru nad:

a) szkoleniem druzyn trakcyjnych w zakresie sumiennosci i pelnej odpowiedzialnosci za
wiasciwg obstuge hamulcow pociagu,

b) wyposazeniem sal szkolen w pomoce naukowe do szkolenia pracownikow jak: tablice
rysunkowe, modele czesci hamulcowych, ich przekroje, stanowiska ruchowe pracy urzadzen
hamulcowych i inne materiaty i sprzety,

C) zaopatrywaniem pracownikow w literature fachows i instrukcje dotyczace hamulcow,

d) regularnym prowadzeniem przez maszynistow instruktorow szkolen okresowych z
druzynami trakcyjnymi z dziedziny hamulcow kolejowych, w celu stalego podnoszenia
poziomu fachowego i jego uzupetniania w zakresie budowy, zasad dziatania, praktycznej
obstugi i utrzymania urzadzer hamulcowych pojazdéw z napedem,

e) omawianiem na szkoleniach okresowych przyczyn wazniejszych awarii i wypadkow
kolejowych spowodowanych nieprzestrzeganiem przepisdw dotyczacych hamulca, aby
zapobiec powtarzaniu sie podobnych problemow,

f) regularnym przeprowadzaniem przez maszynistow instruktoréw jazd instruktazowych,

g) regularnym sprawdzaniem przez maszynistow instruktoréw, czy druzyny trakcyjne znaja
przepisy dotyczace hamulca i prawidtowo stosujg je w praktyce,

h) szkoleniem druzyn trakcyjnych w zakresie obstugi w zimie: urzadzen zasilajagcych, pomp
olejowych, sprezarek powietrza, urzagdzehn hamulca powietrznego, piasecznicy, itp.

ROZDZIAL XIV

§ 56 Postanowienia koncowe

Wszyscy pracownicy zwigzani z utrzymaniem i prawidlowg eksploatacja hamulcéw oraz ich
zwierzchnicy sg obowigzani do Scistego przestrzegania postanowien niniejszej instrukcji.

Wszelkie zmiany, uzupetnienia i odstepstwa od niniejszej instrukcji moga by¢ wprowadzone
tylko na drodze uchwaty zarzagdu WKD.
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81
Przygotowanie urzadzen hamulcowych pojazdu z napedem podczas przegladu sezonowego

1. W celu zapewnienia niezawodnej pracy urzadzen hamulcowych pojazdow z napedem, nalezy
podczas przegladu sezonowego doprowadzi¢c do wiasciwego stanu technicznego hamulce,
zwracajac szczeg0Olng uwage na to aby :

a) do smarowania sprezarek zastosowaé wiasciwe oleje i smary,

b) kanaty przeptywowe cylindrow powietrznych i gornej pokrywy sprezarki byty dokiadnie
oczyszczone z brudu i smaru,

c) uzebrowanie cylindréw powietrznych sprezarek byto czyste i nie uszkodzone,

d) sprezarka powietrza posiadata mozliwie duzg szczelno$¢; w tym celu nalezy sprawdzié
pierscienie tokowe, zawory, pokrywy, dfawiki itp.,

e) przewody powietrzne byly szczelne (zwrdci¢ uwage na pofgczenie glowek sprzegdw
hamulcowych i przewodu zasilajgcego oraz kurki kofncowe),

f) byly szczelne wszelkie pofgczenia pneumatyczne, réwniez potgczenia gwintowane w
zaworach rozrzadczych i cylindrach hamulcowych.

g) przewod tloczny (od sprezarki do zbiornikow gtdwnych), zbiornik (lub zbiorniki gtéwne z
rurg f3czaca) oraz przewdd zasilajacy (od zbiornika gtdwnego do zaworu maszynisty) miaty
oczyszczone powierzchnie zewnetrzne,

h) odwadniacze byty w nalezytym stanie.

W przypadku stwierdzenia nieszczelno$ci w polgczeniach gtowek sprzegdéw nie wolno usuwaé
tych nieszczelnosci przez uderzanie w glowki sprzegdw lecz sprzegi nalezy rozigczyc,
nastepnie usung¢ przyczyne nieszczelnosci i ponownie sprzegi potaczyc.

Najczestszg przyczyng powstawania nieszczelnosci w gtdwkach sprzegdéw sa:
- nieprawidtowa lub uszkodzona uszczelka gumowa,

- zanieczyszczony $niegiem, lodem lub brudem rowek uszczelki,

- nieprawidtowe potaczenie glowek sprzegow.

2. Podczas przygotowania do pracy w okresie zimy pojazdu z napedem posiadajgcego rozpylacz
alkoholowy, nalezy go oczyscic i napetié¢ jego zbiornik.

3. Dokona¢ sprawdzenia stanu technicznego i dziatania piasecznic w pojazdach z napedem.

§2
Przygotowanie posterunkow rewizji technicznej pociggéw do okresu zimowego

Znajdujacy sie na posterunkach rewizji technicznej pociggéw sprzet techniczny, stuzacy do
odmrazania urzadzen hamulcowych pociggéw, powinien by¢ przed okresem zimy sprawdzony i
uzupetniony w czesci hamulcowe, a zapasowe czesci hamulcowe i materiaty uszkodzone lub
zuzyte — wymienione.

83
Przygotowanie urzadzen hamulcowych pojazdu z napedem przed wyjazdem

1. Przed kazdym wyjazdem pojazdu z napedem do obstugi pociggéw nalezy dokonaé ogledzin
technicznych urzadzer hamulcowych pojazdu z napedem. Maszyniscie nie wolno wyjechac bez
uprzedniego sprawdzenia dziatania sprezarki i urzadzern hamulcowych na obstugiwanym przez
siebie pojezdzie.
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2. Ze wzgledu na warunki pracy urzgdzen hamulcowych podczas niskich temperatur w okresie
zimy, maszynista powinien dokfadnie sprawdzic :

a) stan odwodnienia: sprezarki, zbiornika lub zbiornikow gtownych, odwadniaczy, zbiornika
wyréwnawczego, zbiornikbw pomocniczych, przewodu gtdwnego; nalezy wypuszczaé
wode z odwadniaczy pojazdu przed kazdym wyjazdem i po powrocie ,,z drogi”,

b) stan czystosci filtra ssacego sprezarki,

C) stan czystosci uzebrowanych powierzchni sprezarki (powinny by¢ one pozbawione smaru i
brudu) oraz zewnetrznych powierzchni przewodu tloczacego jak réwniez odwadniaczy
powietrza.

3. Druzyna trakcyjna przed kazdym wyjazdem pojazdu do obstugi pociggu powinna sprawdzic¢
sprawnos$¢ dziatania hamulca zespolonego samoczynnego, dodatkowego i recznego.

4. W pojazdach posiadajacych rozpylacz alkoholowy nalezy sprawdzi¢ poziom alkoholu w
zbiorniku rozpylacza, a w razie potrzeby uzupetnic jego zapas.

5. Przed wyjazdem do obstugi pociggu maszynista powinien usungé wode i zanieczyszczenia z
przewodu gtdwnego hamulca poprzez kurki koricowe z obu koncoéw pojazdu z napedem, przy
czym powinien upewnic sie ze :

a) nie ma $niegu lub oblodzen na gféwce sprzegu,

b) pierScien uszczelniajacy jest wiasciwie zatozony,

c) opaski przy gtdwce i kofcowe sprzegu sg wiasciwie zamocowane,

d) nie ma uszkodzen przewodu gumowego,

e) otworek wylotowy znajdujacy sie w kurku koricowym jest drozny.

Dla catkowitego odwodnienia zbiornikdw powietrza, nalezy kurek spustowy zbiornika otwierac
powoli, aby powietrze sprezone w zbiorniku nie ,,przebijato” i nie utrudniato wyciekania z
niego skroplin.

Uwaga: Nalezy rygorystycznie przestrzega¢ obowigzku zawieszania sprzegéw
hamulcowych na wspornikach, zarowno w wagonach jak i w pojazdach z napedem,
niezaleznie od pory roku; ma to jednak szczegdlne znaczenie w okresie zimowym.

§4
Przygotowanie hamulca w skfadzie wagonéw w okresie zimowym

1. W ukfadzie mechanicznym hamulca podczas przeprowadzania w okresie zimy ogledzin
technicznych urzadzer hamulcowych sktadu wagondw, pracownik wykonujacy ogledziny musi
zwracac szczegllng uwage na to aby wstawki hamulcowe nie byty przymarzniete do két. W
przypadku przymarzniecia — nalezy spowodowac zwolnienie wstawek przez uderzenie w nie
miotkiem.

2. Podczas napetniania urzadzen hamulcowych i przeprowadzania w okresie zimy préby

hamulcow pociagu nalezy bezwzglednie przestrzega¢ nastepujacych warunkow :

a) wykrywac i usuwacé wszystkie nieszczelnosci w urzadzeniach hamulcowych,

b) wykrywac i odmraza¢ zamarzniete miejsca w urzadzeniach hamulcowych,

c) dokfadnie usuwaé wode i zanieczyszczenia z urzadzen hamulcowych w tym réwniez
przewodu odwadniacza,

d) sprawdzi¢ czy kurki koncowe w sktadzie wagondw sg catkowicie otwarte, gdyz ich niepetne
otwarcie powoduje zwezenie przeptywu i fatwo$¢ wydzielania sie wilgoci z sprezonego
powietrza.
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10.

11.

Jezeli napetnianie urzadzen hamulcowych sktadu wagondéw przeprowadzane jest za pomocg
pojazdu z napedem, to przed potgczeniem przewodu gtdwnego hamulca tego pojazdu z
przewodem gtéwnym skiadu wagondéw nalezy przewdd gtdwny pojazdu dokladnie oczyscié z
wody i zanieczyszczen przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurka koncowego. Dla
lepszego oczyszczenia przewodu gidownego pojazdu z napedem zawdr gidwny maszynisty
powinien by¢ w tym czasie kilkakrotnie przestawiony z potozenia ,jazda” w potozenie
»hapetianie”.

Przed kazdym potgczeniem sprzegdw hamulcowych nalezy sprawdzié, czy glowki sprzegow
hamulca nie sg wewnatrz zanieczyszczone szronem lub lodem, a w razie potrzeby nalezy je
oczysci€. Sprzegi hamulcowe nie uzyte do tgczenia przewoddw gtownych wagondéw muszg by¢
zawieszone na wspornikach.

Po pofaczeniu sktadu wagondw z pojazdem z napedem, przed wykonaniem szczegotowej proby
hamulca, nalezy oczysci¢ z wody i zanieczyszczen przewdd giowny silnym strumieniem
sprezonego powietrza przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurka koncowego.

W przypadku stabego przeptywu powietrza (czego przyczyng moze by¢ czesciowe lub
catkowite zamarzniecie przelotow sprezonego powietrza), nalezy — posuwajgc sie od czofa
pociggu - oczysci¢ z wody i zanieczyszczen przewdd gltowny rozigczajgc sprzegi hamulcowe co
2 — 3 wagony. Po wykryciu grupy wagonOw zawierajagcych niedrozne miejsce, nalezy
otwierajgc przewdd gtowny hamulca co 1 — 2 wagony, odnalez¢ to miejsce i usung¢ przyczyne
stabego przeptywu powietrza.

Jezeli pojazd z napedem doczepiony jest do skfadu wagondw, ktérego przewodd gtdwny jest
napetniony sprezonym powietrzem, to przed pofgczeniem sprzegéw hamulcowych pojazdu
trakcyjnego z pierwszym wagonem nalezy rowniez oczysci¢ przewdd gltdwny hamulca skiadu
wagondw przez kilkakrotne catkowite otwieranie i zamykanie kurka korcowego.

Nalezy bezwzglednie przestrzegac, aby szczelno$é przewodu gtdwnego hamulca pociagu nigdy
nie byta mniejsza od dopuszczalne;.

Trudne warunki zimowe powodujg powstawanie wiekszej ilosci nieszczelnosci w urzadzeniach
hamulcowych, a szczegblnie wrazliwe na powstanie nieszczelnosci sa:

a) potaczenia glowek sprzegdw hamulcowych,

b) opaski sprzegu hamulcowego,

c) kurki koncowe,

d) wszelkie potgczenia gwintowe przewodow sprezonego powietrza,

e) pofaczenia gwintowe w zaworach rozrzadczych i cylindrach hamulcowych.

Wszelkie wykryte nieszczelnosci, nawet drobne, powinny by¢ usuniete.

W przypadku stwierdzenia nieszczelnosci w potgczeniach gtowek sprzegdéw nie wolno usuwac
tych nieszczelnosci przez uderzanie w gtdwki sprzegdw (patrz: § 1 ust. 1 zalgcznika).

Nalezy odwadnia¢ i oczyszcza¢ odpylacze, zawory zwrotne, przewody gtdwne itp. wagondw
po kazdym powrocie ,,z drogi”

Ze wzgledu na gestnienie smardéw podczas mrozow i zwiekszone opory tarcia czesci ruchomych
w urzadzeniach hamulcowych, nalezy przed dokonaniem préby hamulca wykona¢ hamowanie
przez obnizenie ciSnienia w przewodzie gldbwnym o okoto 0,1 MPa, a nastepnie hamulce
wyluzowac.

WKD T-7 ver. 01



Strona 57 / Stron 75

12.

13.

14.

15.

W okresie zimowym po zestawieniu pociggu towarowego i potgczeniu przewodu gtdwnego
sktadu wagondw z przewodem gidwnym pojazdu z napedem, przed wykonaniem szczegotowej
proby hamulca nalezy — posuwajac sie od czota pociggu - roztgczac sprzegi hamulcowe co 2-3
wagony i oczyszczac z wody i zanieczyszczen przewdd gltowny silnym strumieniem powietrza.

Jezeli do konca skiladu pociggu dotgczony jest wagon lub grupa wagondw, to po potaczeniu
sprzegdbw hamulcowych nalezy przewdd gtéwny hamulca wagonu lub grupy wagonoéw oczyscic¢
z wody i zanieczyszczen przez kurek koricowy ostatniego wagonu.

Jezeli do Srodka sktadu wagondw dotgczany jest wagon lub grupa wagondw — to po potgczeniu
sprzegbw hamulcowych z przednig czescig pociggu nalezy przewdd giowny ostatniego
dofgczonego do skfadu wagonu oczysci¢ z wody i zanieczyszczen przez kurek koncowy, a
nastepnie sprzegi hamulcowe potaczy¢ z pozostalg czescig pociagu i oczysci¢ przewod giowny
ostatniego wagonu w skfadzie pociagu.

Jezeli skfad pociggu jest ogrzewany elektrycznie to dopuszcza sie jedynie wykonywanie proby
hamulca bez wchodzenia pod lub pomiedzy wagony.

85
Prowadzenie pociggu w okresie zimowym

Maszynista pociggu powinien zwraca¢ baczng uwage na dziatanie hamulcow poprzez
obserwacje manometrow i na prace sprezarki powietrza, co umozliwia wykrywanie zaktocen w
dziataniu hamulcéw spowodowanych zamarzaniem i pozwala na uniknigcie niebezpieczenstwa
przez wczesniejsze zatrzymanie pociggu w przypadku zakidcen uniemozliwiajgcych lub
utrudniajgcych uruchomienie hamulca.

Maszyniscie nie wolno dopuszczaé, aby w zbiornikach gtéwnych powietrza i odwadniaczach
pojazdu z napedem zebrata sie znaczna ilo$¢ wody. Dlatego nalezy systematycznie odwadniac
zbiorniki gtowne pojazdow z napedem. Odwadnianie tych zbiornikbw  powinno byc¢
dokonywane przez druzyne trakcyjng obowigzkowo przed kazdym wyjazdem do pociggu.
Podczas jazdy zbiorniki gtowne nalezy odwadnia¢ mozliwie co dwie do trzech godzin pracy
pojazdu. Kazdy dtuzszy postdj maszynista powinien wykorzysta¢ na dokladne odwodnienie
zbiornikow gtéwnych i opréznienie odwadniaczy.

Hamowanie stuzbowe w czasie temperatur ponizej 0° C nalezy dokonywaé przez obnizenie
ciSnienia w przewodzie gtdbwnym nie mniej niz o 0,08 — 0,1 MPa, aby zapewni¢ zadziatanie
zaworOw rozrzadczych.

W elektrycznych zespotach trakcyjnych przy temperaturach ponizej 0° C dokona¢ hamowania
stuzbowego co 30 minut hamulcem pneumatycznym, aby nie dopusci¢ do jego zamarzniecia.

W razie pokrycia powierzchni  tocznych szyn szronem lub lodem, co powoduje
niebezpieczenstwo poslizgu kot podczas hamowania, maszynista powinien przed uzyciem
hamulcow uruchomié piasecznice.

§6
Czynnosci po zakonczeniu jazdy w okresie zimowym

Po przyjezdzie pojazdu z napedem ,z drogi” po zakonczonej jezdzie do pracownikow
odpowiedniej komorki organizacyjnej WKD nalezy:
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a) oczyscic z wody i zanieczyszczen przewdd gldwny pojazdu z napedem sprezonym
powietrzem przez kurki korcowe,

b) spusci¢ wode i oczysci¢ z zanieczyszczen i pozostatosci skroplin: odwadniacze i odpylacze
przewodu gtdwnego hamulca,

c) oczyscic z zanieczyszczen i skroplin zbiorniki gldwne, pomocnicze i zbiornik
wyréwnawczy.

Jezeli podczas prowadzenia pociagu nastgpito zaktdcenie w dziataniu hamulcéw spowodowane
zamarznieciem, to - niezaleznie czy zakdcenie zostato usuniete czy nie — maszynista po
powrocie do zaktadu obstugujgcego tabor powinien to wpisac do ,,ksigzki poktadowej pojazdu z
napedem” oraz zgtosi¢ o zaistniatym wydarzeniu dyspozytorowi WKD.

Po powrocie ,,z drogi” taboru nalezy usung¢ oblodzenie lub zasniezenie z zasadniczych czesci
hamulcowych i z przektadni hamulcowej, przy czym nie wolno do tego celu uzywac pary.
Nalezy usung¢ smar i brud z cylindrow powietrznych sprezarki, zbiornikéw gtownych i
przewodow powietrznych.

Nalezy wykonac pozostate czynnosci zgodnie z § 43 instrukcji.

§7
Wykrywanie zamarznie¢ w urzadzeniach hamulcowych

Okres zimy stwarza warunki do pogarszania sie sprawnosci eksploatacyjnej urzadzen
hamulcowych. W warunkach tych bardzo waznym zadaniem dla obstugi technicznej jest
szybkie wykrywanie miejsc zamarznietych. Wykrywanie zamarznigtych miejsc w urzadzeniach
hamulcowych zwigzane jest z dokladnym S$ledzeniem wskazan manometréw oraz zwracaniem
uwagi na prawidtowos$¢ dzialania urzadzen hamulcowych w pojezdzie z napedem oraz w
sktadzie pociagu.

Dla unikniecia trudnosci zwigzanych z zamarzaniem urzgdzen hamulcowych nalezy zwrécié
szczeg0blng uwage na zjawiska wymienione ponizej w ust. od 2 do 8.

Jezeli przy wiasciwie dziatajgcym regulatorze pracy sprezarki powietrza, cisnienie w zbiorniku
gldbwnym wzrasta ponad ustalong warto$¢, to przyczyng moze by¢ zamarzniecie przewodu
faczacego zbiornik gtdwny powietrza z regulatorem pracy sprezarki. W tym przypadku nalezy:
a) odnalez¢ zamarzniete miejsce opukujgc przewod miotkiem,

b) podgrza¢ zamarzniete miejsce.

Po powrocie pojazdu ,,z drogi”, nalezy dokona¢ sprawdzenia (a w razie potrzeby

wymiany) pierscieni uszczelniajgcych potaczenia przewodu.

Jezeli podczas proby hamulca maszynista zauwazy, ze przy hamowaniu nastepuje krotkotrwala
ucieczka powietrza z przewodu gtdwnego hamulca — a przy odhamowaniu manometr zbiornika
gtdwnego wskazuje powolny spadek cisnienia, a manometr przewodu gtdwnego szybki wzrost
cis$nienia — to przyczyng tego moze by¢ zamarznigcie w przewodzie gfownym hamulca pojazdu
z napedem lub wagonoéw w przedniej czesci pociagu.

Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi, ze nastepuje samohamowanie
pociagu — to moze by¢ ono spowodowane odcieciem doptywu powietrza na skutek zamarzniecia
(niedroznosci) w przewodzie gtownym.

Jezeli maszynista po mimo wiasciwego dziatania hamulcéw pociggu stwierdzi, ze manometry
powietrzne nie wskazujg zmian ci$nienia, to moga by¢ zamarzniete rurki manometrow.
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Jezeli przy napetnianiu urzadzern hamulcowych pociggu po poigczeniu przewodu gtdwnego
pojazdu z napedem z przewodem gtdwnym hamulca skiadu pociggu manometry przewodu
gféwnego i zbiornika gtdwnego nie wskazg zmian cisnienia, to moglo nastapi¢ zamarzniecie
przewodu gtéwnego hamulca miedzy pojazdem z napedem a sktadem wagondw.

Jezeli maszynista po zahamowaniu zaworem dodatkowym i przestawieniu zaworu w potozenie
odciecia stwierdzi, ze manometr cylindra hamulcowego wskazuje szybki spadek cisnienia — to
przyczyng moze by¢ zamarzniecie uszczelniajgcego kotnierza tlokowego.

Jezeli podczas hamowania pociggu maszynista stwierdzi, ze manometr cylindra hamulcowego
nie wskazuje wzrostu ci$nienia, to moze to by¢ oznakg zamarzniecia:

a) zaworu rozrzadczego,

b) przewodu fgczacego przewodd gtdwny z zaworem rozrzadczym,

c) przewodu f3czacego zawor rozrzadczy ze zbiornikiem pomocniczym powietrza,

d) przewodu f3czacego zawor rozrzadczy z cylindrem hamulcowym.

§8
Usuwanie zamarznie¢ w urzgdzeniach hamulcowych

. W przypadku stwierdzenia niesprawnego dziatania hamulcow podczas prowadzenia pociagu
wskutek zamarznigcia miejsc w przewodzie gtdwnym hamulca lub innych czesci urzadzen
hamulcowych maszynista powinien postgpi¢ zgodnie z § 39 niniejszej instrukcji.

Usuwanie usterek spowodowanych zamarznigciem urzadzen hamulcowych nalezy:

a) na pojezdzie z napedem — do obowigzku druzyny trakcyjnej,

b) w wagonach skfadow przyjezdzajacych, wyprawionych oraz w pojedynczych wagonach
znajdujacych sie na stacji — do obowigzku rewidentéw wagondw,

c) w pociagach zatrzymanych na szlaku — do obowigzku druzyny pociggowe;.

. W celu zlokalizowania zamarznietego miejsca w przewodzie gtdbwnym hamulca pojazdu,
nalezy przewdd lekko opukiwa¢ miotkiem. ,,Gluchy dzwiek” wskaze na zamarzniete miejsca.
Miejsca te nalezy podgrzaé, az do roztopienia lodu, a nastepnie oczysci¢ z wody i
zanieczyszczen silnym strumieniem powietrza.

Do usuwania zamarznie¢ w urzadzeniach hamulcowych przez podgrzanie (opr6cz zaworu
rozrzadczego i innej aparatury, patrz ust. 9, 10) moga by¢ uzywane: pochodnie parafinowe,
maszynki do podgrzewania lub inne $rodki zastepcze. Podczas podgrzewania urzadzen
hamulcowych nalezy pamieta¢ o koniecznoSci przestrzegania przepisdw bezpieczenstwa
przeciwpozarowego. Zabronione jest odmrazanie urzadzen hamulcowych przy pomocy pary.

Zamarznietego sprzegu hamulcowego w podany wyzej sposéb odmrazac nie wolno, lecz nalezy
go wymieni¢ na sprawny. Zamarznieta w sprzegu hamulcowym woda powinna by¢ usunieta
przez roztopienie w cieptym pomieszczeniu, a sprzeg dokiadnie oczyszczony z wody i
zanieczyszczen.

. W razie zamarzniecia zbiornikow gtownych lub przewodéw powietrznych biegnacych od
sprezarki do zbiornika gtdwnego, nalezy po obnizeniu cisnienia powietrza podgrzewac je przy
zamknietych kurkach spustowych, a nastepnie po usunieciu ognia otworzy¢ kurki spustowe w
celu odwodnienia i oczyszczenia z zanieczyszczen i wody.

Zamarzniete zbiorniki pomocnicze, sterujgce, wyréwnawcze i odwadniacze mozna odmrazac
przez podgrzanie po uprzednim otwarciu kurkow spustowych i wypuszczeniu z nich powietrza.
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8.

10.

11.

Cylindréw hamulcowych w wypadku stwierdzenia zamarzniecia nie wolno podgrzewa¢ ogniem.
Nalezy w miare mozliwosci, po wyjeciu ttoka oczysci¢ wewnetrzng powierzchnie cylindra z
lodu i nasmarowac. Kotnierz tloka cylindra hamulcowego przepuszczajacy powietrze nalezy
wymienic. Jezeli nie ma mozliwosci dokonania tych czynnosci na miejscu, to hamulec nalezy
wylaczyé. Wagony z takim uszkodzeniem nalezy wytgczy¢ do naprawy biezacej, a cylinder
hamulcowy po niezbednej konserwacji musi by¢ poddany sprawdzeniu szczelnosSci oraz
prawidfowosci dziatania.

Zamarznietych zawordw rozrzadczych i innej aparatury pneumatycznej podgrzewac nie wolno.
Zamarzniety zawor rozrzadczy (lub inny aparat, np. przekiadnik ci$nienia) powinien byc¢
wymieniony na inny, sprawny. Zdemontowane ,,zamrozone” zawory rozrzadcze (inne aparaty),
nalezy umiesci¢ w ogrzanym pomieszczeniu w celu odmrozenia, po czym nalezy je oczyscic,
odpowiednio zakonserwowac oraz sprawdzic ich dziatanie.

W podobny sposob jak podano w ust. 9 nalezy postapi¢ z innymi zamrozonymi cze$ciami
hamulcowymi jak: odluzniacze, kurki wszelkiego typu, zawory hamulca bezpieczenstwa,
gtowice nastawiaczy SAB, itp.

W przypadku przymarzniecia wstawek hamulcowych do obreczy kot nalezy spowodowaé
zwolnienie wstawek poprzez uderzenie w nie miotkiem.
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Zatgcznik 2

Ujednolicone oznaczenia systemow hamulca zespolonego,
nastawien urzadzen hamulcowych i wyposazenia hamulcowego

Tablica 2-1

Oznaczenia systeméw hamulca samoczynnego

Oznaczenie | System hamulca |Uwagi

W Westinghouse Hamulce bez stponiowego

K Knorr odhamowania (luzowania)

@) Oerlikon Hamulce ze stopniowym

SW SAB-WABCO | odhamowaniem (luzowaniem)

Tablica 2-11

Oznaczenia nastawien hamulca — przebieg hamowania

Oznaczenie Oznaczenia Nastawienie Sposob dziatania
PKP innych kolei
Glub T G, M Towarowy wolnodziatajacy
P lub O P, V Osobowy
R R Pospieszny
R koloru R koloru pospieszny, z wigczonym | szybkodziatajacy
Czerwonego czerwonego | przyspieszaczem nagtego
hamowania
R+Mg R+Mg lub Mg |pospieszny, z wigczonym
magnetycznym hamulcem
szynowym
Tablica 2-111

Oznaczenia nastawiert hamulca w zaleznosci od tadunku

Oznaczenie PKP Oznaczenia innych | Nastawienie
kolei
Proz. Leer prozny
tad. Bel. fadowny
Oznaczenia wyposazenia dodatkowego
A urzadzenie samoczynnej regulacji sity hamowania w zaleznosci od masy pojazdu

Mg

magnetyczny hamulec szynowy
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E hamulec elektrodynamiczny w pojezdzie trakcyjnym

koloru zéttego - pojazd wyposazony w hamulec elektropneumatyczny,
@P koloru czerwonego - pojazd wyposazony w przewod przelotowy do
sterowania hamulca elektropneumatycznego
Uwaga: hamulec elektropneumatyczny moze by¢ oznaczony réwniez nieco innym
symbolem (zalezy to od zastosowanego sposobu sterowania), takze w kombinacji z
oznaczeniem mostkowania hamulca bezpieczenstwa (patrz nizej); zawsze jednak
oznaczenie hamulca elektropneumatycznego zawiera litery ,,ep”

) ukfad mostkowania hamulca bezpieczenstwa

Inne oznaczenia

hamulec tarczowy

hamulec klockowy wyposazony we wstawki hamulcowe ,,K”
z tworzywa sztucznego

A

hamulec P (,,0s0bowy”) o procencie masy hamujgcej wagonu prdznego od
105% do 120%

R hamulec R (,,pospieszny”) o procencie masy hamujacej wagonu préznego od
121% do 149%
na nastawieniu R (,,pospieszny”) hamulec zapewnia procent masy hamujgcej
wagonu préznego od 150% do 170%

biaty pasek na stupku naroznym wagonu towarowego -
wagon jest wyposazony w przewdd przelotowy hamulca.
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Zatgcznik 3
Przyktady typowych tablic i potozen dzwigni nastawczych

Uwaga: wartosci masy hamujgcej i masy przestawczej wystepujgce w tablicach w zatgczniku 3
podano tylko przyktadowo.

CzeSC 1. Tablice przestawcze umozliwiajgce wybér przebiegu hamowania
(hamulec wolno- i szybkodziatajgcy)

Tablica 3-I

Tablica ,,T-0O” (,,G-P”)

potozenie dzwigni nastawienie

towarowy”

,0Sobowy”
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Tablica 3-1I

Tablica ,P-R” (,0 - R”)

potozenie dzwigni nastawienie
42
,0Sobowy”

,0 Wysokim stopniu

hamowania”
- ,pospieszny”
Tablica 3-l
Tablica ,,G-P-R”
potozenie dzwigni nastawienie
<®
Lowarowy”
<®
4
,0Sobowy”
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,0 Wysokim stopniu
hamowania”
- ,pospieszny”

Czes¢ 2. Tablice przestawcze umozliwiajace dopasowanie sity hamowania do

obcigzenia wagonu

Tablica 3-1V
Tablica ,,prézny - tadowny”
potozenie dzwigni nastawienie
~prozny”
Jfadowny”
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Tablica 3-V
Tablica z dwoma potozeniami ,,tadowny”
potozenie dzwigni nastawienie
»prozny”
(I
Ul

AR Jfadowny |”

[PROZ}@[LAM}
Jfadowny II”
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CzesSc¢ 3. Tablice i kurki wytgczenia hamulca

Tablica 3-VI

Tablica wytgczenia hamulca

potozenie dZzwigni stan hamulca

Wyt~ Hamulec
‘\

© (&

[T W,
L wigczony

Wyt JHamulec

wytgczony

(uwaga: dzwignia moze byc¢
réwniez skierowana w prawo)

Tablica 3-VII

Kurki wytgczenia hamulca

potozenie uchwytu kurka stan hamulca

wigczony

wytgczony
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Zatacznik 4

Wz6r karty prob hamulca dla pociggu zestawionego z pojazdu (pojazdow) z
napedem i wagonow

strona 1

KARTA PROBY HAMULCA | URZADZEN PNEUMATYCZNYCH POCIAGU

Miejsce wystawienia karty

Nazwa stacji Data wystawienia Imie,nazwisko i podpis wystawiajacego
Proba 1 2 3 4
Rodzaj proby Y 1 S
Numer pociggu lub obiegu 2
Miejsce wykonania préby 3
Data i godzina zakonhczenia préby 4
Z pojazdu pociggo-
. ‘ 5
£ [trakcyjnego wego
g8 innego 6
® 2z urzadzenia stacjonarnego 7
masa |ogdlna
skladu |Mos | [ | 8
S ogolna
2 pociagu Mo | [ | 9
O |[masa |wyma-
S |hamuja- |gana Miw | [t] | 10
o |ca rzeczy-
o wista Mir | [t] | 12
© |procent |wyma- o
O masy |ganej Pw | [%] | 12
hamuja- |rzeczy- 0
cej wistej Pr | [%] ] 13
cisnienie hamulca |[MPa| 14
powietrza w sprezonego
przewodzie ; MPa| 15
glownym: powietrza
hamulec elektrodynamiczny ° 16
o |ukiad sterowania hamulcem 17
S |el.-pneum. 34
O |uktad zamykania drzwi
% o 18
n |wejsciowych 2
inne urzadzenia 99 19
1
Numery za lokomotywa 5 20
dwdéch 2
pojazdow: | od korica sktadu 1A
Dlugos¢ pociggu w [m] 22

D Whpisaé S — dla préby szczeg6towej, U — dla préby uproszczonej.

2) Poda¢ numer inwentarzowy pojazdu trakcyjnego albo numer stanowiska.

3) Wpisaé stowo ,tak” lub ,nie”.

4 Obowigzuje dla pojazdéw wyposazonych w hamulec elektropneumatyczny (el.-pneum.).

5 Obowigzuje dla pojazdéw wyposazonych co najmniej w urzadzenia do zdalnego zamykania drzwi wej$ciowych lub uktad
uzalezniajgcy otwarcie drzwi wejsciowych od zatrzymania sie pociggu.

6 Dotyczy pojazddéw wyposazonych w urzadzenia do wspomagania otwierania i zamykania drzwi przej$é
miedzywagonowych, drzwi przedzialéw, urzadzen zamknietego WC, urzadzen wytadowczych i innych.
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Zatacznik 5

Wz6r karty prob hamulca i urzadzen pneumatycznych dla pociggu

zestawionego z zespotow trakcyjnych
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Zatacznik 6

Wymagany procent masy hamujacej dla drogi hamowania 400 lub 500 m

Hamulce szybko dziatajgce

Hamulce wolno dziatajgce

b8lax Predkos¢ w km/h
x| 8z
%‘ 2 ég 15/20|25 |30 |35 |40 |45 |50 |55 |60 |65 |70 |75 |80 |85 |90
g 'g o & wymagany procent masy hamujgacej wynosi:
0 I 6 6| 6 | 8 |11|16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80)|93 110|131
Il |6 |6| 6 | 81218 |26 35|47 61|80 - - - - -
1 I 6 | 6| 6 | 9 |12|17 |23 |29 |37 |47 |58|69|82]|96 |112| -
Il /6|66 |9 |13|19|27 3714963 |83]| - - - - -
2 I 6 | 6| 7 |10|13|18 |24 313948 |59 |71|84|98|114| -
Il |6 |6| 7 1015|2129 |38|51|66|85] - - - - -
3 I 6 |6 8 | 1114|119 |25|32,40 50|61 |72]|85]|100|117| -
Il |6 |6| 8 |11]|16|22|30|40|52|68|87]| - - - - -
4 I 6 |69 |12|16 |20 |26 |33 |42 |51 |62|74|87]|102|119| -
I |6 |6| 9 |12]|17 | 24|32 42|54 ]70|90 ]| - - - - -
5 I 6 | 71013 |17 | 22|28 35|43 |53 |64|76]|89]|104|121| -
Il |6 |7]10]|14 |18 |25|33 |42 |56 |72|92]| - - - - -
6 I 7181114118 |23 |29 36|45 |55|66| 78|91 |106|124| -
I | 78|11 ]15]|20 |26 |34 45|58 |74|9 | - - - - -
7 I 81912 15|19 |24 |30 |37 |46 |56 |67 |79]|93|109|126| -
I |7 19]12]16 |21 | 28|36 |47 60|76 |97 - - - - -
8 I 9 10|13 |16 |20 | 2532|3948 58|69 |81]9 |111|129| -
I | 8|10 13|17 | 22|29 |38 |48 |62 | 78 |100| - - - - -
10 | [11]23]15]19 |23 |28 |34 |42 |51 |61 |72|84 |99 |115| - -
I 10|12 15|19 | 25|32 |41 526582 - - - - - -
12 | [13]15[17 2125|3037 |45 |54 |64 |76 |88 ]103]120| - -
Il 12|14 18 | 22 | 28 | 35|44 55|69 |87 - - - - - -
14 | [15]17]20 |23 |28 33|40 |48 |57 |67 79|92 ]107|125| - -
Il 14|17 20| 24|30 |38 |47 |59 |73 |91 - - - - - -
16 | [17]219(22 25|30 [36 43|51 60|71 |83|96|111]129]| - -
Il 17|19 22 | 27 |33 |41 |50 |62 |77 |96 | - - - - - -
18 | [19]21|24 28|33 |[38|46|54|63|74|86]|99 |115| - - -
I 19|21 25|30 |36 |44 |54 |66 |81|100| - - - - - -
20 | 212326 |30|35[41 |48 |57 66| 77|90 |103|120| - - -
Il 21|23 27 | 32|39 |47 |57 70|85 - - - - - - -
22 | [23]25/29|33|38[44|51|60|69]|81|093|107]| - - - -
Il |23|26|30|35|41 |50 |60|73|89]| - - - - - - -
25 | [26]29]32 36|42 |48 | 55|64 |74 86|99 ]| - - - - -
Il 126|29|33 39|46 |54 |65|79]|95]| - - - - - - -
30 | 3134384248 55|63 |72|82|94 | - - - - - -
Il |31|35|40 |46 |53 |62 |74 |88 ]| - - - - - - - -
35 | |37]40|44 |49 |55[62|70|80 |91 | - - - - - - -
Il |37|41|46 | 53|61 |70 82|97 | - - - - - - - -
40 | [42]45|50 |55|61|69|78|88|99| - - - - - - -
Il |43|47|53 60|69 |79 |91 - - - - - - - - -
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Zatgcznik 7

Oznaczenia potozen rekojesci gtdwnych zaworéw maszynisty

a) Zawor maszynisty typu Oerlikon

Zawor FV4a (system Oerlikon)
I odciecie, podwadjna trakcja
Il napetnianie uderzeniowe
Il |Jazda
IV |1 stopien hamowania
V | hamowanie petne
VI | hamowanie uzupetniajgce
VIl | hamowanie nagte

b) Zawory maszynisty w zespole trakcyjnym EN 95
(oznaczenia:  pn - hamulec zespolony pneumatyczny,
ep — hamulec elektropneumatyczny)

Zadajnik hamulca zasadniczego Zadajnik hamulca dodatkowego
J Luzowanie, jazda, napetianie pn. |O 2 |luzowanie ep. podwdjna trakcja
V | Ustalenie stopnia hamowania pn. O 1 |luzowanie ep.
BE |Hamowanie elektrodynamiczne X | Ustalenie stopnia hamowania,
luzowania
BP | Hamowanie pneumatyczne B 1 |Hamowanie ep.
R | Hamowanie nagte pn. B 2 |Nagte hamowanie ep.

Zadajnik hamulca zasadniczego dziata prawidtowo, gdy wigczony jest hamulec zespolony za
pomocg wytacznika znajdujgcego sie na prawym pulpicie maszynisty.

W celu napetnienia przewodu gtéwnego, (jezeli jest brak ciSnienia w przewodzie gtéwnym lub
nastapit spadek ponizej 0,35 MPa) nalezy w pozycji ,,J” zadajnika hamulca zasadniczego wcisng¢ i
przytrzymac ,,przycisk napetniania przewodu gtéwnego” na prawym pulpicie maszynisty.

Po ustawieniu zadajnika hamulca zasadniczego w potozenie ,,J” i ustawieniu wytgcznika
hamulca zespolonego w potozenie ,,wytaczony” uzyskuje sie ,,odciecie” hamulca — ,,podwdjna
trakcja”.
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Zatgcznik 8

Wzér nalepki WKD T 539
»Nie tadowaé¢ — po wyltadowaniu zwréci¢ na kolej macierzystg”
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Zatacznik 9

Wz6ér nalepki WKD T 543
,Hamulec niezdatny do uzytku”

Wahr
Modale } "'
M tar

WKD :
HAMLULEC MIEZDATNY DO LEYTKU
FREIN 1HUTILISABRLE
EREMSE UNERAUCHBAR

Sreearcnerka

ConuEson

Forfwinliwnges .. .. .......

[Iircars wagd [Faipan
[ikrse o4 Srmbea) Adgratan
[Mapearsersal] [Uinisrnctai™)
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WYKAZ ZMIAN

L.p.

Nr Zarzadzenia
wprowadzajgcego
zmiane

Zmiana dotyczy

rozdziat

8

ust./p-t

Zmiana
obowigzuje
od dnia

Czytelny podpis
pracownika
wprowadzajgcego
zmiane
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UWAGI | NOTATKI:
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