istniejgcy pas ostrzegawczy przed
przejéciem przez tory - wymieniec,
jezeli jest to zakres WKD

CHODNIK
zakonczenie sciezki prowadzacej na
poczatku donic
pole uwagi od frontu biletomatu
50

WEJSCIE B

”

ZIELEN WYSOKA + KLOMBY +
PAWILONY HANDLOWE

PRZEJSCIE
PRZEZ TORY

istniejgcy pas ostrzegawczy przed
przejéciem przez tory - wymieniec,
jezeli jest to zakres WKD

PRZEJSCIE
PRZEZ TORY

zakonczenie sciezki prowadzacej na
wysokosci latarni, przed studzienkg

020
0%
0%°)

7

ZIELEN WYSOKA + KLOMBY +
PAWILONY HANDLOWE

$ciezka poprowadzona bez kolizji ze
stupami

-

ZIELEN WYSOKA + KLOMBY +

PAWILONY HANDLOWE

SCHEMAT SYTUACYJNY
PERONOW

LEGENDA:

ELEMENTY PROJEKTOWANE
OZNACZEN DOTYKOWYCH
= $ciezka prowadzgca
szer. 40 cm
ptytka 40x40 cm

dotykowy pas ostrzegawczy
szer. 40 cm
ptytka 40x40 cm

dotykowy pas ostrzegawczy

- przed przej$ciem przez tory/ ulice
- w punktach, gdzie brak miejsca na
odsunigcie pasa szer. 40 cm

ptytka 60x60 cm lub 4 szt. 30x30 cm

-] pole uwagi
60x60 cm
ptytka 60x60 cm lub 4 szt. 30x30 cm

ELEMENTY ISTNIEJACE
balustrady

S

wizualna linia ostrzegawcza

—+—+—+ tory

wejscie gtdwne na peron
zakonczenie peronu
schody

pochylnia

wiata peronowa z fawkami

biletomat

SIP - system informacji
pasazerskiej

miejsce oczekiwania na asyste
Piktogram OzN

stup trakcyjny

przeszkody punktowe
- stupy, drzewa
przeszkody punktowe trwale
zwigzane z gruntem
- szafy rozdzielcze
I przeszkody punktowe
- skrzynie na piasek
studzienki tt

11000000000

chodnik- kostka czerwona

]
|:| chodnik - kostka szara
]

L] odwodnienie liniowe
ulica

D D D D przejécie przez ulice

przejscie przez tory

pas ostrzegawczy dotykowy

UWAGI:

1. miejsca odejscia $ciezek doprowadzajgcych
lub paséw ostrzegawczych w okolicach osi punktu
docelowego

2. miejsca tgczenia pasow plytek dotykowych pod
katem 90 stopni zgrane fugami lub symetrycznie
osiowo w stosunku do fugi ptytki na styku

3. na zakonczeniach peronéw przy skrzyniach z
piaskiem pas ostrzegawczy ok. 60 cm od
balustrady, przed skrzynig

4. sciezki doprowadzajgce do schodéw i pochyini,
w miarg mozliwosci 40 cm od balustrady

5. na pochylniach funkcje $ciezek prowadzacych
petnig balustrady

6. pasy ostrzegawcze 40 cm i 60 cm wykonaé z
plytek o tym samym typie guzkdéw, réznice w
szrafie na planie sg jedynie symboliczne

7. pasy ostrzegawcze umieszcza¢é 50 cm od
przeszkody, schoddéw, w wyjgtkowych sytuacjach
z powodu braku miejsca dopuszcza sie 30 cm

8. przy stupach trakcyjnych w kolizji z ciggiem
komunikacyjnym wykona¢ obejscie w postaci
pasow ostrzegawczych 40 cm w odl. 30-50 cm od
fundamentu - odejécie pasa dostosowa¢ do
uktadu fug ptytek pasa ostrzegawczego wzdiuz

peronu
9.Plan peronéw jest informacyjny, wszelkie
odlegltosci i wymiary w terenie nalezy

sprawdzi¢ we wlasnym zakresie
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